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A BFK és a NIF részérdl Budapest Févaros XVIII. keriilet, PestszentlGrinc - Pestszentimre
Onkormanyzatanak DeD-del kapcsolatos véleményének megismeréséhez, valamint a BFK
szakmai javaslatai

Budapest Févaros XVIII. keriilet Onkormanyzatanak véleményét kiiléndsen az alabbi pontokban
kérjiik. (A BFK szakmai preferencidjat a dokumentaciéban ezekre megadtuk, természetesen a
leginkdbb megtisztel6nek azt tartandnk, ha azokkal egyez6 allasfoglaldsra jutna a Keriilet a szdmos
kOz6s egyeztetésink ismeretében, szandékunk szerint partneri _mddon kialakitott szakmai
javaslatunkra tdmaszkodva.)

Hangar utcai csomdpont kialakitdsara és Hangar utcai feliiljard szélesitésére készilt valtozatok kozdl
melyik a Kerilet altal tdmogathatd?

Erzsébet-, Bélatelep menti Utszakasz b6vitéséhez sziikséges Utszélesitést a Kerilet melyik irdnyba és
milyen keresztmetszeti kialakitassal tamogatna?

Tdmogatja-e a Kerlilet a Lakatos uti Uj fellljaré megépitését és ezzel egy régdta hidnyzo, a reptéri ut
két oldalan elhelyezkedé keriletek kbzotti harant irdnyd kapcsolat megvaldsulasat?

FelsGcsatari uti csomdpontra készilt valtozatok kdziul melyik a Kerdlet altal tamogathaté?

Attila utcanal és a Csaba utcdndl gyalogos és kerékparos fellljarék létesitéséhez bemutatott
szerkezetek koziil a Keriilet melyiket preferalna inkabb?

Csévézl uti csomoponti kialakitasa esetén melyik valtozatot tudja a Kerilet tAmogatni?
Szemeretelepi kiilon szintli csomdpontra készilt valtozatok kdziil melyik a Kertlet altal tAmogathaté?

T1 Terminal és Budapest kozigazgatasi hatar kozotti szakasz keresztmetszeti kialakitdsara bemutatott
valtozatok kozil melyik a Kerilet altal tAmogathaté?

Az Ull&i ut — 100a vasutvonal — gyorsforgalmi Ut kiilén szintli csomépont kialakitdsdra bemutatott
valtozatok koziil melyiket 1atjak a Kerilet feltarasara leginkabb alkalmasnak?

Valamint

10) Ujhegyi Gti felliljaré kialakitdsa: Tamogatja-e a Keriilet a KOKI Termindl és a Hangar utcai feliiljaré

kozotti szakaszon az Utpdlya 2x2 savosra szélesitését a kozosségi kozlekedés el6nyben részesitése
végett (a 2 savbdl buszsav kialakitasaval)?

Tovabba

11) Zajvédelem: A lakéteriiletek kozlekedési zajtol vald védelmének kapcsan, milyen zajvédelmi elemeket

tudndnak tamogatni? Pl.: zajvédé fal? csillapitott beton? egyéb?
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Fenti kérdésekben a BFK szakmai javaslata:

A Gyomrdi ut-Hangdr utca csomépontjanal a DeD 1. vdltozata a javasolt: egysavos korforgalom
kialakitasa, melyhez a Gyomrdi Ut északrdl 2x1 sdvos, kétoldali irdnyhelyes kerékparsavval csatlakozik.
A kerékparsavok a csomépontbdl irdnyhelyesen keriilnek tovdbbvezetésre. A Ferihegyi repllGtérre
vezet6 atrol centrum feldl lehajto épal a korforgalom elérésére.
Hangar utcai fellljard kialakitasat a DeD-ben szerepl6 1 valtozat szerint tudjuk tdmogatni: meglévé
mitdrgytdl északi irdnyban Uj 2x1 sdvos mitargy épitése. A javasolt m(itargyszerkezet: az uj bal pdlya
zart keresztmetszet(i acél f6tartdi sarukon tdmaszkodnak a hidfék szerkezeti gerendaira. Ez a
konstrukcié megegyezik a jelenlegi meglévs, jobb pdlya atvezetésére felhasznat hidmdtargy
kialakitasaval.

Javasolt keresztmetszet(ek): DeD 3. valtozatok, azzal a megjegyzéssel, hogy engedélyezési terv szinten
tovabb finomitva a lokalis szlikiletek, valamint a sziikséges zajvédd elemek helysziiksége szerint.

FERIHEGY| REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT
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A hossztengely vezetésére a BFK javaslata: nyugatrdl az Attila utcdig északi iranyu bévités; az Attila utca
és a Vajk utcai csomdpont keleti oldala kozott helytakarékos megoldas, a lehetS legtobb épilet
megvédésével, ugyanakkor a zajvédelem kialakitasi médjanak, helyigényének tovabbi vizsgdlataval és
egyeztetésével; a Vajk utca — Zalan utca kozotti atmenettdl keleti irdnyban haladva elsGsorban déli
oldali szélesités, a zajvédelmi megoldas és helyigénye tovabbi egyeztetésével az engedélyezési tervi
fazisban e szakaszra is.

A Lakatos uti atkotést javasoljuk a DeD 2. b véltozata szerinti a Ferihegyi repll6térre vezet6 uttal
kozvetlen kapcsolattal rendelkez6 mddon, gerenda hid szerkezettel. Harmat utca és Lakatos Ut kozotti
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észak-déli kozvetlen forgalmi irdny, emelt szintben készll6é korforgalom (kérhiddal) kialakitasban. A
korforgalomba a gyorsforgalmi Ut megfeleld kozlekedési irdnyaibdl 4 db felhajtdorampa csatlakozasaval.

FelsGcsatari Ut kialakitdsa esetén a javaslat: a DeD 1. valtozata szerinti az Ut csak jobbra kisives
mozgdasok megadasaval torténd kialakitasa. !Feltétele: Hangdr utca — Lakatos utca dtkétésnek és a
Ferihegyi Repiilétérre vezetd utnak van csomdpontja, vagy hogy a Hangdr utca — Gyémrdéi ut
csomopontjdban teljes értékii csomopont keriil kialakitdsra! Fels6csatari Utrdl a varoshatar felé a
Lakatos utcai atkotés korfogalma adna visszafordulasi lehetGséget. A gyalogos-kerékparos forgalom
atvezetésénél viszont az 1. vdltozattdl eltérGen a gyalogos-kerékparos forgalom Ferihegyi Replil&térre
vezet6 Ut és a vasut kilon szintl, lehet&ség szerint a Fels6csatdri Uttdl a Jegenyefasorig szint alatti,
aluljaréban torténd atvezetését javasoljuk.

Attila utcanal és a Csaba utcanal gyalogos és kerékparos fellljard tervezését javasoljuk 4,5 /5,40 méter
hasznos szélességl gerenda hid felszerkezettel. Tovabbd engedélyezési terv szinten javasoljuk
megvizsgdlni az Attila utcdndl talalhatd jelenlegi gyalogos feliiljdrénak a Vajk utcahoz telepitését
(megvaldsithaté-e, koltsége stb.), valamint megvizsgdlni a Csaba utcai felliljaré atvezetését a Thokoly
utig.

Csévéz6 utcai csomoépont kialakitdsat a DeD szerinti 2. vdltozat alapjan a kovetkez6k szerint
tdmogatjuk.

Engedélyezési terv szinten a csomodpontot az aldbbiakban leirt savkiosztas/keresztmetszet szerint
kérjik kidolgozni:

Gyorsforgalmi Ut 2x2 savon feltljarén elvezetve. Gyomrdgi Ut nyugati ag / varosbdl kifele irany: 1 balra
kanyarodd,1 egyenes, 1 jobbra kanyarodd sav. A jobbra kanyarodd sdvnal, ha sziikséges lampas
szabalyozas beiktatasaval. Rdday Gedeon utcai ag: 3 sdv, melybdl egy halad a Szarvascsarda irdnydba,
kett6 a csomdpont iranyaba. Ezek: egy balra kanyarodd, valamint egy darab egyittesen egyenes és
jobbra kanyarodd savok. A balra kanyarodé sav kialakitasanal figyelemmel kell lenni a gyorsforgalmi
fellljarédnak meglévé (rszelvényére, amennyiben az nem érinthetd, ellenkez6 esetben a feliiljarék
(el6regyartott vb. gerenda) emelése is megvizsgdlandd. Ez a kialakitds nem igényli a Kéhid
keresztmetszetének érdemi mddositasat. De a tervezésnél javasoljuk figyelembe venni a Kéhid
jov6beni felljitasa esetén kialakitasra kerll6 szélesebb keresztmetszetét. GyomrGi Gt nyugati ag /
varosba befele irdny: balra kanyarodd, egyenes, jobbra kanyarodé savok.

A Szemeretelepi kiilon szintl csomoépont kialakitdsat a DeD VO3A jell valtozata szerint javasoljuk azzal
a kiegészitéssel, hogy az Iglé utca — Majus 1. tér kdzott a gyalogos és kerékpdros forgalom atvezetését
engedélyezési terv szinten kilon szintl atvezetéssel kell megoldani.

T1 Termindl és Budapest kozigazgatasi hatar kozotti szakasz keresztmetszeti kialakitdsa kapcsan a
tdmogatott valtozat:

T1 Terminal elStt teriileten a DeD VO1 jelli valtozatdanak kidolgozdsat javasoljuk az aldbbi
maddositasokkal: Csomdpont nyugati aganak kifele iranya: az érkezd 3 savbol egy sav valjon ki balra
kanyaroddshoz ketté menjen egyenesen tovabb. A balra kanyaroddsnal javasoljuk engedélyezési terv
szinten megvizsgalni, hogy kapuzasi id6 beallitassal is szlikséges-e a két kanyarodd sav. A reptéri D és
RRI portdk el6tti kialakitdsnal a DeD V02 valtozatat javasoljuk.

Az Ullgi ut — 100a vasutvonal — gyorsforgalmi Gt kiilon szintld csomdpont kialakitdsanal a DeD V06
valtozatot javasoljuk.
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Valamint

10) Az Ujhegyi Gti feliljard kialakitasanal a javaslatunk: 2 db Gj 2x1 (irdnyonként 1 busz és 1 forgalmi) savos
m(itargy épitése Uj nyomvonalon, a meglév6é mlitargy elbontasaval. Ezen belll ivhid megvalésitdsat
javasoljuk. A keresztmetszeti kialakitdst a KOKI Terminal és a Hangdr utcai feliiljaré koézotti szakaszon
végig javasoljuk. (DeD 2. véltozat)

Tovabba

11) Zajvédelem: Javaslatunk ezen pont kapcsan még nincs. A munkarész kidolgozasa az engedélyezési terv
szintjén lesz id6szer(i. Ennél a pontnal a Kerlilet véleményét szeretnénk megismerni el6zetesen.

Kiegészités: A projekt megvaldsitasahoz szikséges idegen teriletigénybevételek (6nkormanyzati és
magantulajdonu ingatlanok) tekintetében jelen dontésel6készits tervfazisban kizdrdlag becslésekkel
tudunk szolgdlni. A teriletigénybevételek pontositasa a tovabbi tervfazisokban (engedélyezési terv)
fog megtorténni. A m(iszakilag sziikséges kisajatitasi vonal meghatdrozasa utan a BFK vagy a NIF felkéri
az érintett keriileti Onkormanyzatokat, illetve a F6varosi Onkormanyzatot a telepiilésrendezési
eszkozeinek moddositdsdra, melynek célja a projekt altal igényelt teriletek figyelembevételével a
szabalyozasi tervekkel valdé 6sszhang megteremtése. A telepilésrendezési eszkozok mddositasahoz
sziikséges miszaki aldtdmasztd munkarészek elkészitését, illetve a mdodositas koltségeit a beruhazéd
vallalja. Jelezziik, hogy a projekthez kapcsoléddan teriletszerzés — a telepiilésrendezési eszk6zok
moadositasanak birtokdban - kizardlag a kivitelezéshez kapcsolédd késSbbi kormanydontéshez kotott
forrasbiztositas esetén torténhet.
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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

1.1. El6zmények

A Liszt Ferenc Nemzetkozi Replil6tér kozuti elérhetGségének javitdsat célzé tanulmanyok, vizsgalatok
készitése tObb éves multra tekint vissza: BKK Zrt. és NIF Zrt. megrendelésére is késziltek
tanulmanytervek, megvaldsithatésagi tanulmanyok.

Magyarorszag Kormanya a kiemelt budapesti kozosségi fejlesztések keretében a févarosi koziuthaldzat
fejlesztésének egyes elemeirdl szold6 1693/2018. (XI1.17.) Korm. hatarozataban rendelkezett a
Replil6térre vezet6 ut fejlesztésének teljes kord elGkészitésérdl — a Repil6tér kdzuti elérhet6ségének
javitasa érdekében.

2020. februar 27-én a FOvdrosi Kozfejlesztések Tandcsa rogzitette az Utvonal kialakitdsaval
megvaldsitandd célokat: tobbek kdzott a kozlekedésbiztonsag javitasat, az Ulli uttdl a RepiilStérig
vezet6 kerékparos utvonal kialakitasat, a gyalogos kapcsolatok javitasat, a k6zosségi kozlekedés
elényben részesitésének megvaldsitasat, a forgalom kapuzasat a belvaros forgalomcsillapitasa
érdekében, a sziikséges zajvédelem biztositasat, 6sszességében egy élhetd, varosias |éptékd ut
|étrehozasat.

Targyi Dontésel6készit6 Dokumentacio célja, hogy azokban a kérdésekben, amelyekben az el6zetesen
elvégzett vizsgdlatok nem hoztak megnyugtatd, minden érintett fél szdmara elfogadhatd eredményt,
részletes elemzés késziiljon és ennek alapjan a megsziilethessenek mindazok a déntések, amelyek a
tovabb tervezéshez elengedhetetlenil szikségesek, egyuttal az engedélyezési tervekben
kidolgozandé miiszaki tartalmat régzitik.

Az elvégzett vizsgélatok a Ferihegyi Repiil6térre vezetd Ut (4 sz. f6Ut) Szava utcatdl az UllGi uti kettSs
korforgalomig tartd szakaszat, a K&ér utca Ulli Ut - Gydmr6i Ut kdzotti szakaszat és a Gyomréi Gt K&ér
utca — Ferihegyi Replil6térre vezet6 Ut kozotti szakaszat érintik — természetesen a kapcsoldédd utak,
teriiletek bevonasaval. Ezen feliil kiilén koncepcié terv késziilt K6banya — Ohegy térségének
forgalomtechnikai felllvizsgalatara, valamint forgalmi menedzsment terv a dinamikus
forgalomirdnyitdas megvaldsitasara tett javaslattal. Egyes — hdldzati szempontbdl is értékelhet6 —
csomopontokra, illetve dontési pontokban bemutatott mdszaki alternativdkra Kozuti Biztonsagi
Hatasvizsgalat készilt. (A KBHV nem képezi targyi DontéselGkészité Dokumentacio szerves részét.)

A tervezés alapjaul — mint kozvetlen el6zményterv — a NIF Zrt. megrendelésében készilt részletes
Megvaldsithatésagi Tanulmany (2020. marcius) szolgalt. A tanulmany az Ull6i Gt — Hatar at
csomoponttdl Budapest kozigazgatasi hatdraig terjedéen az Utvonal funkcioi, haldzati szerepe, belsé
szakaszdnak idedlis nyomvonala, forgalomtechnikai adottsagai, valamint a kapcsoldédo
terlletfejlesztési és kozlekedésfejlesztési elképzeléseinek felllvizsgalatat is magdba foglalta. A
megvaldsithatdsdgi tanulmany keretében részletes forgalmi elemzés késziilt, mely az EFM modellel
tortént. Jelen tervfazisban megtortént az emlitett forgalmi elemzés aktualizalasa, amely a
megvaldsithatosagi tanulmany V. févaltozatanak tervezett miiszaki paraméterein — mint kiindulasi
paramétereken — alapul.

7 s

A teljes tervezési teriiletre parkolasfelvétel és parkoldmérleg késziilt és a meglévg, valamint a
tervezett kerékparos halézatot is megvizsgaltuk. Kiilon vizsgdlat készlt a Replilétér D portdjanak és a
RRI tertiletének megkozelitésére is.

A Dontéselbkészité Dokumentdcidval egyidGben a kornyezetvédelmi engedély megszerzéséhez, illetve
a KHT munkarész elkészitéséhez sziikséges vizsgalatok is elkezd6dtek. Az el6zetes eredmények alapjan
Un. Erzékenységi vizsgalat késziilt targyi dokumentacidhoz. Az elvégzett zajmérések alapjén a
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tovabbtervezés soran kiemelt figyelmet kell forditani a zajvédelemre és akar egyedi zajvédelmi
megoldasokkal, intézkedésekkel megoldani a kdrnyezé teriiletek zajvédelmét.

1.2. Elvégzett vizsgalatok és a tovabbtervezéshez sziikséges déntési pontok dsszefoglalasa

A teljes tervezési terilletre vonatkozéan, a parkolasi igényekkel kapcsolatban elmondhaté, hogy a
legtdbb szakaszon a kozteriileti parkolas nem meghatdrozd. Parkoldsi igény csak egyes szakaszokon,
koncentraltan jelenik meg és bizonyos forgalomvonzd létesitményekhez kothet6k. A vizsgalt
Utszakaszok mentén leginkabb iparteriiletek, valamint — a Ferihegyi ReplilStérre vezet6 Ut egyes
szakaszain — csalddi hazas beépités talalhatd, kdzos jellemzdjik, hogy a hosszabb tavu parkolast telken
belil oldjak meg. A kozterileti parkolas mértékadd id6szaka altalanosan hétkéznap, nappali 6rakra
esik. A kozterileti parkoldhelyek késébbi biztositasa, megtartdsa a legtobb szakaszon nem tekinthetd
kiemelt fontossagunak, a parkolasi igények a kornyezé utcahalézaton, vagy telken belil
kielégithetSk. A KGér u., Ulli ut — Basa u. kozotti szakaszan taldlhatd nagykapacitasu parkold helyén,
a késébbi, részletesebb tervezés soran javasolt megvizsgalni egy kiépitett kozteriileti parkold
létesitését — bar ezt a zoldfelllet terhére lehet megtenni.

A tervezési szakasz kezdetétél, azaz a Szava utcai csomdponttdl a Ferihegyi ReplilGtérre vezetd Ut —
keresztmetszetét tekintve — tovabbra is 2x1 forgalmi sdvos kialakitasi marad, egészen a KOKI
Terminalig. Ezen a szakaszon a tervezési feladat tehat a mutargyak feldjitdsanak sziikségességére
korlatozodik.

Ujhegyi uti hid
A Ferihegyi Repiil6térre vezetS ut KOKI Terminaltél a varoshatar felé mar 2x2 forgalmi savos

keresztmetszettel épiil at. A meglévs Ujhegyi Gti hid feldjitasanak, illetve szélesitésének lehetségeit
ennek megfelelSen vizsgdlatuk meg - tobb valtozatban:

e 1.valtozat: az Uj 2x1 sdvos mUitargy a meglévé m(itarggyal parhuzamosan épil meg, a meglévé
m(itargy feldjitasa sziikséges

e 2. valtozat: 2 db Uj 2x1 sdvos m(targy épil Uj nyomvonalon, a meglévé mtargy elbontandd
(harom alvaltozattal)

e 3. valtozat: 1 db Uj 2x1 savos m(itargy épll Uj nyomvonalon, a meglévé mdtargy feldjitasa
szlikséges a jelenlegi helyén

1. abra Ujhegyi - ti hid 2.b valtozat — latvanyterv
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2. abra Ujhegyi - 1ti hid 2.c valtozat— latvanyterv

A valtozatok kozotti dontéshozatalnal az alabbi el6nyok-hatranyok mérlegelése nyujthat segitséget:

feldjitasa max. 25

épiteni.

forgalom.

megoldast, azutdn ujat kell

*a meglévd mitargy bontdsa
és Ujjaépitése alatt csak 2x1
savon tarhaté fenn a

1. véltozat 2ab és c. véltozat 3. valtozat

elénydk nincs kiemelhet6 elény *a max. 25 évre feldjithato eaz Uj mtarggyal figyelembe
meglév6é mtargy helyett lehet venni a
normal élettartamu Uj vasutfejlesztéseket.
mdtargy létesdil. Ca s

&Y *A meglévd mtargy helyett

eaz Uj mtargyakkal majdan szlikséges uj mtargy
figyelembe lehet venni a helye biztositott
vasutfejlesztéseket

hatranyok | ea meglévé mdtargy ¢2 db Uj m(itargy épitése *a meglévd miitargy max. 25

évre ad szlikséges

évre Ujithaté fel
25 év mulva uj mdtargy
épitése sziikséges

Dontés szilkséges a meglévé mtargy ,szélesitésérnek” megolddsardl. (A dontésnek mas helyszinekre

kihatdsa nincs.)

770

Hangdr utcai (Gyomréi ut feletti) hid

- 1. valtozat

Az Uj m(itargy a meglévitd| Eszakra tervezett. A Gydmr6i Gt-Hangar utca csomépontja a mitargy(ak)
alatt egysavos korforgalmi kialakitdsu. A GyomrGi at északrdl csatlakozd szakasza 2x1 savos, kétoldali
iranyhelyes kerékparsavval. A kerékparsavok tovabb vezetése irdnyhelyesen megoldott.

A centrum fel6l lehajté épil a kdrforgalom elérésére. A centrum feldli lehajtd akkor sziikséges, ha a
Lakatos utcai atkdtésnek nincs csomdpontja a Gyomrdi uttal.
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3. abra Helyszinrajzi kialakitas - 1. valtozat

- 2.valtozat

Az Uj miitargy a meglévétd| Eszakra tervezett. A GydmrGi Ut-Hangar utca csomdpontja a m(targy(ak)
alatt egysavos korforgalmi kialakitdsu. A GyomrGi Ut északrdl csatlakozd szakasza 2x1 savos, kétoldali
iranyhelyes kerékparsavval. A kerékpdarsdvok tovabb vezetése iranyhelyesen megoldott. A centrum

fel6li lehajté nem sziikséges, mert a Lakatos utcai atkotésnek teljes érték(i csomdpontja van a Gyomrai
uttal.

J e o

4, abra Helyszinrajzi kialakitas - 2. valtozat

- 3.valtozat

Az Uj m(itargy a meglévitd| Eszakra tervezett. A Gydomréi Gt-Hangar utca csomdpontja a mitargy(ak)
alatt egysavos korforgalmi kialakitasi. A Gydémréi Ut Eszakrdl csatlakozd szakasza 2x2 savos, nincs
kilon kerékparos infrastruktura (a kerékparosok mas nyomvonalon kézlekednek). A kdrforgalom el6tt
az egyik sav elfogyasztasa szlikséges.
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5. abra Helyszinrajzi kialakitas - 3. valtozat

A tovabbtervezésre vonatkozd dontést alapvetéen meghatdrozza, hogy milyen a kialakitdsa a
megel6z6 és a kdvetd szakasznak, egyébirdnt a valtozatok egyenértékiinek tekinthetdk.

Erzsébet- és Bélatelep melletti folydpalyaszakasz keresztmetszeti elrendezésének vizsgalata

A Ferihegyi Repll6térre vezetd Ut 2x2 sdvos kialakitdsa miatt az Erzsébettelep és a Bélatelep mellett
vezet6 szakaszon a keresztmetszet berendezésére kiilondsen nagy hangstilyt kell fektetni, tekintettel
arra, hogy a beépitettség, lakdteriilet kozelsége, egyuttal a lakossagi érdekl6dés ezen a szakaszon
koncentraltan jelenik meg. A keresztmetszeti elrendezésre hdrom valtozatban tettilink javaslatot.

e Az l.valtozat a minimalis Utterulet foglalasra torekszik, ezért a kozbensé elvalaszté savokat
elhagyja és csak kozuti burkolati jelekkel operal. Ennek eredménye egy gyakorlatilag
Osszefliggd burkolt atpdlya, minimalis teriletigénnyel.

Keresztmetszet: 2x2 sav + busz- és kerékparsav kett6s zardvonallal elvalasztva.

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/11



KilzOTI BERUHAZO KFT.

FOMTERV i UTIBER

FERIHEGYI REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT

1.VALTOZAT ESETEN

i 2830 ;.
# #
, 240, 2440 P
7 # # 7
L0, 130, 300 950, 350 , 350 950, 350 L 350 950, 300 L%, 210
# # 7 # #A # 4 # # #

gyalogjérda kp.nyom szervizit/busz forgalmi sav forgalmi sav forgalmi sav forgalmi sav szervizit/busz kp. nyom gyalogjarda

|
i 168 telekhatar Meglév telekhatar ‘
AN = ST

I | ] |
| ~@ —_— |
A & == E 0 £
- "‘I‘lj},: %’f =/, sl u‘F f'\-@ \
— . I T e B T — . /

6. abra 1. valtozat mintakeresztszelvénye

e A 2.valtozatban a f6palyan elvalaszté sav nincs, csak a szervizutak keriilnek ilyen mddon
elvalasztasra. A f6pdlya forgalma zoldsdvokkal elvdlaszthaté az alacsony forgalmua varosias
szervizUtrdl, de minimalis keresztmetszeti szélességre torekszik. (Ez a kialakitas a minimalis
helyigénnyel jaro 1. valtozat és a varosias, nagyiv kialakitasu 3. valtozat kombinacidja.)
Keresztmetszet: 2x2 sav kettGs zarévonallal elvdlasztva + szervizut kiemelt kerékparsavval.

FERIHEGY!I REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT
Kozépsd elvalasztas nélkill, Kerékparsavval

s

# #
2 1 2 7. 7. 24

[P 500 L s ™ 7S ,ow 50 - LI

Lo 210 05 150 300 [ L) 350 50 950 350 35 950, 200 0% 30 , 150 025 210
# #7 % / £ # 7

gyalogjarda kpsav  szervizit/busz 26ldsav forgalmi sév forgalmi sév forgalmi sav forgalmi sav 2zoldsév szervizitlbusz  kp. sav gyalogjarda
Meqlévd telekhatsr
— B, 2

7. abra 2. valtozat mintakeresztszelvénye

e A 3. valtozat a lehetd legélhetSbb kornyezet kialakitasara és varosias megjelenésre torekszik
a lehetd legmagasabb forgalmi biztonsag elérése mellett. A valtozat helyigénye nagy azonban
megjelenése és biztonsagossaga magas szolgdltatdsi szinvonalat vetit elére.

A f6palya tengelyében széles elvalasztd sav keriil kialakitasra, melyben elhelyezésre keril az
életvédelmi kerités, zoldsav és a palya felett ativel§ m(itargyak letdmasztasai is elhelyezhet6k
benne. Ebben a kialakitasban a z6ld teriiletek aranya viszonylag magas, igy az Ut megjelenése
mind a gyalogosok, mind az autéban utazék szamara kellemes.

Keresztmetszet: 2x2 sav kdzéps6 elvalasztdsavval + szervizat kiemelt kerékparsavval.
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FERIHEGY| REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT
Koppenhégai kerékparittal

an

3

A " £ S W T ] 0 L) 0 )
e gy e e P e T stugy wom
# # + + + # + L &
i
Kisajélitis hatdr N N N N AN N\ N\ N\
e i gyalogjarda  kp it szervizitbusz  zdldsiv fargalmi sav forgalmi sav elvala.é‘zlu s forgialmi siv forgalmi sav oldsdv  szervizoUbusz fp il gyalogjarda
| zajveds domb |
i |
| Vekshariés i Mag 8 ilokbathr
} 7 ! IR T
| el b
| / AL
| # Y .
I
I // B
v TU o
. _ _ _ - - - — 11 Tl -
L 1

8. abra 3. valtozat mintakeresztszelvénye
A 3. valtozat alternativdja az aldbbi kialakitas:

FERIHEGY! REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT
Koppenhagai kerékpardttal, mitargy alatt

3840

10350 025 180 Q2 s B0 3% % 150 = L 8 125 2 350 & 3% [LRRY
A + At - + + +—
N N N N/ # + /\ /\ 2% /\
gyalogiarda  kput  zoldsav buszsav forgaimi sav forgaimi sav elvalashts sav forgalmi sav forgalmi sav buszsav zoldsav  Kp.Ot  gyalogjarda
Kisajatitasi hatar | i
3 Meglévd telekhatie t
3 =
e b

£ = |
¢ 0 i i 5 |
] . { |
- H E i § |
e ] |
....... J
-~ - _ — | Inu IT I 1

| F 1

Vizsgalatra kerilt egy a 3. valtozathoz hasonlé mintakeresztszelvény is. A kozépsd elvélasztd sav
méretét csokkentettik, a széls6 zold sdvok szélességét noveltiik, valamint a buszsdv és a z6ldsav helyét
felcseréltik. Ebben a kialakitasban a szembe irdnyok biztonsagos fizikai elvdlasztdasa megmarad,
viszont a kerékparosokat és gyalogosokat elvalasztd z6ldsav magasabb szinvonalu lehet. Hatranya,
hogy a kozépsl elvdlasztésav szélességének csokkentése miatt egy nyilasu mitargyak betervezése
szlikséges.

FERIHEGYI REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT

+VALTOZAT ESETEN
# = +
20
; = L e i e L aw 5
:» 35 i e 5’3? 200 i 350 > 350 P 35 ] 5%, CEN 38 * 350 " 350 £z 5% 20 3%", I 350
V /\
gyalogjérda k.Gt buszsav forgalmi sav forgalmi sav forgalmi sav forgalmi sav buszsav kp. ut gyalogjarda

(min. 2m) (min. 2m)

- | =
& @Q@fﬁﬁé ,jg? i

A bemutatott keresztmetszeti elrendezések kozotti dontés sziikséges a tovabbtervezéshez. A
szilkséges zajvédo elemek helysziiksége a végleges keresztmetszeti kialakitast modosithatjak.

Lakatos utcai kiilénszintli csomépont kialakitasanak vizsgalata

A killonszint(i kapcsolat megoldasara 3 véltozatot dolgozunk ki:
- 1.vdltozat

Otégu korforgalom a Harmat-Hangdr-Ajtony utcdk csomdpontjdban. Ajtony utca egyirdnyld a
FelsGcsatdri at felé. A Hangar utca Harmat-Fels6csatdri utcdk kozott szélesitendd és atépitendd. A
GyomrGi Ut és a vasut felett fellljaron torténik az dtvezetés. (A ketts kozott is ldbakon.) A nyomvonal
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déli része a Nefelejcs utcara kot rd , T” csomdponttal. Szilkség esetén, forgalmi méretezés alapjan,
jelz6lampas irdnyitassal.

- 2.Avaltozat

Otégu korforgalom a Harmat-Hangar-Ajtony utcdk csomdpontjdban. Ajtony utca egyiranyl a
FelsGcsatari ut felé. A Hangdr utca Harmat-FelsGcsatari utcak kozott szélesitendé és feldjitandd. Teljes
értékd, kilonszintli csomdpont a Gyomréi uttal. A nyomvonal déli része a Lakatos utra kot ra 77
csomoponttal. Szlikség esetén, forgalmi méretezés alapjan, jelz6lampds irdnyitassal.

- 2.Bvaltozat

A Gyomrdi ut felett ativel6 Gj 4t nem a Lakatos utcdba kot, hanem tovdbb haladva déli irdnyba a
Nefelejcs utcdval alkot kézoés csomodpontot. Itt egy ,T” alakd jelz6ldmpas forgalomiranyitasu
csomopont keriilt betervezésre. A csomédpontra vizsgalat készilt, mely a korforgalmu kialakitas
lehetdségét taglalta. A rendelkezésre allé hely, a beépitettség és a meglévé haldzatba vald
illeszthet6ség szempontjai alapjan azonban a kérforgalmd csoméponti kialakitas elvetésre kerilt. A
kialakitas tervezésekor figyelembe vettiik a meglévé kozmUvek elhelyezkedését, illetve a tervezett
nyomvonal nyugati oldaldn taldlhato parkot.

A tovabbtervezéshez dontés sziikséges a Dontéselkészit6 Dokumentumban részletezett m(iszaki
tartalom alapjan. A dontésnél az aldabbiakban 6sszefoglalt el6nyok / hatranyok nyujthatnak segitséget.

Az Aatkotésnek nincs csomdpontja a | Az atkotésnek van csomoépontja a

Gyomrai uttal Gyo6mréi uttal
elényok e nincs kiemelhet6 el6ny e egyszerlibb csomdpont alakithaté ki a

Hangar és a FelsGcsatdri utnadl

hatranyok | A Hangdr utcanal sziikséges a KOKI feléli |  nagyobb teriiletigény
lehajtoag
e A Hangar utca Harmat — FelsGcsatari ut

kozotti szakasznak a forgalma jelent6sen
megnd

e A Fels6csatari utndl szilkséges a balra
kanyarodé mozgasok megadasa szintbeli
vagy kilénszintd csomoponttal.

Az atkotés végcsomodpontja a Nefelejcs | Az atkotés végcsomopontja a Lakatos
utcara csatlakozik utra csatlakozik

elényok * nincs kiemelhet6 el6ny e kisebb zoldterllet érintettség

e ipari terlleten halad, tavolabb a
lakdépiiletektdl

hatranyok | e nagyobb zéldteriilet érintettség ¢ nincs kiemelhetd hatrany

¢ A Nefelejcs utcai lakdépiiletekhez kozel
halad, forgalma a Nefelejcs utca forgalmat
noveli.
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FelsGcsatari uti csomdpont kialakitasa

A csomopont kialakitasara 3 valtozatot készitettilink:

Az 1l.valtozatban a kozuti forgalom szintben halad azonban a csomdpontba a gyorsforgalmi (it
kozvetleniil nem kapcsolddik. A FelsGcsatari utra, illetve utrél a forgalom csak a szervizaton at
haladhat és csak jobbra kisivii iranyban. A balra nagyiv irdnya sehol sem lehetséges. A szervizitra a
forgalmak a reptér iranyabdl a FelsGcsatari ut el6tt hajtanak ra, majd az a szervizuittal alkot szintbeni
»T” csomdépontot. Kozlekedési haldzati szerepe igy a csomdpontnak csdkken, igy varhatdan a forgalom
is csokkeni fog tdvlatban. A gyalogos és kerékpdaros forgalmak csak kiilénszinten bonyolddhatnak.
Ehhez sziikséges egy Uj gyalogos — kerékparosa hid megépitésére a Ferihegyi RepiilGtérre vezets Ut és
a vasut felett a FelsGcsatari uttdl a Jegenyefasorig. A meglévé Sarkanycenter melletti vasut feletti
gyalogos hid mellett a tervezett Uj hid kialakithato.

Ez a kialakitas akkor allja meg a helyét, ha a tervezett Hangar utca — Lakatos utca atkotésnek és a
Ferihegyi Repll6térre vezeté utnak van csomdpontja, vagy ha a Lakatos utca — Gyomrdi ut
csomépontjaban teljes értékli csomodpont kerl kialakitasra.

9. abra 1. valtozat helyszinrajza

A 2. valtozatban szintbeni jelz6lampas forgalomirdnyitdsi csomépont keriil kialakitasra. Ebben a
valtozatban a FelsGcsatari ut és a Ferihegyi Repiil6térre vezeté ut koézvetleniil kapcsolddik
egymdashoz. Minden irdnyu forduldas engedélyezett, fordulé savokbdl, jelz6lampakkal szabalyozva.
Ebben a vdltozatban a gyorsforgalmi Ut forgalma a [dmpa rendszertél fiigg6 id6k6zonként megallasra
kényszeriil, ezzel a szolgdltatasi szinvonala csokken. igy a tervezett forgalmi haldzati rendszernek ez a
csomopont lesz a f6 csatlakozdsi pontja. Ebben a valtozatban szintbeni gyalogos és kerékparos
kozlekedés alakithaté ki. A gyalogosok és kerékparosok a jelz6lampa rendszerbe integrélva
irdanyithatok.
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Ennek a kialakitasnak akkor van létjogosultsaga, ha a Hangar utca, Gyomrdgi Ut csomdpontjaban nincs
a Ferihegyi utrol torténé lecsatlakozas és a Hangar utca — Lakatos utca Gsszekotésnek nincs

csomoépontja a Gyomrai uttal.

10. abra 2. valtozat helyszinrajza

A 3. valtozatban a meglévé mélyen vezetés megsziintetésre kerll és a tervezett Ferihegyi Ut
lesiillyesztésre keriil és kéregvezetésben halad ebben a térségben. Igy a felszinen kialakithaté a
szervizutak és a Felsdcsatari Gt teljes értékl szintbeni csomdpontja. igy tehat kozvetlenil a
FelsGcsatari és a gyorsforgalmi nem kapcsolédik egymashoz. Ebben az esetben a gyalogos és
kerékparos kozlekedés szintben a leslllyesztett gyorsforgalmi ut felett bonyolédik.
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11. abra 3. valtozat helyszinrajza
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A valtozatok el6nyeit és hatranyait az alabbi tablazatban foglaltuk dssze:

Valtozatok El6nyok Hatranyok
1.valtozat A f6pdlya forgalma zavartalan Helyi forgalmi haldzat funkcidja
csokken

Helyi forgalmak csokkennek
Gyalogos és kerékparos

Elhetébb lakékornyezet | . , .
kozlekedés szintveszteséggel

kialakithatésaga

jar
Egyszer( és biztonsagos
kialakitas
2.valtozat Gyalogos és kerékparos | Helyi forgalom né

kapcsolatok szintben Fépalya forgalma csokkent

A csomépont funkcidja | kapacitassal fut

felértékel6dik e .
A jelz6ldmpas csomdpont a

A helyi kozlekedési kapcsolatok | csoméponti rendszerbe nem

javulnak illeszkedik, ezért veszélyes
3.valtozat A f6pdlya forgalma zavartalan Draga
Helyi forgalmak csékkennek Helyi forgalmi haldzat funkcidja

o . . y a meglévével azonos marad
FGpalya zaja jelent6sen

csokken

FGpalya feletti teriilet élhetévé
tétele lehetséges

Gyalogos kerékparos forgalom
szintveszteség nélkiil

Dontés sziikséges a Fels6csatari ut — Ferihegyi RepuilGtérre vezeté Ut csomodpont tipusanak
eldontésére.

Amennyiben itt teljes érték({ csomopont kerl kialakitasra, a Lakatos Ut — Hangdr utca atkotésen nem
szlikséges csomdpontot kiépiteni, illetve a Hangar utca — Gyomréi it csomodpontjdban nem sziikséges
a varos fel6l lehajtot kiépiteni.

Ha a Fels6csatdri Ut csak a Repiil6tér irdnyabdl a szerviziton lehetséges, a Lakatos Ut — Hangdr utca
atkotésen vagy a Hangdr utca — GyomrGi Ut csomdpontjaban teljes értékl csomdpontot sziikséges
kialakitani.

Kulonszintli csomépont kialakitasanak vizsgalata az Attila utca vagy a Vajk utca térségében

A dontésel6készité dokumentaciéban meg kellett vizsgdlnunk a fenti térségben uj, kulonszintd
gyalogos — kerékparos kapcsolat megadasanak lehetGségét, amelyre valaszul 4 db épitészetileg
formalt hidvaltozatot dolgoztunk ki.

Az Attila utca térségében - a szabdlyozasi tervvel 6sszhangban és az abban kijel6lt helyen - a Gyomréi
utat, a barna ipari zonat és a 100 a vasutvonalat egyarant athidalé mditargyjavaslat keriilt kidolgozasra.
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A 4 db valtozat azonos tipusu kapcsolatokat biztosit — kozvetlen 100a vasuti peronkapcsolatok
|épcsBkkel, felvondkkal, a Gyomréi ut mindkét oldalan akadalymentes, kerékparszallitasra is alkalmas
felvondkkal Iépcs6kkel — kilonb6z6ség a hid felszerkezetek tipusdban és azzal Gsszefliggésben az
aldtdmasztdsok szdmaban mutatkozik. A hid egyben ,mini” intermodalis csomdpontként is
funkcionalhat, kdzvetlen kapcsolatot biztositva PestszentlGrinc allomas vasut peronjaival.

Az 1. valtozat el6regyartott, el6feszitett, vb. gerendas kialakitds, slir(ibb alatdmasztasokkal.

A 2. valtozat az 1. véltozattal altaldnossagban azonos, kivételt képez a Gydomrdi ut athidaldsa, ahol az
elvalasztd savban tdmasz nem létesil és a nyilas egy alsépdlyas, ortotrép palyalemezes ivhiddal kerdl
athidaldsra. igy a mitargy ezen szakaszan nyitottabb a hid alatti tér és csdkken az alkalmazandd
forgalomtechnikai elemek sziikségessége. Ebben a véltozatban a tervezett acél ivhid felszerkezet
szépen harmonizdlhat a négysavos fejlesztés szakaszdra javasolt tobbi keresztirdnyu atvezetést
biztositd hidszerkezettel.

A 3. valtozatban mind a GyomrdGi Ut felett, mind pedig a 100a vasut felett egypilonos ferdekabeles
hidszerkezetet alkalmaztunk, mely esztétikailag kerileti varoskapu jelleg megjelenitésére is alkalmas.

A 4. valtozat a 2. vdltozat tovabbfejlesztése, ahol a 100a vasutvonal felett is egynyildsu hidszerkezet
készil.

Az engedélyezési tervek kidolgozasdhoz dontés sziikséges a részletesen megtervezendd valtozatrél.

Csévézd utca csomdpont

Csévéz6 utca kornyezetében harom csomdponti kialakitas kerilt részletes megvizsgalasra. Minden
tervezett csomoponti vdltozat esetén a Ferihegyi replil6térre vezet6 Ut mtargydnak bévitését a déli
oldal irdanyaba terveztiik.

V01 - miitargy déli oldali szélesitése mellett Raday Gedeon u. indirekt atvezetése
o Legjelent&sebb elény: 100a vasutvonal m(itargy érintetlen.
e Legjelent&sebb hatrany: indirekt atvezetés megtartasa.

V02 — miitargy déli oldali szélesitése mellett Raday Gedeon u. direkt atvezetése

e Legjelent8sebb elény: direkt atvezetés kialakitasa.
o Legjelent&sebb hatrany: 100a vasutvonal mltargy szélesités.

V03 — mitargy déli oldali szélesitése mellett korgeometrias jelz6lampas csomopont kialakitasa
e Legjelent&sebb elény: csomdponti kapacitas.
o Legjelent&sebb hatrany: teriletigénybevétel.
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12. abra Csévézé utcai kiilonszintii csomopont — V01 jeli valtozat (részletes)

CSOMOPONT VIZSGALAT

Csérdzh vion - V02 - RESZLETES

W=11000

UTIBER

13. abra Csévézo utcai kiilonszintii csomopont — V02 jeli valtozat (részletes)
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14. abra Csévézo utcai kiilonszintli csomopont — V03 jeli valtozat (részletes)

Szemeretelepi vasuti és kozuti kiilonszintli cscomdpont vizsgalata

A tervezési feladatleiras alapjan a megvaldsithatdsagi tanulmanyban szerepl6, aldbbi harom valtozat
fellvizsgalata volt szlikséges:

e aCsévéz( utcaihoz hasonld mdszaki tartalmu kialakitds, a szintbeni kapcsolatok atalakitasaval,
a maihoz hasonldan,

e a vasuti és kozuti kiilonszintli csomdpont megteremtése aluljard kialakitasaval az Iglé utca
kornyezetében,

e a Billenty( utca kozelében, a tavlati fejlesztések elGkészitéseként vasuti, kozuti és kerékparos
kiilénszint( csomoéponti kialakitasa.

8 db csomdponti kialakitas kertlt koncepcionadlis vizsgalatra, melybél 4db csomdponti kialakitas kerult
részletes megvizsgalasra az Igld utca kornyezetében és 1db csomdponti kialakitas a Billenty( utca
kérnyezetében.

VO1A - Szemeretelep csomdpont kérnyezetében miitargy déli oldali szélesitése mellett szintbeni
kapcsolatok megtartasa/atalakitasa (100a vasutvonal, keriiletkézi kapcsolatok)

Legjelent6sebb el6ny: Koltséghatékonysag.
Legjelent6sebb hatrany: Nem hatékony forgalmi csomdpont.

Stakeholder szempontrendszer:
- Onkormdnyzat: nem biztosit igazan j6 telepiiléskdzi kapcsolatot (nem ismert, csak feltételezett).
- NHood Kft.: nem biztosit kapcsolatot a tertltfejlesztési tervekkel.
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15. abra Szemeretelepi kiillonszintii csomopont — VO1A jelii alvaltozat (részletes)

V02B — Szemeretelep csomoépont kornyezetében kiilonszintli kapcsolat kialakitasa (aluljaré: 100a
vasutvonal, Ferihegyi gyorsut)

Legjelent6sebb elény: Telepliléskozi kapcsolatok kivalok.
Legjelent6sebb hatrany: Vasuti aluljard, ideiglenes vaganyépités.
Stakeholder szempontrendszer:

Onkormanyzat: j6 telepiiléskozi kapcsolatot biztosit (nem ismert, csak feltételezett), de jelent8s
z0ld feliilet felhasznaldsaval johet létre,
NHood Kft.: nem kapcsolddik igazan jél a teriiltfejlesztési tervekhez, de a kapcsolddas megoldhato,

MAV Zrt.: ideiglenes vaganyépités miatti nehézségek (altalanossagban ismert tény egész projektre
vetitve)

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/21



FOMTERV @ UTIBER

KilzOTI BERUHAZO KFT.

CSOMOPONT VIZSGALAT

SZEMERETELEP - Y02 - RESZLETES

W=1:2250

@ UTIBER

16. abra Szemeretelepi kiilonszintii csomoépont — V02B jeli alvaltozat (részletes)

VO5E - Kiilonszintii kapcsolat kialakitasa (feliiljar6: 100a vasutvonal, Ferihegyi gyorsut) amellett,
hogy az Iglé u. kérnyezetében a kozuti hid elbontandd, 100a vv. szintbeni kézuti-vasuti atjaro
megmaradd, a csomdpontban jobbra kisives mozgasok engedélyezettek

Legjelent6sebb eldny: Illeszkedés a tavlati kozuthaldzati és teriiletfejlesztési (NHood Kft.)
elképzelésekhez.

Legjelent6sebb hatrany: Déli alcsomdpont geometriai kialakitasa.

Stakeholder szempontrendszer:

- Onkormanyzat: nem biztosit igazan jo telepiiléskdzi kapcsolatot az északi telepiilésrésznek (nem
ismert, csak feltételezett).

- NHood Kft.: terlletfejlesztési terveket figyelembe veszi, akar a beruhazas koltségmegosztasaval.

- MAV Zrt.: feliiljaré épitse a vasuti forgalom szempontjabdl kedvezdbb (altalanossagban ismert
tény egész projektre vetitve).

- BUD: Cargo forgalom szétvalasztdsa mar T1 terminal el6tt kedvez6 (nem ismert, csak
feltételezett).
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17. abra Szemeretelepi kiilonszintii csomopont — VO3E jeli alvaltozat részletesebb megjelenitésben

Vizsgéltuk tovabba a Szemeretelep/Iglé utca térségében eszkdzblends beavatkozasi lehetGségeket,
amennyiben a Billentyd utca koézelében tervezett nyomvonal kerdl kivalasztasra.

VO1A - Szemeretelep csomdpont kérnyezetében miitargy déli oldali szélesitése mellett szintbeni
kapcsolatok megtartasa/atalakitasa (100a vasutvonal megmarad, keriiletkézi kapcsolat megmarad)

7 s

VO01B — Szemeretelep csomépont kérnyezetében a meglévé miitargy bontdsa mellett szintbeni
kapcsolatok részbeni megtartasa/atalakitasa (100a vasutvonal megmarad, jobbra kisives mozgasok
engedélyezése)

V01C - Szemeretelep csomépont kdrnyezetében a meglévé miitargy forgalomtechnikai atalakitasa
mellett (1x2 forgalmi sav Vecsés irdanyaba) szintbeni kapcsolatok megtartasa/atalakitasa (100a
vasutvonal megmarad, keriiletkozi kapcsolat megmarad).
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19. abra Szemeretelepi kiilonszintii csomépont — VO1C jelii alvaltozat (részletes)
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A kiils6 UlIGi uti kozati és MAV 100a vv. kiilénszint(i cscoméponti rendszer kialakitasa

9db csoméponti kialakitas kerilt koncepciondlis vizsgdlatra, melybdl 3db csomdponti kialakitds kerdilt
részletes megvizsgdlasra. A csomopont, illetve csomdpont rendszer tervezéséhez az alabbi kritérium-
és szempontrendszert hataroztuk meg:

o Vecsési kett6s korforgalmak kapacitdsanak javitdsa a forgalmi terhelésének csokkentésével,
vagy adott esetben a koérforgalmak kapacitdsanak novelésével,

e UllGi Ut - 4. sz féut Pest forgalmi irdnyok kézott kilénszint(i kapcsolat biztositasa forgalmi
terhelés alapjan,

e (llgi at és 100a szdmu vasUtvonal szintbeni kozuti-vasuti atjardjanak megszlintetése,
kiilénszintl kapcsolat biztositasa,

e UllGi Ut - 4. sz. f6ut Pest, valamint 4. sz. f6ut Centrum — Vecsési kettés kdrforgalmak forgalmi
iranyok fonddo konfliktusanak megoldasa,

o |ogisztikai terlletek MO gyorsforgalmi ut felé torténé kapcsolatanak biztositasa, esetleges
elGsegitése,

e csomépont teljes értéklséget biztositd kialakitasi lehet6ségeinek vizsgalata mduszaki-
gazdasagossagi szempontok szerint (Ull&i Gt — 4. sz. f6ut centrum sarokforgalom),

e Budapest Airport altal vagyonkezelt terlletek érintése a jov6beli teriletszerzés
vonatkozasaban nagy kockazatot hordoz, tekintve a szabdlyozé nemzetkdzi koncesszids
szerz6dés  moddositasanak  intézményi  ellehetetleniilését, moddositdsi  folyamat
megbecsilhetetlen atfutasi idejét, igy a teriletérintés elkerilése szlikséges,

V01 - kiilénszintl kapcsolat (aluljaré: 100a vasutvonal, Ferihegyi gyorsat) kialakitasa az UllGi at
jelenlegi szintbeni csomodpontjanak térségében keresztezés centrum irdnyaba torténd
pozicionalasaval (nem teljesértékii csomdpont),
o Legjelent&sebb el6ny: korabbi tervekhez hasonld mdszaki kialakitds, Partnerek részérél a
részletesebb paraméterek is ismertek.
e Legjelent&sebb hatrany: épitési organizacio.

A bemutatott kialakitds révid, Stakeholder (Erintettek) allaspontok szerinti értékelését a kovetkezd
tablazatban foglaljuk 6ssze, megjeldlve a relevans szempontokat:

Alldspont (sarga: feltételezett)
Stakeholder
pozitiv negativ
MAV Magyar Allamvasutak Zrt. ideiglenes vagany
Helyi Onkormany - nincs centrum iranyu kapcsolat
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V02 - kiilénszintli kapcsolat (feliiljaré: 100a vasutvonal, Lincoln ut) kialakitasa a Vecsési kett6s
korforgalomrendszer atalakitasaval,
o Legjelent&sebb elény: felliljard épitse a vasuti forgalom szempontabdl kedvezébb (z6ldmezés).
o lLegjelent&sebb hatrany: Vecsési kett6s kdrforgalom térségében épitési organizacio.

A bemutatott kialakitas rovid, Stakeholder (Erintettek) allaspontok szerinti értékelését a kovetkezd
tablazatban foglaljuk 6ssze, megjeldlve a relevans szempontokat:

Alldspont (sarga: feltételezett)
Stakeholder

pozitiv negativ

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

nem sziikséges ideiglenes vagany -

Helyi Onkormany

Vecsési kettds kor zavarasa

Budapest Airport

forg. helyezett direkt agak atépitése

CSOMOPONT VIZSGALAT

ULLOIUT - Y01 - RESZLETES

M=1:1000

e 1

20. abra UllGi iti kiilonszintii csomépont — V01 valtozat (részletes)
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ULLOIUT - /02 - RESZLETES

=1:2250

21. abra Ull6i uti kiilonszintii csomépont — V02 viltozat (részletes)

V06 - kiilonszint( kapcsolat (aluljaré: 100a vasutvonal, Ferihegyi gyorsut) kialakitasa az UllGi at
jelenlegi szintbeni csomdpontjanak térségében a Ferihegyi gyorsit palydinak széthuzasaval
korforgalom létesitésével (teljesértékii ccomdpont),
e Legjelent8sebb elény: teljesértékii és gyors kapcsolat az UllGi uttal.
e Legjelent8sebb hatrany: rendhagyd becsatlakozé és kivaléd mozgdsok, Ull&i it és Vecsési kettds
korforgalom déli alcsomdpontja kozott nincs kapcsolat.

A bemutatott kialakitds révid, Stakeholder (Erintettek) allaspontok szerinti értékelését a kovetkezd
tablazatban foglaljuk 6ssze, megjeldlve a relevans szempontokat:

Alldspont (sarga: feltételezett)

Stakeholder
pozitiv negativ

Budapest K6zt Zrt./Budapest

Kozlekedési Kozpont Zrt. belsd korforgalom tdmogathato, -

MAV Magyar Allamvasutak Zrt. - ideiglenes vagany

Helyi Onkormany - -
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22. abra Ulléi uti kiilonszintii csomépont — V06 valtozat (részletes)

A részletesen megvizsgalasra kerilt 3db csomdponti valtozat jellemzGit a kdvetkezd tablazatban
foglaljuk 6ssze.
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Vo1

V02 (0, B, C) V06

korabbi szempontok

kozvetlenség

Az Ullgi at — 4. sz. féut kozotti
kapcsolat 1db korforgalmu
csomoponton athaladva, rampas
kapcsolatokon  érhet6 el, az
aluljaréban megengedett sebesség
30km/h.

kapcsolat

A csomédpont dltal  biztositott

kapcsolatok:

. Vecsési kettds - igen
. Centrum - nem
. Logisztika - igen

organizacid

teriilet

Forgalom fenntartasa:

. 4. sz. féut — 2 sav

o Ull&i ut — 2x1 sév

. 100a vv. —ideiglenes
véagéany (2db,80 km/h)

Az Ull6i Gt — 4. sz. féut kozotti
kapcsolat 2db (3db) korforgalmu
csomoponton athaladva érheté el, a
feluljaron megengedett sebesség
50km/h, csomdponti kérnyezetben
40km/h biztositott.

A csomépont  altal  biztositott

kapcsolatok:

. Vecsési kettbs - nem
. Centrum - igen
. Logisztika - nem

Forgalom fenntartasa:

. 4. sz. féut — 4 sav

o UN&i ut —1 sav

. 100a vv. — ideiglenes
véagany (2db,80 km/h)

MAV Zrt. és egyéb idegen teriilet
érintettség.

Jelent8s MAV Zrt. és egyéb idegen
terllet érintettség.

tovabbi szempontok

kerékparosok

A 4. sz. f6ut déli oldaldn meglévé
kerékparos viszonylatot a tervezett
aluljaré6 mdltargy és vasuti pdlya
kozott érdemes megtartani,
korrigalni (kerékparos felliljard).

miitargyak

A helysziike kovetkeztében a
kulénszint(i keresztezés eléréséhez
tamfallal hatarolt rampaszakaszok
(2db) épitése szlikséges. Mitargyak:

. 1db kozuti hid (4 sav),
. kerékparos hid,
. 1db vasuti hid (2 v.),

kézmiivek

Hirkozlési és  villamosenergia
vezetékek kivaltas sziikséges. A
kozlizemi vezetékeken feliil a MOL
Nyrt. Szazhalombatta — Liszt Ferenc
Repllétér DN150
kerozinvezetékének kivaltdsa lehet
szikséges.

A tervezett kialakitds a meglévd
kerékparos halézatot a Vecsési
kett6s korforgalmak kornyezetében
befolydsolja. A kerékparosok
atvezetését az Uj
csomoépontrendszeren meg  kell
tervezni, ez adott esetben a
jelz6lampas korforgalom
vonatkozédsaban specialis
megoldasokat igényelhet.

A helyszike  kovetkeztében a
kulénszintli keresztezés eléréséhez
tamfallal hatarolt rampaszakasz (1db)
épitése sziikséges. M(targyak:

e 1db kézuti hid (2 sav),
. 1db vasati hid (2 v.),

Hirkozlési  és  villamosenergia,
vizik6zm és szénhidrogén
vezetékek kivaltas sziikséges.

véddkerités

Nem sziikséges.

Nem sziikséges. Nem sziikséges.

e 7

1. tablazat UN6i vti kiilonszintii csomépont — 6sszehasonlité elemzés
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T1 terminal, valamint D és RRI portak kozuti kapcsolatainak vizsgalata

Tervezési diszpozicionk szerint a D porta jarm(iforgalma megszlinésével, felszdmolhaté csomdpontja
helyett a T1 jelz6lampds csomdpont kindlkozik az un. kapuzasi funkcid ellatdsdra. A fejlesztési
koncepcié ismeretében a funkcidé az utvonal egészére nézve feliilvizsgalandd az utlizemeltetSvel
egyeztetetten, amelynek hatdsai figyelembe veend6k a tervezésben. A kapuzadsi funkcidval
parhuzamosan sziikséges volt vizsgalni a T1 terminal, D és RRI porta jelz6lampas csomdpontok
kapacitasat.

A tervezési id6szakban felépllt kritériumrendszert tekintve az egyes helyszinek elemenként nem
voltak vizsgalhatok teljes korlen, azokat csomdpontrendszerként volt sziikséges értelmeznink, mely
csomopontrendszer kihatdssal van a megel6z6 és kovetS szakaszok kialakitdsdra, valamint jellege a
kapuzasi funkcid biztositdsdnak szlikségességét is befolydsolja. A csomdpont rendszer tervezéséhez az
aldbbi kritérium- és szempontrendszert hataroztuk meg:

e Tervezési diszpozicid szerint a megvaldsithatdsagi tanulmanyban javasolt V. févaltozat veendd
figyelembe, mely a relevans szakaszon 2+3 forgalmi sdvos keresztmetszet kialakitasat
tartalmazza a megfelel§ Utkategdria szerinti paraméterekkel (vt=70km/h, forgalmi
savszélesség 3,50m),

e Tervezési diszpozicio szerint a D porta és RRI elStt a kozuti forgalom részére kialakitott balra
kanyaroddsi lehet6ség megszlintetend6 abbdl a célbdl, hogy a centrum irdnyd kapuzasi
funkciot a T1 terminal el6tt lehessen kialakitani,

o kozutkezel6i (Budapest Kozut Zrt.) igények alapjan a 4. sz. f6ut Budapest centrum irdanyaban a
kozosségi kozlekedés haladasanak elGsegitése sziikséges, a centrum irdnyu széles6 sav a mar
tervezés id6szakaban buszsavként kezelendd, de legkés6bb a forgalomba helyezést kdvetéen
kozutkezel§ busz-savként alakitja ki 2x2 forgalmi savos keresztmetszet esetén is, 2+3 forgalmi
savos keresztmetszet preferalt,

o kozutkezel6i (Budapest Kozut Zrt.) igények alapjan a tervezési diszpozicid szerinti
utkategoéridhoz tartozé forgalmi savszélességek és biztonsagi savok csokkentése (3,50 -> 3,25;
0,5 -> 0,25) kivanatos, hangsulyozva a varosias kialakitast, csokkentve a centrum iranyu
sebességeket,

o kozutkezel6i (Budapest Kozut Zrt.) igények alapjan a 100a szdmu vasutvonal és 4. sz. féut
kozott elhelyezked6 fasor nem érinthetd, a fasor mentén meglévd kerékparit nem
szlintethet6 meg, helyezhetd at,

e Budapest Airport allaspontja szerint a D porta és RRI el6tt is a kozuti forgalom részére
kialakitott balra kanyarodasi lehet6ség megtartando,

e Budapest Airport allaspontja szerint az altaluk vagyonkezelt teriiletek érintése a jovébeli
terliletszerzés vonatkozasaban nagy kockazatot hordoz, tekintve a szabdlyozé nemzetkozi
koncesszids szerz6dés mddositdsdnak intézményi ellehetetlentilését, mddositasi folyamat
megbecsilhetetlen atfutasi idejét, igy a teriletérintés elkerilése szlikséges,

o A meglévd szintbeni gyalogos keresztezés megsziintetése, gyalogos és kerékparos igények
részére kildnszint(i kapcsolatok biztositasa,

e a vizsgdlt killontsen a T1 termindl el6tti kialakitds befolydsolja/visszahat a szemeretelepi
csomoponti valtozatokkal kapcsolatos dontésekre, hasonléan az Ull6i Ut csomdpontra
vonatkozo kilonalld vizsgalati anyagra.
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Rogzithetd, hogy a projekt kibontakozdasa soran olyan, a kiindulasi feltételekkel ellentétes kritériumok
is beéplltek a vizsgalati feltételrendszerbe, melyek a vizsgdlati varidnsok szamanak ndvelése mellett a
projekt vizidja kapcsan is bizonytalansagot indukaltak, kiemelten:
e tervezési sebesség és kapcsolddd tervezési paraméterek,

e D és RRI porta kérnyezetében teljes értékd kézuthaldzati csomdponti kapcsolat megtartasa.

A kritériumrendszernek valé megfelelés bizonyitasa soran a keresztmetszeti sz(ikdilet, tehat a D porta
kornyezetének keresztmetszeti vizsgalata valt szlikségessé.

A T1 terminal — D porta — RRI csomoépontrendszerre négy koncepcionalis szinten kiilonb6z6 valtozatot
vizsgaltunk meg, mely soran a fent részletezett geometriai kritériumrendszer figyelembevétele mellett
vizsgalnunk kellett, hogy hol alakithatd ki kapuzasi funkcio.

P

V01 févaltozat — tervezési diszpozicio szerinti paraméterek,

e Legjelent8sebb el6ny: Ull&i Gti csomdpont térségében torlddds megsziintetése, kapuzas T1
teminalnal.
o Legjelent6sebb hatrany: BUD egyeztetett igényei nem biztositottak (jelent6s kockazat).

Az 1. f6valtozat esetén a tervezési diszpozicidban foglalt kritériumokat vettiik figyelembe. A 4. sz.
féutat 70km/h tervezési sebesség szerinti paraméterekkel (3,5m forgalmi savszélesség és 0,50m
biztonsagi tavolsag) terveztiik. Ezen felll az el6zmény megvaldsithatésagi tanulmanyban kivalasztott
V. szdmu févaltozat szerint 3 forgalmi savot terveztiink Vecsés és 2+1 (buszsav) forgalmi savot
terveztiink Centrum iranyaba. Az RRI és D porta el6tti jelz6lampds csomdpontok megsziintetésével a
kapuzasi funkcié a T1 termindl krnyezetében alakithato ki.

CSOMOPONT VIZSGALAT

T1-¥01-RESZLETES
W=11500

UTIBERE

23. abra T1 terminal V01 valtozat (részletes)
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CSOMOPONT VIZSGALAT
DPoria- V01 - RESZLETES

M=11000

CSOMOPONT VIZSGALAT

RRI- V01 -RESZLETES

M=11030

@ UTIBER

25. abra RRI V01 valtozat (részletes)

V02 févaltozat — partnerek igényei szerinti paraméterek,
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o Legjelent&sebb el6ny: BUD egyeztetett igényei biztositottak.
e Legjelent8sebb hatrany: Ull&i Gti csomdpont térségében torlddas nem szlinik meg.

Az 2. f6évaltozat esetén a tervezési diszpozicidban foglalt kritériumoktdl eltértiink, hogy a Partnerekkel
tervezés id6szakaban folytatott egyeztetéseken rogzitett keresztmetszeti kritériumoknak részben
megfelelhessiink. A 4. sz. f6utat csomopontok kérnyezetében 60km/h tervezési sebesség szerinti
paraméterekkel (3,25m forgalmi savszélesség és 0,25m biztonsagi tdvolsag) terveztik. Ezen felll az
el6zmény megvaldsithatdsagi tanulmdnyban kivalasztott V. szdmu févaltozat szerint 2 forgalmi savot
terveztlink Vecsés és 2+1 (buszsav) forgalmi savot terveztiink Centrum irdanydba. A +1 forgalmi sav
megszlintetése sziikséges az RRI és D porta csomdpont kérnyezetében a csomdponti teriletre, ezzel
biztositva a balra kanyarodd savok helysziikségletét. A kdzosségi kozlekedés elényben részesitése
buszzsilipeléssel torténhet. A T1 terminal kornyezete az 1. févaltozatban bemutatott kialakitas szerint
alakithato ki. Az RRI kdrnyezetében a D porta vonatkozdsdban is bemutatott mUszaki tartalmat
terveztuk.

.

CSOMOPONT VIZSGALAT

D Porta - V02.1 - RESZLETES

M=1:1000

UTIBER

26. abra D porta V02 valtozat (részletes)

V03 févaltozat — kéregbe helyezett vonalvezetés (szimmetrikus 2x2 forgalmi sav),

o legjelent6sebb elény: Minden elvart keresztmetszeti funkcid biztosithato.
e legjelent6sebb hatrany: Kérges vonalvezetés jelentés koltségvonzata.

A 3. févdltozat a keresztmetszeti hianyt a feltaré és kapcsolati funkcié kiillon szintekben torténd

elvalasztasaval oldja meg. A 4. sz. f6Ut 2x2 forgalmi sdvos keresztmetszetének mintegy 3km hosszusagu
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szakaszon torténd kéreg ala helyezését terveztik, el6nyben részesitve a kapcsolati funkciét. A
beavatkozas kezddcsomépontjat a T1 terminal kdrnyezetében, végcsomopontjat az UllGi uat
kornyezetében célszer( kialakitani. A kialakitds negativ koltségoldalat ellensilyozhatja egy olyan
végcsomopont az Ull&i Gton, mely az UllSi Gt — Vecsési kdrforgalmak — 4. sz. f6ut egyéb csomdponti
kérdéseit is megoldja. A térszini kialakitds biztositja a feltdard funkcié a T1 terminal, D porta és RRI
tekintetében. A térszini kialakitas keresztmetszeti helyfoglaldsa kisebb, lehet6séget biztosit 2x1
forgalmi sdv kialakitdsdara, kozosségi kozlekedés részére buszoblok elhelyezésére, valamint a gyalogos-
és kerékparos infrastruktira kialakitasara (kétoldali egyiranyd kerékparutak) megfelel6 zold
kérnyezetben.

CSOMOPONT VIZSGALAT

T1-V03 - RESZLETES

27. abra T1 terminal V03 valtozat (részletes)

P

V04 févaltozat — kéregbe helyezett vonalvezetés (aszimmetrikus 1x2 forgalmi sav)

o |egjelentGsebb elény: Aszimmetridval T2 terminal és centrum kozotti kapcsolatban BK/BKK és
felhasznaldi iranyelvek érvényesiilnek, gyors kijutas, lassabb bejutas.

o legjelent6sebb hatrany: Kérges vonalvezetés jelentfs, de 3. févaltozathoz képest
mérsékeltebb koltségvonzata.

A tervezési id6szakban mind megrendel6i mind kozutkezel6i oldal részérél érkeztek a gyorsut
keresztmetszetének aszimmetrikus kialakitasara iranyuld javaslatok. Célként megfogalmazhatd a T2
terminal centrum irdnyabdl torténd akadalymentes, direkt elérése, mig a centrum elérési kényelmének
mérséklése a kozlekedési moddok kozotti valtasok elGsegitésével, mely elv az aszimmetria

aldtdmasztasaként szolgalhat. Ezt a direkt kapcsolatot a 4. sz. f6ut T2 terminal irdnyultsagu két forgalmi
savjanak kéreg ala helyezése biztosithatja. A kialakitassal nem nyerhet6 annyi keresztmetszeti hely,
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mint a 3. f6valtozat esetén bemutatott kialakitdas szerint. Az aszimmetrikus keresztmetszeti
kialakitasbél adéddan vizsgalhaté a kapuzasi funkcié elhelyezése az UllGi ut kérnyezetében.

CSOMGPONT VIZSGALAT
71-¥04 - RESALETES

M=11500

CSOMOPONT VIZSGALAT

OLLOIUT- KDt - RESALETES
M=1:1500

® UTIBERL:

29. abra Ull6i 1ti kiilonszintii csomépont — K01 valtozat (részletes)
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Az RRI és az UlISi ut kozétt ~750m tavolsdg mérhets. A rend6rségi porta kdrnyezetében nem all
rendelkezésre elegendé keresztmetszeti hely a T1 termindlnak megfelel6 korforgalmu csomédpont
kialakitadsdhoz, valamint azt az RRI forgalma nem indokolja. igy célszer(i a kéreg alatti vonalvezetés
tovabb vezetése az UllSi Ut kdrnyezetéig végcsomodpont képzésével, mely a 3. és 4. f6valtozat esetén
megadhatd. A megel6z6 hdrom dbran a 2x2 forgalmi savos kéreg és 1x2 forgalmi savos kéreg indito és
végcsomopontjait tlintettik fel.

I. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (DISZPOZICIO)

| 70km /h

CSEVEZO U.
® KULSO
KELETI KRT.
@ SZEMERETELEP
TH TERMINAL
D PORTA
RRI
@ (Lol oT
VECSESI
KETTOS KUR.

—

| KAPUZAS I T1 TERMINAL .

30. abra 1. févaltozat (Diszpozicié) szerinti halézati funkciéabra

II. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (STAKEHOLDER)

== 70km /h [60km/h[ 70km/h

$ CSEVEZO U.

@ KULSO
KELETI KRT.
SZEMERETELEP
T1 TERMINAL
D PORTA
RRI

@ 0L aT
VECSESI

@ KETTOS KUR.

l KAPUZAS l D PORTA JELENTOS I l RRI JELENTEKTELEN

31. abra 2. fovaltozat (Stakeholder) szerinti halézati funkciéabra

. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (KEREG)

]| 70km /h | 70km /h kéreg alatt, 50km/h térszinen 70km /h

SZEMERETELEP
T1 TERMINAL

§ CSEVEZO U.
KELETI KRT.
D PORTA
VECSES!

@ KETTOS KUR.

RRI

@ KULSO
® 0L o7

| ]
1 1

| KAPUZAS | SZEMERETELEP ’% Ouor o1 E\.O"I

erz

32. abra 3. fovaltozat (Kéreg) szerinti halozati funkci6abra
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IV. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (ASZIMMETRIKUS)
v | 70km /h | 70km /h kéreg alatt, 60km/h térszinen | 70km/h |
: .‘ ﬂ =‘ H =
e - ,TL — —— =
- '—‘=‘~/—' ff—w[g» =
| |
I Il

33. abra 4. févaltozat (Aszimmetrikus) szerinti halozati funkcioabra

A févdltozatok esetén bemutatott, kapuzdsi funkcidnak torténd megfelelés az aldbbi tablazatban
foglalhaté Gssze:

1. févaltozat 2. févaltozat 3. févaltozat 4, févaltozat
Szemeretelep
RRI )
kapu helye T1 terminal vagy UlIGi ut
D porta .
UllGi at el6tt

centrum tavolsag rendben rendben rendben rendben
utvonalvalasztas kérdéses rendben rendben kérdéses
csomopont , rendben kérdéses rendben kérdéses
forgalomlefolyas
kozosségi kozlekedés rendben kérdéses rendben rendben

2. tablazat kapuzasi funkcié értékelése fovaltozatok szerint

Amennyiben az . févaltozathoz kapcsoldddan valdsul meg az érintett szakasz szabdlyozdsa, akkor a T1
terminal el6tti szakaszon képz6dd sorhossz 500m értékre becsilheté, melyhez mérten
meghatarozhatd a BUSZ sav sziikséges hossza. Tekintve a T1 termindl jov6beli helyzete miatti forgalmi
bizonytalansagokat, kockazatos lehet a minimum hosszra torténd méretezés. A kockazatokat
minimalizdlja a megel&z6 portdk (D porta és RRI) figyelembevétele, a T1 termindl és RRI kozotti
szakaszon a busz sdv torténé megszakitas nélkili végig vezetése.

Amennyiben a Il. févaltozathoz kapcsoléddan valdsul meg az érintett szakasz szabalyozasa, akkor
torekedni kell a buszsavok RRI csomépont el6tt torténd lehet6 legnagyobb hosszban torténd
kiépitésére és a tervezéssel érintett szakaszon tortén6 megszakitas nélkili végig vezetésére. A kapuzas
hatdsdra kialakuld sorhossz mértéke alapjan prognosztizalhaté, hogy az a kdrnyez6 telepilésekrél a
FGvarosba érkez6 forgalom Utvonalvélasztasara is befolyassal lesz a tervezett allapotban.

lll. févaltozat esetén a kéreg alatti vonalvezetéssel egy kapacitiv, gyors elérési utvonalat biztositd
haldzati elem léteslilne mind a T2 terminal, mind a centrum irdnydba. A gyors elérési kapcsolat
vonatkozasaban kilvarosi részen elhelyezett kapu idegennek, a koncepciéba nem illeszkedének
hathat, igy a kapuzasi funkcié ez esetben nem értelmezhet6 igazan. IV. févaltozat esetén a Il. f6valtozat
vonatkozasaban is leirtak vehet6k figyelembe.

A projekt kibontakozasa sordn felmerilt, a kiindulasi feltételekkel ellentétes kritériumokbdl felalld
feltételrendszer szempontjait figyelembe véve nehezen adhatdé mind mdszaki, mind gazdasagossagi
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feltételeket egyarant kielégit6 megoldas. Az I. és Il. f6valtozat esetén gazdasagos, de a Partnerek és a
projekt céljat nem teljes korden kielégitd, lIl. és IV. févaltozat esetén pedig ugyan az elvart funkcidkat

biztositd, de magas koltségvonzatu m(iszaki megoldds adhatd. Ezen jellemz6ket az alabbi tdblazatban
foglaltuk dssze.
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1. févaltozat

gyorsut

Koncepcid diszpozicié szerint

tervezett kialakitasa

Kapuzasi funkcio T1 termindl kornyezetében

Teljesul:

. diszpozicié (paraméterek)
. diszpozicié (D porta és RRI)
. BK Zrt. (buszsav)

- BUD (terulet
Kritériumrendszer * (terdlet)

Nem teljesul:

. BK Zrt. (paraméterek)
. BK Zrt. (kerékpar)

. BK Zrt. (fasor)

. BUD (D porta és RRI)

T1 termindl irdnyaba 2db balra kanyarodé sav
meghosszabbitdsa tervezett, 4. sz. f6ut 2+3

T1 terminal (buszsav) savos keresztmetszettel
jelz6lampas szintbeni csomdpont alakithato
ki.

D porta iranydba balra kanyarodas megsz(nik,
4, sz. féat 2+3  (buszsav)  savos
keresztmetszettel alakithatd ki, jelz6lampas
csomopont megsziinik.

D porta
RRI porta iranydba balra kanyarodas
RRI megsz(inik, 4. sz. f6ut 2+3 (buszsav) savos

keresztmetszettel alakithatd ki, jelz6lampas
csomodpont megsziinik.

2. févaltozat

gyorsut

csokkentett sebességgel és paraméterekkel
tervezett kialakitasa

RRI kérnyezetében

Teljesul:

. BUD (terilet)

. BK Zrt. (paraméterek)
. BK Zrt. (kerékpar)

. BK Zrt. (fasor)

. BUD (D porta és RRI)

Nem teljesl:

. diszpozicié (paraméterek)
. diszpozicié (D porta és RRI)
. BK Zrt. (buszsav, buszzsilipelés)

T1 terminal irdnyaba 2db balra kanyarodd sav
meghosszabbitasa tervezett, 4. sz. f6ut 2+3
(buszsav) savos keresztmetszettel jelz6lampas
szintbeni csomépont alakithato ki.

D porta irdnydba megmarad a balra
kanyarodas lehet6sége, melynek
biztositasdhoz a 3db centrum iranyaba tartd
savbol 1 db elvételre kerul. A kozosségi
kozlekedés elényben részesitése buszzsilippel
lehetséges.

RRI irdnydba megmarad a balra kanyarodas
lehet6sége, melynek biztositdsahoz a 3db
centrum irdnyaba tartd savbdl 1 db elvételre

UTIBER

KOzZUm BERUHAZO KFT.

3. févaltozat

gyorsut
kéregben

tervezett kialakitdsa

Szemeretelep kérnyezetében

A kialakitassal a  kritériumok

értelmezhetdk:

Ujra

. térszin alatt 70km/h, térszin 50km/h
tervezési sebességhez kapcsolddd
paraméterek,

. térszinen felszabaduld
keresztmetszeti hely lehetdséget ad
kozosségi kozlekedési, gyalogos- és
kerékparos infrastruktura, parkositas
nagyvonalu kialakitasara,

T1 terminal megkozelitésére jelz6lampas
jarm(iosztalyozds csomopont, elhagyasara
korforgalom tervezett térszinen.

D porta megkozelitésére jelz6lampas
jarm(iosztalyozés csomodpont tervezett
térszinen.
RRI megkozelitésére jelz6lampas
jarm(iosztalyozés csomodpont tervezett
térszinen.
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4. fovaltozat

gyorsut
aszimmetrikus kéregben

tervezett kialakitasa
RRI vagy Ulléi ut kérnyezetében

A kialakitdssal a  kritériumok

értelmezhetdk:

Ujra

. térszin alatt 70km/h Vecsés
irdnyaba, térszin 60km/h centrum
irdnydba tervezési sebességhez
kapcsolédo paraméterek,

. térszinen felszabaduld
keresztmetszeti hely lehetGséget ad
kozosségi kozlekedési, gyalogos- és
kerékparos infrastruktura, parkositas
kedvez6 kialakitasara,

T1 terminal megkozelitésére és
elhagyasara jelz6lampas jarmiosztalyozos
csomopont tervezett.

D porta megkozelitésére jelz6lampas
jarmUosztalyozés csomopont tervezett
térszinen.
RRI megkozelitésére jelz6lampas
jarmUosztalyozés csomopont tervezett
térszinen.
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kerékparos és
gyalogos
kapcsolatok

hatas  kérnyezé
csomoépontokra

Kerékpdros nyomok Szinyei Merse utcdn.
Kerékpdros- és  gyalogos  kildnszintd
kapcsolatok. Lehetséges egyoldali kétiranyu
kerékparut a 4 sz. f6ut mentén, melynek
keresztmetszeti sz(ikiilet miatti megszakitasa
szlikséges D porta és RRI kérnyezetében.

Ollsi  ati csomdpont  kialakitadsara nincs
hatassal.

KOzZUm BERUHAZO KFT.
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kerul. A kozosségi kozlekedés elényben
részesitése buszzsilippel lehetséges.

Kétirdnyd egyoldali gyalog- és kerékparut
kialakitdsa a vasuti toltés és fasor kozott
csokkentett  szélességi paraméterekkel.
Kerékparos- és  gyalogos  kildnszintl
kapcsolatok.

Ullgi  ati  csomépont  kialakitasara nincs
hatassal.

Kétoldali egyirdnyu gyalog- és kerékparut
kialakitdsa. Gyalogos és kerékpdros
szintbeni kapcsolatok.

UlISi ut csomépont kialakitdsara hatéssal
van, a csomoponttal foglalkozd fejezet
szerinti  nem  minden  kialakitassal
kompatibilis, tobblet 1db kialakitasi
javaslatot targyi fejezetben is teszlink.
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Kétiranyu egyoldali gyalog- és kerékparut
kialakitdsa a vasuti toltés és fasor kozott
csOkkentett szélességi paraméterekkel.
Gyalogos és  kerékpdros  szintbeni
kapcsolatok.

UlISi ut csomépont kialakitdsara hatéssal
van, a csomoponttal foglalkoz6 fejezet
szerinti  nem  minden  kialakitassal
kompatibilis, tobblet 2db kialakitasi
javaslatot targyi fejezetben is tesziink.
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2. ELO6ZMENYEK, TERVEZESI DISZPOZICIO

2.1. Elézmények

Magyarorszag Kormanya a kiemelt budapesti kozosségi fejlesztések keretében a févarosi kozuthaldzat
fejlesztésének egyes elemeirdl sz616 1693/2018. (X11.17.) Korm. hatarozataban a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repul6tér kdzuti elérhetdségének javitdsa érdekében rendelkezett a Replil6térre vezetd
ut teljes kord el6készitésérdl.

BKK Zrt. 2014-ben tanulmanytervet készittetett a tobbfunkcioju utvonal optimalis fejlesztési
maodjanak meghatarozasa céljabdl. A tanulmanytervet kovetéen NIF Zrt. részletes megvaldsithatosagi
tanulmanyt készittetett a tanulmany feliilvizsgélataval. A megvaldsithatdséagi tanulmény az Ull&i ut —
Hatdr at csomdponttdl Budapest kdzigazgatasi hatardig terjedéen az Utvonal funkcidi, haldzati szerepe,
bels6 szakaszdnak idedlis nyomvonala, forgalomtechnikai adottsagai, valamint a kapcsolodd
teriletfejlesztési és kozlekedésfejlesztési elképzeléseinek fellilvizsgalatat is magaba foglalta. (A
tervezés soran felhasznalt, illetve figyelembe vett el6zménytervek pontos megnevezését lasd a
»El6zménytervek és egyéb dokumentumok jegyzéke” c. fejezetben.)

A FOvérosi Kozfejlesztések Tandcsdanak 2020. februar 27-i llésén sziiletett dontés az utvonal
megtervezésérdl és amely az Utvonal kialakitdsdanak tekintetében az alabbi célokat hatarozta meg:

e az utvonal egyenszildrdsdgu a repilStéri kapcsolathoz mélté kialakitassal, a kisebb
zavarérzékenységének biztositasaval,

e a fejlesztésnek meg kell teremtenie a Repiil6térre vezets Gt és az Uj Duna-hid kozlekedési
halézata kozotti kozvetlen kapcsolddast,

o akozlekedésbiztonsag javitasa,

e a sziikséges mértékl zajvédelem biztositdsa a szikséges kornyezetvédelmi intézkedések
meghozasaval

e vonzoé kerékparos Utvonal kialakitasa az Ull6i uttdl a Repiil6térig,

e akritikus szakaszokon a koz6sségi kozlekedést kiszolgalé autébuszok elényben részesitése,

o a keresztez6 gyalogosforgalom javitdasa, az el6vdrosi vasuti megdllék jobb gyalogos
elérhetdsége,

e akeriletek és varosrészek kozotti kapcsolatok javitdsa,

e az Utvonal megfelel§ kapacitadsa mellett a belvaros (pl. Ull6i ut) védelme a tulzott bearamld
gépjarmdforgalomtdl, a forgalomcsillapitast célzé, fokozatosan kapuzo kialakitas

e a kiilonszintl csomdpontok és a jelz6lampds forgalomszabdlyozds megfelels, varosi [éptékd

0sszhangja,
e a kapcsolddd varosi szovet élhetGségének biztositdsa a kozlekedési funkcidhoz illeszkedd
mértékben;

e varosias kialakitds, a kornyezé varosrészekkel valé 6sszhang kialakitasa,
o teriletfejlesztés elémozditasa az Utvonal kdrnyezetében.

2.2. Tervezési diszpozicio

A DontéselGkészit6 Dokumentdcid készitésének célja, hogy a tovabb tervezéshez, azaz az
engedélyezési, majd a kiviteli és tendertervek elkészitéséhez szilkséges dontések megsziilethessenek.
A dontéshozatal tamogatdsara az alabbiakban felsorolt kérdések kidolgozasaval, illetve vizsgalatok
elvégzésével probalunk valaszokat talalni:
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o K&ér utca — Gyomrdi Ut csatlakozasandl a 100a vasutvonallal kilénszintlii csomdpont
kialakitasanak, csomédponti kornyezetének vizsgdlata, valamint a K&ér utca tovabbi
forgalomtechnikai vizsgalata Ohegy utcai laképark vonalaban.

e K&bdnya - Ohegy térség (Korési Csoma Sandor Ut -, Jaszberényi ut- Maglddi Ut - Sibrik Miklds
és GyomrGi ut, Vaspdlya utca - az utakat is beleértve) forgalomtechnikai felllvizsgalata,
forgalomcsillapitasanak vizsgalata.

o Az UllGi uttdl a Gydmréi Utig a K&ér utca bdvitése sziikséges, 2x2 forgalmi sav kialakitasaval. Az
érintett Basa utcai egyiranyu kapcsolat (befelé irany M3 metré keresztez6 miitargyat kovets
kivalassal) valamint a csomdpont vizsgdlata feladat lgy, hogy a Népliget felé a jelenlegi
forgalomnagysdg ne ndvekedjen.

e Forgalmi vizsgalat a K&ér utca 2x2 savra vald fejlesztésének, valamint a Ferihegyi ut
fejlesztésének figyelembevételével. Jelen projekt feladata megvizsgdlni, hogy a Replil6tér
kozuti elérhet8ségének javitdsa és a K6ér utca 2x2 sdvra vald fejlesztése, hogy hat a Kéér utca
—Vak Bottyan utca — Ull&i it csomdpontnak a kialakithatdsagara, milyen plusz forgalom jelenik
meg az egyes alcsomdpontokban és azok hogyan kezelheték.

e Az Ujhegyi uti hidként ismert RepiilStérre vezetd Ut alatti, 142-es és 100-as vasutvonal feletti,
meglévé kdzati hid 2X2 savra vald fejlesztése az északi oldal felé. (Amennyiben az Ujhegyi Uti
hid bévitése nem lehetséges, akkor a mellé épités vagy bontdas és teljesen Uj hid épitésének
lehetGségének vizsgalata.)

e A Gyomrdi ut felett, a Hangar utcandl taldlhatd, meglévé kozuti hid 2X2 sdvra vald
fejlesztésének vizsgalata az északi oldal felé. (A hid részletes felmérése utan és a megfelelGség
igazoldsa esetén felljitdsdnak vizsgdlata.) Sziikséges a GyomrGi Uti és RepllStérre vezetd
gyorsforgalmi Gti kapcsolatok vizsgalata.

e Erzsébet-, Bélatelep kozotti folydpalya keresztmetszeti kialakitds vizsgalata oly médon, hogy a
fépalya 2x2 forgalmi savval és kozépen fizikai elvalasztdssal épil ki. A keresztmetszet
berendezésénél vizsgdlando a zoldsavok, a kerékparos infrastruktura, a parkolds és zajvédelmi
eszkozok  kiépitésének szikségessége, a kozosségi kozlekedési megalldhelyek
akaddlymentesitésének lehet&sége. Cél egy varosias, a mai utcakép helyett egy oldottabb,
humanizalt vonalszakasz létrehozasa.

e Lakatos uti keresztirdnyu kapcsolat megteremtésének vizsgalata, oly médon, hogy a Harmat
utca forgalma jelentds mértékben ne ndvekedjen. A Lakatos utcai kiilonszint{ dtvezetésnek a
Gyomrdi uttal alkotott teljesérték(i forgalmi, csomdponti kapcsolatainak kialakit3si
lehet&ségének vizsgalata.

e Fels6csatari uti csomdpontnal 3 alternativ csomdéponti kialakitds vizsgalata:

o kllénszintli csomépont jelleg megtartdsa a f6pdlyan az aluljaré 2x2 savosra
bévitésével (jelenlegi keretm(itargy elbontasa és Uj épitése aran) és felette szintbeni
jelz6lampas csomdponti kialakitasa. A jelenlegi gyalogos és kodzuti feliiljarok elbontdsa
és Uj szerkezetek tervezése sziikséges.

O a 2x2 savos fépalya szintbeni vezetése és a jellemzd kanyarodé irany(-ok) feliljaron
vezetése a FelsGcsatari utrél a Replil6térre vezet6 atra

o a csomopont gyalogos- és kerékparos kilonszint(i atvezetéslire egyszer(sitése, a
gyorsforgalmi Gti kapcsolatoknak a vizsgalt Lakatos uti fellljaré Gyomréi attal alkotott
teljes értékli csomopontjdhoz telepitésével. (Vizsgdlandd, hogy a Lakatos utca
keresztiranyu kapcsolat kialakitasa és a Lakatos uti feltljaré Gyomréi attal ill. a mar
egybenyitott Replil6térre vezet6 uttal alkotott teljes értékd csomodpontjanak
megvaldsulasa esetén lehetséges-e a Fels6csatari Uti csomdpont megsziintetése, ill.
kizarélag gyalogos és kerékparos kapcsolatok keresztirdnyu kozlekedésének
biztositasa.)

e Attila utca vagy a Vajk utca térségében szintbeni és kilonszintli csomdpont létesitését
alatdmasztd mikroszimulaciés forgalmi vizsgdlat. (Cél a XVIII. kerllet, Erzsébettelep és
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Bélatelep telepiilésrészek elérhetdségének javitasa.) Vizsgalat a FelsGesatari Ut és Csévézd utca
kozott az északi szervizat kétirdnyu és a f6pdlyatdl biztonsagos elkiilonitéssel torténd
kialakitasanak megoldasara.

e Szemeretelepi vasuti és kozuti kiilonszintli csomdépont megvaldsithatdsagi tanulmdanyban
szerepl§ harom valtozat fellilvizsgdlata:

o A Csévéz6 utcaihoz hasonld mdszaki tartalmu kialakitas. (2x2 forgalmi savu feliiljaro
és szintbeni kapcsolatok atalakitasa, a maihoz hasonléan.)

o A vasuti és kozuti kiilénszintli csomdpont megteremtése aluljard kialakitasaval. (Az
aluljaré északi része az Igld utcaval, a déli része pedig a Mdjus 1. térrel teremt
kapcsolatot.)

o Billenty( utca kdzelében tervezett Uj Ut nyomvonaldnak el6készitéseként vasuti, kozuti
és kerékparos kiilonszintli csoméponti kialakitdsanak vizsgdlata - aluljaréval. (A
csomoépont csatlakozdsa a halézathoz a vasut mentén kiépilé 4j attal torténik, feltarva
Szemeretelep teriletét. A reptér célu forgalom, mely jelenleg az Iglé utcaban zajlik,
egy Uj ut kiépulésével valésulna meg.)

e A D-porta jarmiforgalma megsz(inésével, csomépontjanak felszdmolasaval a T1 jelz6lampas
csomopontban un. kapuzasi funkcié ellatasanak vizsgdlata. (A kapuzasi funkcié az Utvonal
egészére nézve fellilvizsgalando - az Utlizemeltetével egyeztetetten.)

e A kilsé Ull&i ati kozuti és MAV 100a vasuti vonal kiloénszint(i csomdponti rendszer
kialakitdsanak vizsgdlata a J porta és Vecsés logisztikai terileteinek fejlesztése révén
megnodvekedd forgalmi igények figyelembevételével. (Az el6zményekhez képest az aluljaré
helye a vdroskozpont irdnydba eltolandd vagy ketté osztandd, hogy a Market Central
csomoépont feldl és felé a fonddasi Uthosszak biztosithatok legyenek.) Vizsgéalat a kettSs
korforgalom kapacitdsara és sziikséges esetén fejleszthetGségére.

o Felllvizsgdlat a ,Mdtargyak felhaszndlhatésdagdnak vizsgdlata” c. el6zménytervi
munkarészekre. Meglévé mdtargyak esetében allapotfelmérés torténik.

e Az () gyalogos kapcsolatokhoz a kozosségi kozlekedés viszonylatok moddosithatdsaganak
vizsgalata.

e Forgalmi vizsgdlat és tervezés

e Parkolasvizsgélat és parkolémérleg

o Véddkerités alkalmazhatdsaganak vizsgdlata.

e Terlletigénybevétel vizsgalata

Kilonalldo munkarészekként készil:

- Forgalmi menedzsment terv
- Forgalomtechnikai koncepcié terv (K6banya — Ohegy térsége)

A tervezési terilletet az kovetkez6 attekint6 térkép mutatja be.
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34. abra Attekintd térkép
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5. Kerékparos halézati koncepcio

A tervezési szakaszon és kornyezetében talalhaté kerékparos haldzat jelentds folytonossagi hianyokkal
kiizd, a jelenlegi infrastruktira sem a gerinchaldzati, ill. a helyi haldzati igényeket sem elégiti ki.

A tervezett uthaldzati fejlesztésekhez kapcsolddva, biztositani kell a folyamatos és akadalymentes
kerékparos eljutast. A tervezett kerékparos infrastruktira nyomvonalvezetése és/vagy kialakitasa egy-
egy adott tervezési szakaszon alkalmazott utépitési keresztmetszetek és megoldasok fliggvénye.
Fontos szempontként jelent meg, hogy mindemellett a kerékpdros infrastruktira minél egységesebb
legyen, amely atlathatdsagi és baleseti szempontbdl egyarant el6nyosnek tekinthetd.

A tervezett kerékparos infrastruktira csatlakozik a meglév6, valamint egyéb kerékparos
koncepciékban megjelend egyéb kerékparhaldzati elemekhez.

A dontési pontokhoz kéthetGen, a teljes tervezési szakaszt 4 kiilonb6z6 rész-szakaszra osztottuk:

e  GyOmrdi ut, K6ér u. — Hangdr u. szakasz

e Ferihegyi repll6térre vezet6 ut, Hangdr u. — Csévéz6 u. szakasz

e Ferihegyi repll6térre vezet6 ut, Csévézd u. — T1 Termindl szakasz
e Ferihegyi repll6térre vezet6 ut, T1 Terminal — T2 Termindl szakasz

5.1. Ferihegyi repiil6térre vezet6 ut, Hangdr u. — Csévézé u. szakasz

A Ferihegyi repll6térre vezetd ut, Hangdr u. — Csévéz6 u. szakaszon, a gyorsforgalmi palya mellett
taldlhatd szervizutakkal egylttesen, tobb kiilonb6z6 keresztmetszeti kialakitdsi valtozat kerlt
kidolgozasra.

A bemutatott vdltozatok mindegyike kétoldali, irdnyhelyes kerékpdarsav — egy esetben kerékparos
nyom kialakitasaval szamol, tehat minden esetben a vizsgalt Utvonalon biztositott a kerékparos eljutas.
A maximalis kiépités esetén a legnagyobb biztonsagot nyujté, korszer(, un. ,koppenhagai”
kerékparsavos kialakitasa tervezett.

Déntési pont: irdnyhelyes kerékpdros kézlekedési infrastruktira mindegyik vdltozat esetén
biztositott. A kivdlasztott keresztmetszeti vdltozat fiiggvényében alakul a kerékpdros infrastruktiura
kiépitésének médja (kerékpdros nyom / kerékpdrsdv / koppenhdgai kerékpdrsdv).

5.2. Ferihegyi repiil6térre vezet6 uUt, Csévézd u. — T1 Termindl szakasz

A Ferihegyi repilGtérre vezetd at, Csévézé u. — T1 Termindl kozotti szakaszan, az ut déli oldaldn
egyoldali kétiranyl kerékparut kialakitdsa tervezett, az Utpdlya és a vasuti teriilet kozott vezetve. A
kerékparut minden utfejlesztési alternativa esetében elhelyezheté.

Déntési pont: az utpdlya és a vasut kozott a kerékpdrut minden utfejlesztési alternativa esetében
elhelyezheté.

5.3. Ferihegyi repiil6térre vezetd ut, T1 Terminal — T2 Terminal szakasz

A Ferihegyi repil6térre vezeté at, T1 Terminadl — T2 Terminal kozotti szakaszan tobb kilonb6z4
keresztmetszeti kialakitasi valtozat kerllt kidolgozasra, a rendelkezésre 3all6 keresztmetszet
figgvényében. Amennyiben a 4. sz. f6ut kéregben vezetett, a felszinen kétoldali egyiranyu kerékparut
kerllhet kialakitasra. Azon vdltozatokban, amelyekben kerékpdros infrastruktira elhelyezésére a
szlikséges forgalmi sdvszam mellett nincs lehetdség, a hidnyzé kelet-nyugati kerékparhaldzati elem
kijelolhet6 a Ferihegyi repiil6térre vezet6 uttal parhuzamos alternativ dtvonalon.
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Lehetséges alternativa a vasut déli oldalan taldlhaté az Ull8i at — Mednydanszky u. — Szinyei Merse u. —
Lugos u. utvonal, ahol kisforgalmu utcakban, forgalomtechnikai eszkozokkel, kisebb korrekcidkkal
vezethetd a kerékparos forgalom.

Déntési pont: amennyiben kerékpdros infrastruktura elhelyezésére a Ferihegyi repiil6térre vezeté
uton a sziikséges forgalmi sdvszam mellett nincs lehetéség, alternativ kerékpdros nyomvonal
sziikséges.

5.4. Kerékparos kapcsolatok

A tervezett fejlesztésekhez kapcsolddd kerékparos utvonal egy — jelenleg hidnyzd - sugdriranyd
kerékpdarhdldzati f6elem kialakitasat jelenti. Az Uj infrastruktira elem Osszefliggé kerékparos
kapcsolatot biztosit a K6ér utca és Vecsés kozott, feltarva a GyomrGi Ut — Ferihegyi replil6térre vezet§
ut menti teriileteket (Richter, Bosch, iparteriiletek, Sarkany Center, Erzsébettelep, Béletelep,
Szemeretelep lakdteriiletek. A févaros belsd teriileteivel a Vaspalya utcan, a Basa utcdn, illetve az UllGi
uton (nem ezen projektben) kialakitando kerékparforgalmi létesitményeken érhetdk el.

A tervezett fejlesztéssel elérhetSk a f6bb harantirdnyu kerékpdarhaldzati elemek:

o A KGér u., GyomrGi uttél félre es6 szakaszan, a jelenleg is meglévé kerékpdruton elérhet6 a
Hatar Gt — Ul6i Gt taldlkozasanal taldlhatd kiemelt szerep( koézlekedési csomépont. A
csomépontban az M3 metrd, villamosok, autébuszvonalak talalkoznak, a térségben P+R
parkold, Gzletk6zpont, valamint kiilonb6z6 szolgdltatdsok is fellelhetSek.

A K&ér utcan észak felé haladva Ohegy térsége, ill. a Jaszberényi Ut érhetd el.

e A Sibrik Miklés Gton meglévs kerékpariuton dél felé a KOKI Terminal és Kispest, északi
irdnyban Ohegy, Ujhegy, és Téglagyarddls érhets el. A KOKI intermodalis csomdpontban
vasuti, M3 metrd, és autdbusz kapcsolatok biztositottak, a nagy kapacitasu P+R parkold mellett
aruhazak, lGzletek, szolgaltatdsok is talalhatdak.

e A Lakatos ut — FelsGcsatari ut fontos harantiranyu utvonal, jelenleg meglévé kerékparos
infrastruktira nélkdl. A Lakatos Uton a lakatosd(ilGi iparteriletek, valamint még délebbre
lakéteriletek, a FelsGcsatdri Uton az erzsébettelepi lakodteriletek, és a Kereszturidilé érhetd
el. A térségben taldlhatd Pestszentlérinc vmh. a tervezett kerékparos infrastruktirardl
megkozelithetd.

o A Csévézl u. — Raday Gedeon u., jelenleg hidnyzo kerékpdros haldzati elem a Csévézé utcan a
béletelepi lakoterileteket kelet felél, a Raday Gedeon utcdn haladva a déli lakéteriileteket
sulytengelyben tarja fel.

e Szemeretelep vmh. mellett haladé Bajcsy-Zsilinszky at hianyzé kerékparhaldzati elem, amely
a Szemeretelepen taldlhatd, siir( lakdteriileteket tengelyében feltarva éri el az Ulli utat.

e A tervezett kerékpdros infrastruktira kozvetlenll éri el a Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repil6térhez tartozé T1 terminalt, a D portat, valamint a T2 terminalt. A T1 termindalnal
taldlhato Ferihegy vasutallomastol meglévd kerékparut kiépitett, amely - a T2 terminalnal
taldlhatd bevasarlokozpont érintésével — a varoshatart elérve kapcsolédik a vecsési
kerékparos infrastrukturahoz.
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12. Ujhegyi-uti hid
12.1. 1. valtozat kialakitasa

Helyszinrajzi kialakitas

Az Uj 2x1 savos mtargy a meglév6é mitarggyal parhuzamosan halad. A meglévé mdtargy felujitasa
szlikséges a meglévd helyén.

35. abra 1. Ujhegyi - uti hid 1. valtozat

MUtargyak felhaszndlhatdsaganak vizsgdlata

Az Ujhegyi uti hid a Ferihegyi gyorsforgalmi utat vezeti 4t a MAV Lajosmizsei és Ceglédi vonalai felett.
A feliiljaré ivben mért teljes hossza a hidf6 — tdmasztengelyek koz6tt 323,24 m (1+11 nyilas).

A fellljaré teljes szélessége 10,77 és 11,17 m kozott valtozik. Az iv kdzéppontja felé es6 oldalan — a
szelvényezés szerinti bal oldalon — 55 és 75 cm kozott valtozd szélességl kiemelt szegély épiilt. A
palyaszélesség a hid teljes hosszdban allandd: 8,13 m. A szelvényezés szerinti jobb oldalon gyalogjarda
van végigvezetve. Ennek szélessége 1,69 m és 1,89 m kozott valtozik. A gyalogjardat a kozattdl 40 cm
széles kiemelt szegély vélasztja el.

Vizszintes értelemben a hid 130 m és 255 m paraméterU dtmeneti ivek kdzé zart 300 m sugaru ivben
fekszik. A hidon az oldalesés 4% az iv végéig, majd folyamatosan 1,2%-ra csdkken.

A felliljaré fliggbleges értelemben R = 5000 m sugaru domboru lekerekitd ivben fekszik, majd 0,4%-kal
esik.

A hid alatt mindkét vasutvonal felett a minimalis 6,20 m villamositott vasuti (rszelvényt szabadon
tartottak. A 8-as tamasz 3,0 m-re kozeliti meg a Ceglédi Il. vagany tengelyét. A geometriai méretek a
tavlati vaganyok (2 db Cegléd és 1 db Lajosmizse felé) megépitését is lehetdvé teszik.

A hidat a KHSz 1968 és annak 1979. évi mddositasa szerinti A jel(i teherre méretezték.
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Az A hidf6 és a csatlakozd vasbeton ,doboz”egyedi kialakitdsu, amelyhez vasbeton szogtamfalak
(szarnyfalak) csatlakoznak.

A tovabbi 11 db nyilds teherhordé palyaszerkezetét EHGT 115 A jel( tarték (B450) és mezGkozépen
20 cm vastag (B400) monolit vasbeton lemez alkotjak.

A hid feldjitasara 2013-ban készilt felujitasi terv, mely a dilatacidk megsziintetésével kivanta a hid 4zasi
problémait megoldani. A feldjitas nem tortént meg, és az azota eltelt 8 évben a hid allapota dramaian
romlott tovabb. A tervezett felljitds elvégzése utan a hid 20 évig nem igényelt volna ujabb
beavatkozast.

A 2020. szeptemberében késziilt févizsgalat megallapitdsai:

A févizsgdlat alapjan feltételezhetd, hogy a targyi hid teherbirdsi szempontbdl nem képes megfelelnia
vele szemben tamasztott kovetelményeknek. A hid felszerkezete és az alépitmény egy része a helytelen
vizelvezetés és a dilatacids szerkezetek tonkremenetele miatt nagyon rossz dllapotban van. Az
el6regyartott vasbeton hidgerenddk dznak, repedezettek, tobb helyen hidnyzik réluk a betonfedés, ami
miatt csokkent a gerendak és a hid teherbirasa. Az el6regyartott szegélyek, allapota elfogadhatatlan.
A pillérek taldlhaté fejgerendakrél tombokben esik le a betonfedés, a levalt betonfedés alatti
betonacélok korrdzidja elGrehaladott. A vezet6korlatok visszatartéképességének csokkenése a
korréziéd mértéke, a hianyzd korlatelemek és a szegély dllapota miatt életveszélyessé valt. A hidhoz
2006-ban késziilt feldjitasi tervet felllkell birdlni, vagy Uj tervet kell késziteni, aminek magaba kell
foglalnia a hid statikai felllvizsgalatat is. Amennyiben a felljitds nem torténik meg, a hidon suly és
forgalomkorlatozasra lehet sziikség, és az dllapot tovdbbi romlasa akar a hid allékonysagat is
veszélyeztetheti.

A hid allapota mara annyira leromlott, hogy a feldjitds haladéktalanna valt. Mihamarabbi
beavatkozadsok nélkil a felgyorsult allagromlds miatt tovdbbi, veszélyes kategéridba sorolandé
szerkezeti allapotok alakulhatnak ki. Felujitasi terv készitése szlikséges a jelen allapotnak megfelelGen,
melynek részeként statikai szamitassal igazolandd a szerkezeti elemek megfelelGsége az érvényben
|évé elGirasoknak megfelel6en. Amennyiben a megfelel6ség nem igazolhatd, ugy az érintett szerkezeti
elemek elbontdsa és Ujjaépitése elkeriilhetetlen.

Uj mitargy
A bal oldalra uj hid épil |égréssel elvalasztva a meglévGtal.

Hossza, tamaszkiosztasa igazodik a meglévd hidhoz (320 m), szélessége 8,0 m + szegélyek, tizemi jarda,
amely a kozvilagitasnak is helyet adna. Célszerlen az Uj hid is vasbeton palyalemezzel egyiittdolgozo,
el6regyartott hidgerendakkal éplilne. Az Uj hid tervezése sordn a meglévénél fennallé kotottségeket ki
lehetne kiiszobdlni, pl. a tavh6 vezetékek athidaldsat.

Kézmivek
- Csatorndzas, utviztelenités

A tervezési teriilet csatornahalézatot nem érint. A térségben megfelel§ kapacitdsu befogadd nem all

rendelkezésre, ezért a tervezett mdtargyakon, ill. Utpalyakon keletkezd csapadékviz a rampak
rézslldbandl elhelyezett pdrologtatd-szikkasztd darkokban helyezheté el — a meglévé feliljard

vizelvezetéséhez hasonldan. A hidszerkezetrél koncentraltan levezetett viz esetében tovabbi megoldas
lehet a kulékaviccsal feltoltott szikkasztotestben torténd elhelyezés. Ebben az esetben a
szikkasztotestek szamara a vasuti palyatdl megfeleld tavolsagra teriletet kell biztositani.
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- Vizellatas

A tervezett feliiljaré K6banya-Kispest fel6li hidféjénél DN600 o6v. ipariviz, és DN40O0 6v. ivéviz vezeték
keresztezi a gyorsforgalmi utat. A két vezeték kivaltdsa szlikségessé valhat (koltségbecslésben
szerepeltettik).

- Gazellatads
A tervezett fellljaré gdzellatd halézatot nem érint.
- TavhGellatads

A Ferihegyi Uton Uj 2x1 sdvos mi(itargy a meglévé m(itdrggyal parhuzamosan halad. A meglévé hid
m(itargy felljitasa sziikséges a meglévé helyén.

A fentebbi atépités miatt sziikségessé valik a vezetékek részbeni kivaltasa, illetve a meglévé hid
felujitasa kapcsan a vezetékparok védelembe helyezése.

A kivaltandd vezeték par a vasuti vaganyok északi oldalan haladd szintén 2xDN600 -as méret(i oszlopon
vezetett vezeték kivaltasat irdnyozza el6. Ezen kivéltas kozvetlenil foldbefektetett 2xDN600/800
méretli el6reszigetelt vezeték par épitését jelenti 105nyfm hosszban, 2 db monolit vasbeton
mtdrggyal, illetve az oszlopos vezetéshez valé csatlakozas kialakitasaval.

- Kozcélu elektromos ELMU halézatok

Az Ujhegyi Gt — Viztorony utca vonaldban keresztezi 1db, a Robert Bosch utca meghosszabbitott
vonaldban 10db kozépfesziiltségl kabel a tervezett hid mitargyat. A kivaltasuk a tervezett hidpillérek
elhelyezésének fliggvénye. Jelen verziéban mindegyik kabel kivaltasaval szdmoltunk.

Kozcélu 10kV-os haldzatok kivaltasi hossza: ~550fm
- Kozvilagitas

alkalmazott [dmpatestek nagynyomasu natrium fényforrassal szerelt kivitellek. A tervezési terileten
a tervezett Utpalya szélesitése atépitése miatt a kozvilagitasi haldzat teljeskord atépitését vonja maga
utan. A tervezett Uj Utpdlya kétoldalu kozvilagitds kialakitasat tesz szlikségessé.

11111

A tervezett kdzvilagitasat az MSZ EN 13201 Utvilagitas cim(i szabvany, tovabba a Budapest V
mesterterv szerint kell megtervezni.

/////

ldampatestek felhaszndlasaval kell tervezni, ill. kialakitani. A tervezett jelz6ldampas gyalogos
atkelGhelyek kornyezetében a kozuti jelzGkkel kozos kozvilagitasi oszlopokat kell tervezni. A
kozvilagitas energiaellatasat foldkabeles kivitelben kell megtervezni.

- Tavkozlési halézatok
o Magyar Telekom Nyrt hdlézat

A tervezett Utépitési munkdk miatt az alabbi szakaszon épiil Uj alépitmény:
Alsé erddsor utca északi oldala ( 4M/110 alépitmény, el6fizetSi haldzatokkal)

Vak Bottyan utca - Ujhegyi Ut kozotti gerinc-alépitmény szakasz (18 M/110+ 7 M/63 alépitmény, gerinc
— haldzati kabelekkel)
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o INVITECH ZRT halézat

Kivaltasra keriil az INVITECH ZRT tavkozlési kabel-halézata a Vak Bottan Ut — Alsé erddsor utca kozotti
térségben, a Gyorsforgalmi Ut melletti nyomvonalon, illetve az Alsé erd6sor utcai nyomvonalon, jarda
teriileten.

Véddbkerités alkalmazhatdsaganak vizsgalata

A helyszin kornyezete gyalogos forgalomtdl mentes, de biztonsagi okokbdl védékerités alkalmazasa
javasolt és elhelyezhetd.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

A tervezett épités meglévd, kozati terlileten elhelyezhet6. A vasuti terlletet az m(targyak tamaszai és
alapozasai érintik.

A m(targy megvaldsitasahoz idegen teriilet igénybevétele nem szilkséges

12.2. 2. valtozat kialakitasa

Helyszinrajzi kialakitas

A valtozat 2 db Uj 2x1 savos mltargyat tartalmaz Gj nyomvonalon. A meglévé mtargy elbontdsa
szlikséges.

,,;//.’;(

36. abra 1. Ujhegyi - uti hid 2. valtozat

M(itargyak felhasznalhatésaganak vizsgalata

A meglévé mitargynak és allapotanak leirdsat lasd az 1. valtozatnal. A felujitds annyiban kiilonbdzne,
hogy csak az 0] hidak elkésziiltéig kell a szerkezetnek megfelel§ statikai allapotban lennie. A beruhazas
megvaldsitdasanak idSpontjdban bizonytalansagok vannak, a meglévé hid feldjitdsa viszont
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halaszthatatlan. Ebben a valtozatban a felljitasi koltségek 50 %-val kalkuldltunk, ugyanakkor a
késGbbiekben jelentkezik a hid bontdsanak koltsége is.

Uj m(itargy
Két Uj hid épil (egymastol légréssel elvalasztva) észak felé elhtizott nyomvonalon a 2001-ben elbontott
hid helyén. Hosszuk kb. 180-180 m, haromféle szerkezeti kialakitas johet széba

a.) vasbeton palyalemezzel egylittdolgozd, elGregyartott hidgerendas felszerkezetek, kb. 30 m-
es maximalis nyilasokkal.

b.) vasbetonlemezzel egylttdolgozd acélfStartds 6szvérhidak 44 m-es maximalis nyilassal.
tamaszkozok a bels6 iven: 25+35+31+32+432+429=184m
tamaszkdzok a kiils6belss iven: 26 + 36 + 39 + 43 + 44 =188 m

37. abra 1. Ujhegyi - 1ti hid 2.b valtozat - feliilnézet

38. abra 1. Ujhegyi - uti hid 2.b valtozat - keresztmetszet
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39. abra 1. Ujhegyi - 1ti hid 2.b valtozat — latvanyterv 1

40. abra 1. Ujhegyi - tti hid 2.b valtozat — latvanyterv 2

c.) a vasuti vaganyok felett kétnyilasu athidalas 85-100 m-es fesztavval, alsépalyas ivhidakkal.
a lajosmizsei vaganyok felett 85 m-es fesztavval, 25 m-es ivmagassaggal, kadbelkéz 9,5 m
a ceglédi vaganyok felett 100 m-es fesztdvval, 30 m-es ivmagassaggal kabelkéz 11,0 m
A meglévé hid annyira rossz allapotban van, hogy barmilyen szintl feldjitdsa komoly
kockazatokat rejt magaban. Ugyanakkor elbontasaval (és a tavh6 vezetékek kivaltasaval)
Ujrahasznosithaté teriilethez jutnank. A kettGs ives kialakitasu Gj hiddal (hidakkal) a vasuti
fejlesztéseknek is teret adva felidézziik a 2001-ben elbontott régi Langer-tartds hid emlékét is.
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41. abra 1. Ujhegyi - iti hid 2.c valtozat - feliilnézet

42. abra 1. Ujhegyi - ti hid 2.c valtozat - keresztmetszet
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43. abra 1. Ujhegyi - uti hid 2.c valtozat— latvanyterv 1

R

44. abra 1. Ujhegyi - iti hid 2.c valtozat — latvanyterv 2
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45. abra 1. Ujhegyi - iti hid 2.c valtozat — latvanyterv 3

Szélességiik 8,0-8,0 m + szegélyek, (izemi jardak, amelyek a kozvildgitasnak is helyet adnanak.
Kézmdvek
- Csatornazas, Utviztelenités

A tervezési teriilet csatornahaldzatot nem érint. A térségben megfelel6 kapacitasu befogadd nem all
rendelkezésre, ezért a tervezett mdtdrgyakon, ill. Utpdlyakon keletkez6 csapadékviz a rampak
rézslilabandl elhelyezett parologtatd-szikkasztd darkokban helyezheté el — a meglévé feliiljard
vizelvezetéséhez hasonléan. A hidszerkezetrdl koncentrdltan levezetett viz esetében tovabbi megoldas
lehet a kulékaviccsal feltoltott szikkasztotestben torténé elhelyezés. Ebben az esetben a
szikkasztotestek szamara a vasuti palyatdl megfeleld tavolsagra teriletet kell biztositani.

- Vizellatas

A tervezett feliiljaré K6banya-Kispest feléli hidf6jénél DN600 Ov. ipariviz, és DN40O0 6v. ivoviz vezeték
keresztezi a gyorsforgalmi utat. A két vezeték kivaltasa szilkségessé valhat (koltségbecslésben
szerepeltettiik).

- Gazellatas
A tervezett felliljaré gdzellatd halézatot nem érint.
- TavhGellatas

A Ferihegyi Uton 2 db Uj 2x1 savos mtargy épil Uj nyomvonalon, a meglévé m(itargy elbontasaval,
amely miatt sziikségessé valik a fentebb nevezett vezetékek részbeni kivaltasa, illetve a meglévé hid
elbontasa kapcsan a vezetékpdrok védelembe helyezése.
A kivaltandd vezeték par a vasuti vaganyok északi oldalan haladé 2xDN600 -as méretl oszlopon
vezetett vezeték kivaltasat irdnyozza elS. Ezen kivaltas kozvetlenil foldbefektetett 2xDN600/800
méretl el6reszigetelt vezeték par épitését jelenti 135nyfm hosszban, 2 db monolit vasbeton
m(itarggyal, illetve az oszlopos vezetéshez vald csatlakozas kialakitasaval.
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- Kozcélu elektromos ELMU halézatok

A Robert Bosch utca meghosszabbitott vonaldban 10db kozépfesziiltségli kabel a tervezett hid
m(itargyat. A kivaltasuk a tervezett hidpillérek elhelyezésének fliggvénye. Jelen verzidban mindegyik
kabel kivaltasaval szamoltunk.

Kozcélu 10kV-os haldzatok kivaltasi hossza: ~500fm
- Kozvilagitas

alkalmazott [dmpatestek nagynyomasu natrium fényforrassal szerelt kivitellek. A tervezési terilleten
a tervezett Utpalya szélesitése atépitése miatt a kozvildgitasi haldzat teljeskord atépitését vonja maga
utan. A tervezett Uj Utpalya kétoldalu kozvilagitds kialakitasat tesz szlikségessé.

/////

A tervezett kdzvilagitasat az MSZ EN 13201 Utvilagitas cim(i szabvany, tovabba a Budapest V
mesterterv szerint kell megtervezni.

,,,,,

ldmpatestek felhasznalasaval kell tervezni, ill. kialakitani. A tervezett jelz6lampas gyalogos
atkel6helyek kornyezetében a kozuti jelz6kkel kozos kozvilagitasi oszlopokat kell tervezni. A
kozvilagitds energiaellatasat foldkabeles kivitelben kell megtervezni.

- Tavkozlési halézatok
o Magyar Telekom Nyrt halézat

A tervezett Utépitési munkdk miatt az aldbbi szakaszon épiil Uj alépitmény:
Also erd6sor utca északi oldala (4M/110 alépitmény, el6fizetdi haldzatokkal)

Vak Bottyan utca - Ujhegyi ut kozotti gerinc-alépitmény szakasz (18 M/110+ 7 M/63 alépitmény, gerinc
— haldzati kabelekkel)

o INVITECH ZRT halézat

Kivaltasra keriil az INVITECH ZRT tavkozlési kabel-halézata a Vak Bottan Ut — Alsé erddsor utca kozotti
térségben, a Gyorsforgalmi Ut melletti nyomvonalon, illetve az Alsé erd6sor utcai nyomvonalon, jarda
teriileten.

VédGkerités alkalmazhatdsaganak vizsgalata

A helyszin kdrnyezete gyalogos forgalomtdl mentes, de biztonsagi okokbdl védékerités alkalmazasa
javasolt és elhelyezhet6. A miitargyakon gyalogos atvezetés nem tervezett, ezért a gyalogosok
odajutdsat meg kell akadalyozni.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

A tervezett épités meglévd, kozati terlileten elhelyezhet6. A vasuti terlletet az m(targyak tamaszai és
alapozasai érintik.

A m(targy megvaldsitasahoz idegen teriilet igénybevétele nem sziikséges.

12.3. 3. valtozat kialakitasa

Helyszinrajzi kialakitas

Ez a valtozat 1 db Uj 2x1 sdvos m(itdrgyat tartalmaz Uj nyomvonalon. A meglévé miitargy feldjitasa
sziikséges a meglév6 helyén. Lehet6ség és a hely adott a meglév6é miitargy helyett Uj épitésére és
annak elbontdsara élettartama végén.
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46. abra 1. Ujhegyi - tti hid 3. valtozat

MUtargyak felhaszndlhatdsaganak vizsgdlata

A meglév6 mitargynak és allapotdnak leirasat lasd az 1. valtozatnal.

Uj mitargyak

A bal oldalra Uj hid épll a masodik valtozat bal palydjaval megegyez6 nyomvonalon, eltdvolodva a
meglévétél.

Hossza kb. 230 m, a masodik valtozatban ismertetett felszerkezeti kialakitassal. Szélessége 8,0 m +
szegélyek, (zemi jarda, amely a kozvilagitasnak is helyet adna. E valtozat értelmezhet6 a masodik
valtozat Utemezett kialakitasanak is, de alapvetéen a meglévé hid megmentésével és egy U] hid
épitésével szamol.

Kozm{ivek
- Csatornazas, Utviztelenités

A tervezési teriilet csatornahaldzatot nem érint. A térségben megfelel6 kapacitasu befogadd nem all

rendelkezésre, ezért a tervezett mdtargyakon, ill. atpdlyakon keletkezd csapadékviz a rampak
rézsllabanal elhelyezett parologtatd-szikkasztd darkokban helyezheté el — a meglévé feliljard

vizelvezetéséhez hasonldan. A hidszerkezetrél koncentraltan levezetett viz esetében tovabbi megoldas
lehet a kulékaviccsal feltoltott szikkasztotestben torténé elhelyezés. Ebben az esetben a
szikkasztotestek szamara a vasuti palyatdl megfelel tdvolsagra teriiletet kell biztositani.

- Vizellatas

A tervezett feliiljaré K6banya-Kispest fel6li hidféjénél DN600 Ov. ipariviz, és DN40O 6v. ivéviz vezeték
keresztezi a gyorsforgalmi utat. A két vezeték kivaltasa szikségessé valhat (koltségbecslésben
szerepeltettiik).

- Gazellatas

A tervezett felliljaré gdzellatd halézatot nem érint.
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- TavhGellatas

Ezen valtozat 1 db Uj 2x1 sdvos mlitargyat tartalmaz Uj nyomvonalon. A meglévé mitargy feldjitasa
szlikséges a meglév6 helyén. Lehet6ség és a hely adott a meglévé m(itdrgy helyett Uj épitésére és
annak elbontdsdra élettartama végén.

A Ferihegyi utat érint6 atépités miatt sziikségessé vdlik a fentebb nevezett vezetékek részbeni
kivaltasa, illetve a meglévé hid felljitdsa kapcsan a vezetékparok védelembe helyezése.
A kivaltandd vezeték par a vasuti vaganyok északi oldaldn haladé 2xDN600 -as méretl oszlopon
vezetett vezeték kivaltasat irdnyozza el6. Ezen kivaltas kozvetlenil foldbefektetett 2xDN600/800
méretl el6reszigetelt vezeték par épitését jelenti 135nyfm hosszban

- figyelembe véve, hogy a meglévé hid élettartama végén elbontdsra kerl és Uj hid szerkezet épulhet
-, 2 db monolit vasbeton mdtarggyal, illetve az oszlopos vezetéshez vald csatlakozas kialakitasaval.

- Kozcélu elektromos ELMU halézatok

Az Ujhegyi Gt — Viztorony utca vonaldban keresztezi 1db, a Robert Bosch utca meghosszabbitott
vonaldban 10db kozépfesziiltségl kabel a tervezett hid mitargyat. A kivaltasuk a tervezett hidpillérek
elhelyezésének fliggvénye. Jelen verziéban mindegyik kabel kivaltdsaval szamoltunk.

Kozcélu 10kV-os haldzatok kivaltasi hossza: ~1150fm
- Kozvilagitas

alkalmazott [dmpatestek nagynyomasu natrium fényforrassal szerelt kivitellek. A tervezési terilileten
a tervezett Utpalya, Utpdlydk kialakitdsa miatt a kozvildgitdsi haldzat teljeskorl atépitését vonja maga
utan.

,,,,,

A tervezett kdzvilagitasat az MSZ EN 13201 Utvilagitas cimii szabvany, tovabba a Budapest V
mesterterv szerint kell megtervezni.

,,,,,

ldampatestek felhaszndlasaval kell tervezni, ill. kialakitani. A tervezett jelz6ldampas gyalogos
atkelGhelyek kornyezetében a kozuti jelzGkkel kozos kozvilagitasi oszlopokat kell tervezni. A
kozvilagitas energiaellatasat foldkabeles kivitelben kell megtervezni.

- Tavkozlési hdlézatok
o Magyar Telekom Nyrt halézat

A tervezett Utépitési munkdk miatt az alabbi szakaszon épil Uj alépitmény:
Alsé erddsor utca északi oldala ( 4M/110 alépitmény, elSfizet6i haldzatokkal)

Vak Bottyan utca - Ujhegyi ut kdzotti gerinc-alépitmény szakasz (18 M/110+ 7 M/63 alépitmény, gerinc
— haldzati kabelekkel)

o INVITECH ZRT haldzat

Kivaltasra keril az INVITECH ZRT tavkozlési kabel-hdlézata a Vak Bottan Ut — Alsé erddsor utca kozotti
térségben, a Gyorsforgalmi ut melletti nyomvonalon, illetve az Alsé erd6sor utcai nyomvonalon, jarda
teriileten.

Véddbkerités alkalmazhatdsaganak vizsgalata

A helyszin kornyezete gyalogos forgalomtdl mentes, de biztonsagi okokbdl védékerités alkalmazdasa
javasolt és elhelyezhetd.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel
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A tervezett épités meglévd, kozuti teriileten elhelyezhetd. A vasuti terliletet az m(itargyak tamaszai és
alapozasai érintik.

A mUitdrgy megvaldsitasahoz idegen teriilet igénybevétele nem sziikséges.

Szabdlyozdsi tervekkel valé 6sszhang

XVIII. keriilet Szabalyozasi terve

A XVIII. kerllet Szabdlyozasi tervében a tervezett vasutfejlesztés kerilt megjelenitésre a teljes
szakaszon. Ezen tul a FelsGcsatari ut - GyomrGi Ut csomdpontjaban, a Sarkany center tertletén ingatlan
fejlesztési terilet kerult kijelolésre.

A jelen tanulmanyban tervezett infrastruktira a Szabalyozasi tervben kdzvetlenil nem jelenik meg,
azonban koncepciondlis szinten, az ingatlan fejlesztések kijel6lik azokat a terileteket, amelyek a
kornyék renoméjat emelik és figyelembe veendék a tervezéskor.

X. keriilet Szabalyozasi terve

A X. keriilet Szabalyozasi tervében a Ferihegyi Repll6térre vezetd ut ,,Varosképi szempontdl kiemelt
utvonalként” kerilt megjelenitésre. Ez is jelzi, hogy a nyomvonal menti teriletek fejlesztése és a
kozlekedési infrastruktura kdzel parhuzamosan kell, hogy haladjon, egymadsba szervesen kapcsolddva.

Budapest Szerkezeti terv

Budapest Szerkezeti Tervében megjelenik a kordbban tervezett FelsGcsatdri Ut — Lakatos ut kiilonszint(
Osszekotése. A dokumentumban tervezet kapcsolat a kozuti mellett kerékparos kapcsolatot is
biztositana.

Jelen tanulmanyban, a kozuti kapcsolat nem a Lakatos ut tengelyében kerilne megadasra, hanem
nyugati irdnyba eltolva a Hangar utcara csatlakozva. A kerékparos kapcsolat azonban itt a Lakatos ut
nyomvonalaban kerlt kialakitasra.

12.4. Kiegészités: KOKI és Gyomrdi ut kozotti szakasz harom savos kialakitasanak vizsgalata az
egyes valtozatok esetén

Megvizsgaltuk a KOKI és a Gydmréi Ut kdzotti szakasz harom savos kialakitasanak lehet8ségét: ez 2x1
sav mellett egy buszsavot jelentene.

Az 1. valtozatban ez a lehetGség nem valdsithaté meg, mert a meglévd, nagyon rossz allapotban 1évé
hid nem szélesithetd, egy egysdvos hidat mellé épiteni pedig értelmetlen.

A 3. vdltozat elvileg épithet6 harom sdv szélességben, a gerendahidak épitési koltsége
hozzavetblegesen egyenesen aranyos a palyalemez szélességével, ugyanakkor a kés6bbi 2x2 sdvra
bévitést ellehetetleniti. Ugyanez érvényes a 2. valtozat gerendahid véltozataira (2a. és 2b. valtozatok).

A 2c. valtozatban bemutatott alsépdlyas kett6s ivhid csak szimmetrikus kialakitasban épithetd.
Elképzelhet6 hasonld kialakitds oldalt elhelyezett f6tartdkkal és haromsavos palyaszélességgel. Az
altalunk javasolt megoldast esztétikusabbnak, kilonlegesebbnek érezziik, ugyanakkor ezen
hidtipusoknal a koltségekben nincs relevans kiilonbség a harom és négysavos kialakitds kozott, tehat
szamottevé megtakaritas nem érhet6 el a hidszélesség csokkentésével.

A vasut feletti keresztezés 2x2 sdvos hidszerkezettel valé megoldasa mf(iszakilag tdmogathatd, az
Ujhegyi uti hidtdl befelé haromsavos kialakitassal a KOKI terminalig.
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12.5. Valtozatok értékelése

1. valtozat 2. valtozat 3. valtozat
elényok nincs kiemelhet6 elény *a max. 25 évre feldjithato eaz Uj mtarggyal figyelembe
meglév6é mtargy helyett lehet venni a
normal élettartamd Uj vasutfejlesztéseket.

mtargy létesul. Ca s
&Y *A meglév8 mltargy helyett

eaz Uj mtargyakkal majdan szlikséges Uj mitargy
figyelembe lehet venni a helye biztositott

vasutfejlesztéseket

hatranyok | ea meglév6 mdtargy ¢2 db Uj m(itargy épitése *a meglévd miitargy max. 25
feldjitasa max. 25 évre ad szlkséges évre Ujithato fel
megoldast, azutdn Ujat kell

épiteni. 25 év mulva uj mdtargy

épitése sziikséges
*a meglévé mitargy bontasa
és Ujjaépitése alatt csak 2x1
savon tarhato fenn a
forgalom.

12.5.1. Déntési pont
A 3 valtozat kozil a tovabbtervezendd valtozat kivalasztasa:
e 1. valtozat: Gj 2x1 sdvos mUitargy a meglévé mutdrggyal parhuzamosan épil meg, a meglévé
mtdargy feldjitdsa szlikséges
e 2. valtozat: 2 db Uj 2x1 savos palya éplil uj nyomvonalon, a meglévé m(itargy elbontandd
e 3. valtozat: 1 db Uj 2x1 savos mlitdrgyat tartalmaz Uj nyomvonalon, a meglévé mlitargy

felujitasa szlikséges a jelenlegi helyén. (LehetGség és a hely adott a meglévé mditargy helyett
Uj épitésére és annak elbontdasara.)

Megjegyzés: A dontésnek mas helyszinekre kihatdsa nincs.

13. Hangar utcai (Gyéomrdi ut feletti) hid

13.1. Teriiletrendezési tervekkel valé 6sszhang
XVIII. keriilet Szabalyozasi terve

A XVIII. kerllet Szabdlyozasi tervében a tervezett vasutfejlesztés kerilt megjelenitésre a teljes
szakaszon. Ezen tul a FelsGcsatari ut - Gyomréi Ut csomdpontjaban, a Sarkany center terliletén ingatlan
fejlesztési terilet kerdlt kijelolésre.

A jelen tanulmdanyban tervezett infrastruktira a Szabdlyozasi tervben kdzvetlenil nem jelenik meg,
azonban koncepciondlis szinten, az ingatlan fejlesztések kijel6lik azokat a teriileteket, amelyek a
kornyék renoméjat emelik és figyelembe veendék a tervezéskor.

X. keriilet Szabalyozasi terve

A X. kertilet Szabalyozasi tervében a Ferihegyi Repil6térre vezetd ut ,Varosképi szempontdl kiemelt
utvonalként” kertilt megjelenitésre. Ez is jelzi, hogy a nyomvonal menti teriiletek fejlesztése és a
kozlekedési infrastruktura kdzel parhuzamosan kell, hogy haladjon, egymasba szervesen kapcsolédva.
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Budapest Szerkezeti terv

Budapest Szerkezeti Tervében megjelenik a kordbban tervezett FelsGcsatdri Ut — Lakatos ut kiilonszint(
Osszekotése. A dokumentumban tervezet kapcsolat a kozuti mellett kerékparos kapcsolatot is
biztositana.

Jelen tanulmanyban, a kozuti kapcsolat nem a Lakatos Ut tengelyében keriilne megaddsra, hanem
nyugati irdnyba eltolva a Hangar utcara csatlakozva. A kerékpdros kapcsolat azonban itt a Lakatos ut
nyomvonalaban kerult kialakitasra.

13.2. Jelenlegi allapot

Jelen allapotban a GydmrGi Uton a Hangar utca és az Ujhegyi Ut kozotti szakaszon a varosbdl kifelé
haladva 2 sdv, a belvaros felé vezets irdnyban 1 sav halad. A Gyomrdi ut ellentétes irdnyai ebben a
csomépontban ,V” alakban kilonvalnak és Ferihegyi repil6térre vezetS at két oldaldn szervizdtként
haladnak tovabb. Ebbe a ,V” alakba csatlakozik az északi oldalon a Hangdr utca, déli oldalon egy
ipartelepi bekot6é uat. A ,V” alak két szarat 6sszekotve rovid kétirdnyu Utszakasz talalkozik, mely
biztositja a csomdpont teljesértékiiségét. A csomodpontban jelz6tablak (els6bbségadas kotelezd)
iranyitjak a forgalmat, a Gyomrdi ut kiemelésével.

13.3. Valtozatok bemutatasa

13.3.1. O.valtozat

A 0. valtozatban a meglévé dllapot felljitdsa torténik. A feludjitdskor a burkolat cseréje mellett
felllvizsgalatra kerll a szegélyek dllapota, a vizelvezetés, a kdzmdlvek dllapota, a térvilagitds a
forgalomtechnikai elemek, a buszmegadllék és alapvetben az egész kdrnyezet.

Abban az esetben, ha a meglévé kialakitds megmarad, de a reptérre vezet6 Uton a csomdpont felé
vezetl hid 2x2 savossa bévil az északi iranyba, az Uj hid hossza kb. 10 méterrel lesz hosszabb a meglévd
hidnal.

13.3.2. 1. vdltozat kialakitdsa

Helyszinrajzi kialakitas

Az Uj mdtargy a meglévG6tsl északra tervezett.

A GyomrGi Ut-Hangar utca csomoépontja a mdltargy(ak) alatt egysavos korforgalmi kialakitasu. A
GyomrG6i ut északrdl csatlakozé szakasza 2x1 savos, kétoldali irdnyhelyes kerékparsavval. A
kerékparsavok tovabb vezetése irdnyhelyesen megoldott.
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A centrum feldl lehajté épil a korforgalom elérésére.

A centrum felGli lehajtd akkor szlikséges, ha a Lakatos utcai atkotésnek nincs csomdpontja a Gyomrdi
uttal.

Miitargyak felhasznalhatdsaganak vizsgalata

Meglévé dllapot, vizsgdlatok leirdsa

A Gyomrdi ut felett a Hangar utcanal a Ferihegyre vezetd utat atvezetd 6szvér szerkezetd hidrdl kettd
darab, kordbbi (2009. évi és 2020. évi) févizsgalati szakvélemény is rendelkezéslinkre allt. A hid
allapotdnak és felhaszndlhatdsaganak értékelésében azok eredményeit is felhaszndltuk. A legutdbbi
teljeskord hidvizsgalati szakvélemény, a tavalyi évben 2020-ban készilt és céglink a Specialterv
Epitémérndki Kft. hidszakérts, tervez6 Mérnodkei készitették, igy arrél nagymélységl ismeretekkel
rendelkeziink. De ettdl figgetleniil jelen tervezési feladat és annak elsé fazisanak, a DontéselGkészité
Dokumentacio keretében helyszini szemrevételezéses allapotvizsgalatot is tartottunk.

A tervezési diszpozicid és el6zetes vizsgdlatok alapjan a hidszerkezet megtartasra kerdl, igy a
Dontésel6készité Dokumentacid szerinti dllapotvizsgalatot ennek ismeretében végeztiik.

Fentiek alapjan és ismeretében a meglévé hid allapotat az alabbiakban foglaljuk 0ssze:
Alépitmény
Az alapozds kdrosoddsara utald jelek nem tapasztalhatéak.

A hidfék felszinén kismérték(d karosodasok Ilathatdak. A végkereszttarték mogotti vizelvezetés
kivezetései rovidek és igy a fentrél érkezé vizek a felmendéfalakra keriilnek. Helyenként a hidfék felszine
haldsan repedt és az atszivargo viz miatt meszes lefolydsnyomok jelentek meg rajta.

Az ,A” hidfénél 1év6 szerkezeti gerendan a folydka kornyékén repedés talalhatd.
Az, A” hidfénél 1évé térdfal repedt, fels6 sarkandl megpdantoltak.

,B” hidfénél a térdfal jobb oldaldn jelentSs betonlevalads tapasztalhaté a kis betonfedéssel rendelkezé
acélbetétek korrézidja miatt.

Az ,A” hidfénél, jobbrdl a masodik fétarto alatti saru elnyirddott, az alatétlemez és a saru kozott hézag
keletkezett.
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Felszerkezet

A szekrény keresztmetszet( acél f6tartok kifejezetten jo allapotuak. A bal oldali kiilsé f6tartdn titkdzés
nyomai latszédnak, de deformacié nem tortént. A tartdk belseje altaldnosan jé allapotu. A
buvdnyilasok ajtajanak csavarjai enyhén korrodaltak.

A palyalemez allapotat alulrél vizsgaltuk, melyet altalanos jé allapotban talaltunk. A jobb oldali két
széls6 f6tartd kozott egy helyen, kdozépen azas nyoma és mészkivalas [athatd. A mély oldalon a
palyalemez erdsen azik, mely a szigetelés-mélyvonal kialakitas elégtelenségére utal.

A végkereszttartdk altalanos allapota elfogadhatd. A mély oldalon a dilataciés szerkezet allapotanak
elégtelensége miatt erdsen aznak, az ,A” hidfénél fliggbleges repedés lathatd, a ,,B” hidfénél a
betonfedés levalt, kilatszanak a betonacélok.

Pdlyaszerkezet

A pélyaszigetelés daltaldnos allapota jonak mondhaté. Karosoddasara utald jelek kozépen a két jobb
oldali hidf6 kozott és a mély oldalon a hidféknél latszanak.

A pdlyaburkolat dllapota kdzepesen leromlott. A burkolaton nyomvalyuk alakultak ki. A kozépen lévé
munkahézag helyenként megnyilt, a burkolaton keresztiranyu repedések alakultak ki.

A kiemelt szegélyek dllapota sulyosan leromlott, helyenként teljesen tonkrementek. A beton nagy
darabokban valik le, a korrézié a kilatszé betonacélokon erGsen el6rehaladott. A korlatlekotések
erdsen korrodaltak.

Vizelvezetés a hidon nincs, a palyarél lefolyd viz a térdfalakra és a végkereszttartdkra szinte
akaddlytalanul jut.

A ,,B” hidfénél dilatacios szerkezet nincs, a hosszirdnyl mozgdst a saruk azonban megengedik, igy a
szigetelés atrepedt és a végkereszttartdra folyik. Az ,,A” hidfénél a dilatdcids szerkezet eltomGdott és
vélhet6en meg is sériilt, mert a térdfal és a végkereszttarté azik.

Tartozékok

A korlatok a jelenlegi szabvanynak nem felelnek meg. A korlatok és a lekoté elemek korrodaltak.
Bekotésiik helyenként teljesen tonkrement.

A vizsgaldlépcsbt a novényzet bendtte.

A szarnyfalak elfogadhaté allapotban vannak. Jobb oldalon ezek is dznak, feliiletiikon a zsugorodasi
repedésekbdl indulé meszes folydsnyomok jelentek meg. A ,B” hidfénél helyenként levalt a
betonfedés, az acélbetétek kilatszanak.

A potpadkak allapota rossz. A szegélyké elvalt, a beton feliilete felfagyott és atmené repedések
jelentek meg.

A hid kérnyezete

A burkolaton a felfestés erésen kopott.

,,,,,

lekot6 csavarjai korrodaltak.

Mérési eredmények:

A 2020. évi févizsgalat alkalmaval a kdvetkez6 vizsgalatok keriltek elvégzésre:

= Geodéziai dllapotfelvétel:
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A geodéziai felmérés alapjan a 2009-es févizsgalat felmérésével 6sszhangot mutat, karosodasra utalo
slllyedés, alakvaltozas nem tortént.

A hid hosszesése a ,B” tamasz kozelében kevesebb mint 0,5% igy egyltt a dilatacidés szerkezet
hidnydval vizelvezetésre aktualis dllapotban nem megfeleld.

= Korrdziods vizsgalat:

Az idedlis 12-14 pH értéktdl elmaradnak a porminta értékek, de nem lépik at a 9.5 hatarértéket. igy a
karbonatosodasbdl kiinduld korrdzids veszély mérsékelt.

A cement mennyiségére vetitett Cl-ion tartalom minden vizsgalt elemben meghaladjak a 0,4%-os
hatarértéket.

= Szilardsagi vizsgalat:

A vizsgalt szerkezeti elemekben a Schmidt-kalapacsos vizsgdlattal meghatarozott szilardsagi értékek
elmaradnak a tervezett értéktdl, igy a betonszerkezetek szildrdsdganak pontos megdllapitasara
kiegészit6 vizsgalatok elvégzése sziikségesek (magminta vételek).

,A” hidf6 szerkezeti gerenda: C11

»A” hidfé térdfal: C13

,,B” hidfé szerkezeti gerenda: C15 - C17
,,B” hidfé végkereszttarto: C11

Felhaszndlhatdsdg vizsqgdlata, leirdsa

A meglév6 miitargy tartdszerkezeti elemeit az el6z6 pontban részletesen ismertetett allapotértékelése
alapjan felhaszndlhaténak tartjuk, allagjavité beavatkozdsok mellett megtartdsra javasoljuk. Mind az
alépitmények, mind pedig az un. Oszvér felszerkezet megtartasaval a hidon elhelyezhet6 a jelen
tervezésben készll6 jobb pdlya 2 db forgalmi sdvja. A szegélyek és a palyaszerkezet dllapota miatt,
azok elbontasa, az ,,A” hidfénél 1évé dilatdcids szerkezet cseréje és a ,,B” hidfénél Uj dilatacids szerkezet
kialakitadsa mellett Uj szigetelés, Uj burkolat és Uj szegélyek, szabvanyos vezet6- és lzemi korlat
|étrehozdsa sziikséges.

A meglév6 hid északi szarnyfalainak visszabontasa utdn, a meglévé hidfékkel egybeépiilve vagy
melléjiuk épitve elhelyezhet6k a bal palya 4 hidf6i. Az Utépitési csomdpont koncepcié alapjan a bal
palya U] a jobb palydval azonos tdmaszkozzel épiilhet, mind az oldalakadaly tavolsagok, mind pedig a
csomopont belathatdsagi viszonyai biztositottak lehetnek.

Uj mtitdrqy
A hid alatt a biztositandd 4,70-es kozuti Grszelvény és a meglévd jobb pdlyaval azonos mddon, a

beldthatdsag miatt célszerlien alkalmazandé szabadon tartandé tér figyelembevételével a bal palya 4j
hidszerkezet esetében az alkalmazhatd hosszarték magassaga korlatos.

A tervezett nyilasnak (cca 43 m) megfelelGen a fesztavolsag alapjan el6regyartott, elfeszitett, 150 cm
magas tartokbdl allo felszerkezet is alkalmazhato lenne, viszont az a hid alatti csomdpont kismértéki
terepbe valod siillyesztését igényelné. A jobb pdlya acél f6tartdi 1,18 m magassaguak és kozvetleniil a
4,70-es (rszelvényre illesztettek. igy 150-s tartokbdl allé6 megoldas csak a magassagi vonalvezetés
jelentésebb mddositasaval lenne alkalmazhatd. Ezért a bal palya esetén a jobb palydhoz hasonldan
zart, négyszogkeresztmetszet(i acél f6tartdk és vasbeton pdlyalemezbdl kialakitott 6szvér felszerkezet
alkalmazasat javasoljuk. A meglévé hidbol csak a tartdszerkezeti elemek (hidfék, f6tartok, palyalemez)
keriilnek megtartasra, a tébbi (szegélyek, hidtartozékok, burkolatok stb.) cserére kertilnek. A hid alatti
csomoépont kialakitasahoz és az Uj palya hidjanak megépitéséhez a meglévd szarnyfalak/tamfalak
szintén el-, és visszabontasra kerulnek.
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A f6tartdkat a jelenlegi mitargyhoz hasonldan — gyartastechnoldgiai el6nyok miatt — alaprajzilag
egyenes kialakitassal célszer( kialakitani, az egyittdolgozd vasbeton palyalemez kéveti majd le az

Utpalya ives tengelyét. Az 0j hid esetében f6tartdk darabszama a kés6bbi tervfazisokban
optimalizalhato, 3 vagy 4 db.

Az Uj hid hidf6 homlokfalait figg6leges sikkal célszerl kialakitani. Az északi oldalon a kezd6ponti
hidfénél Gj ferde szarnyfal keril kialakitdsra. A végponti hidfénél a GyomrGi at kozelsége miatt
célszerlien alkalmazandd megoldas a hidf6hoz csatlakozd tdmfalas megtdmasztas.

A bal palya Uj hid két véltozatara az Oszvérszerkezetl megoldas statikailag két kilonb6z6 mddjat
javasoljuk. Az elsé esetben meglévé jobb palya felszerkezetével azonos mddon az alépitmény és a
felszerkezet kapcsolata csuklds, a felszerkezet mozgdsait hidsaruk és dilataciés szerkezetek
alkalmazasaval biztositjuk. A masodik esetben az acél fGtartdkat az alépitménybe befogjuk —
nemzetkozi szakirodalom alapjan dn. integralt alépitmény — igy az egynyildsu felszerkezet
mezényomatéki igénybevételei csokkenthetSek. A befogas részleges vagy teljes mddja, 6sszehangban
az épités alatti segédjarmok alkalmazdsaval kés6bbi tervfazisokban részletes statikai szamitdsok
alapjan és utadn hatarozhatdak meg.

Mindkét valtozat esetében tovabbi opcids valtozat a befelé tomegkdzlekedési savval kiegészitett
hidvaltozat, mely esetében az Gjonnan épulé hid szélessége 3,50 m-el megnovelt.

A két hid felszerkezet kozotti légrést annak viszonylag sz(ik, de illegdlis atmdszasra és igy leesés
veszélyére alkalmas mérete miatt kiegészit6 leesés elleni védelemmel célszer( ellatni.

47. abra Gyomréi ut feletti hid atnézeti helyszinrajza

Uj miitargy '1’ véltozat

Az '1’ vdltozatban az Uj bal palya zart keresztmetszet(i acél f6tartdi sarukon tdamaszkodnak a hidfék
szerkezeti gerenddira. Ez a konstrukcid megegyezik a jelenlegi meglévs, jobb palya atvezetésére
felhasznat hidmdtargy kialakitasaval.

Uj mitargy "2’ valtozat

A 2’ véltozat befogott dszvérhid. A keretszer( viselkedésének kdszonhetéen a befogott megoldds
gazdasagosabb alépitmény és felszerkezet kialakitdst tesz lehetévé.
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Kozmiivek

A Gyoémréi Ut és a Hangar utca mentén szamos kézmd nyomvonal huzdédik. Jellemz&en kisfesziiltségl
légvezetékek, valamint kozépfesziiltségli és hirkozl6 foldkabelek futnak, valamint a térvilagitas
vezetékei és oszlopai. Az utak mentén csatorna és ivéviz csatorndk huzdédnak. A csomdpontot
behaldzzak a gazvezeték halézat elemei is.

A tervezett hid és korforgalom alapvetéen a kdzm(vek tobbségét érinti, azok kivaltasa elkerilhetetlen.
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Véddokerités alkalmazhatésaganak vizsgalata

Véddbkerités alkalmazdsa a csomdpont térségében nem sziikséges.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

A repll6tér iranydba a Gyomréi uton a fejlesztés a meglévé kozut fellletén torténik, ezért kisajatitas
nem szikséges.

A varos felé vezet6 északi oldalon a hid északi bévitése és a Gyomrdi Ut keresztmetszetének bévitése
miatt sziikséges egy teleksor kisajatitasa. A telkeken gazdasagi tevékenység folyik.
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Megjegyzés: A m(itargy megvaldsitdsahoz sziikséges idegen teriilet igénybevételi informacidkat a
Hangar u. — Csévéz6 u. szakasz Utépitési munkarészeinél szerepeltettik.

13.3.3. 2. vdltozat kialakitdsa

Helyszinrajzi kialakitas

Az Uj mdtargy a meglévG6tdl északra tervezett.

A GyomrGi Ut-Hangar utca csomodpontja a mdltargy(ak) alatt egysavos korforgalmi kialakitasu. A
Gyomrdi ut északrél csatlakozd szakasza 2x1 savos, kétoldali irdnyhelyes kerékpdrsdvval. A
kerékparsavok tovabb vezetése irdnyhelyesen megoldott.
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A centrum fel6li lehajté nem sziikséges, mert a Lakatos utcai atkdtésnek teljes értékl csomdpontja van
a Gyomrdi uttal.

Miitargyak felhasznalhatdsaganak vizsgalata

Tartalma megegyezik az el6z6 pontban leirtakkal.
Uj miitargy
Tartalma megegyezik az el6z6 pontban leirtakkal.
K6zmiivek

A Gyoémréi Ut és a Hangar utca mentén szamos kézm{ nyomvonal huzdédik. Jellemz&en kisfesziiltségl
légvezetékek, valamint kozépfesziiltségli és hirkozl6 foldkabelek futnak, valamint a térvilagitds
vezetékei és oszlopai. Az utak mentén csatorna és ivéviz csatorndk huzédnak. A csomdpontot
behaldzzak a gazvezeték haldzat elemei is.

A tervezett hid és korforgalom alapvetéen a kdzm(vek tobbségét érinti, azok kivaltasa elkertlhetetlen.

Véddbkerités alkalmazhatdsaganak vizsgalata

Véddkerités alkalmazdsa a csomdépont térségében nem sziikséges.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

Megegyezik az el6z6 pontban leirtakkal.

Megjegyzés: A m(itargy megvaldsitdsahoz sziikséges idegen terilet igénybevételi informacidkat a
Hangar u. — Csévézl u. szakasz Utépitési munkarészeinél szerepeltettiik.

13.3.4. 3. valtozat kialakitdsa

Helyszinrajzi kialakitas

Az Uj miitargy a meglévétsl Eszakra tervezett.

A GyomrGi ut-Hangdr utca csomodpontja a mltargy(ak) alatt egysavos koérforgalmi kialakitasa. A
Gyomrdi ut északrdl csatlakozd szakasza 2x2 sdvos, nincs kilon kerékpdros infrastruktira (a
kerékparosok mas nyomvonalon kozlekednek). A koérforgalom el6tt az egyik sav elfogyasztasa
szlikséges.
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Miitargyak felhasznalhatdsaganak vizsgalata

Tartalma megegyezik a kordbbiakban leirtakkal.
Uj miitargy
Tartalma megegyezik a kordbbiakban leirtakkal.
K6zmiivek

A Gyomréi Ut és a Hangar utca mentén szamos kézm{ nyomvonal huzdédik. Jellemz&en kisfesziiltség
légvezetékek, valamint kozépfesziiltségli és hirkozl6 foldkabelek futnak, valamint a térvilagitas
vezetékei és oszlopai. Az utak mentén csatorna és ivéviz csatorndk huzdédnak. A csomdpontot
behaldzzak a gazvezeték haldzat elemei is.

A tervezett hid és korforgalom alapvetéen a kozm(vek tobbségét érinti, azok kivaltasa elkeriilhetetlen.

Véddékerités alkalmazhatdsaganak vizsgalata

Véddbkerités alkalmazdsa a csomdpont térségében nem sziikséges.
Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

Lasd a korabbiakban.

Megjegyzés: A m(itargy megvaldsitasahoz szikséges idegen terllet igénybevételi informacidkat a
Hangar u. — Csévéz6 u. szakasz Utépitési munkarészeinél szerepeltettiik.
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13.3.5. 4. valtozat kialakitdsa

Helyszinrajzi kialakitas

Plusz egy verzidként vizsgaltuk a meglév6é csomdpont felujitasat, atépitését. Ez a teljes csomdpont
teljes mértékd elbontasat és Ujraépitését jelenti. A jelenlegi csomdpont kialakithaté a gyorsforgalmirdl
kiépithet6 lehajtéval egyiitt is.

Az Gj m(targy a meglév6tsl Eszakra tervezett.

A GyomrGi ut-Hangdr utca csomodpontja a mdtargy(ak) alatt a maival kozel azonos kialakitasu. A
meglévé csomdpont Ujra rendezése, a tulzd helyigény felllvizsgalatra keril. A szegélyek minimalis
madositdsa torténik. A csomdpont jelzétablas forgalomiranyitasu a maival megegyez6 rendszerben.

Miitargyak felhasznalhatdsaganak vizsgdlata

Tartalma megegyezik a kordbbiakban leirtakkal.
Uj miitargy
Tartalma megegyezik a kordbbiakban leirtakkal.
K6zmiivek

A Gyomréi Ut és a Hangar utca mentén szamos kézm{ nyomvonal hizédik. Jellemz&en kisfesziiltség(i
légvezetékek, valamint kozépfesziiltségli és hirkozl6 foldkabelek futnak, valamint a térvilagitas
vezetékei és oszlopai. Az utak mentén csatorna és ivoviz csatorndk huzédnak. A csomdpontot
behaldzzak a gdzvezeték haldzat elemei is.

A tervezett hid és csomdpont alapvetéen a kozmdivek tobbségét érinti, azok kivaltasa elkeriilhetetlen.

Véddkerités alkalmazhatdsaganak vizsgalata
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Véddkerités alkalmazdsa a csomdépont térségében nem sziikséges.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

Lasd a korabbiakban.

13.4. Dontési pont

A megfelel6 valtozat kivdlasztasa egyéb helyszinek, szakaszok kivalasztasabol adodik.

Gyoémrdi ut kialakitasa az Lakatos utcai atk6tés-GyomrGi Jelen helyszin
Ujhegyi ut fel6l ut

2x1 sav irdnyhelyes | nincs csomépont 1. véltozat
kerékparsavval
2x1 sav iranyhelyes | van csomdpont 2. valtozat
kerékparsavval
2x2 sav, kerékparos uatvonal | van csomdpont 3. valtozat
mashol vezetve
2x2 sav, kerékparos utvonal | nincs csomépont 3. valtozat + KOKI fel6l lehajtd
mashol vezetve az 1. valtozat szerint

14. Erzsébet- és Bélatelep melletti folyopdlyaszakasz keresztmetszeti elrendezésének
vizsgalata

s

14.1. Meglévé allapot ismertetése

Az Erzsébet telep és Bélatelep melletti folydpalya szakasz mintakeresztszelvényét jelenlegi dllapotban
a kovetkez6 dbra mutatja.

FERIHEGYI REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT
MEGLEVO ALLAPQT - UTFELUJITASOK 0.VALTOZAT ESETEN

- . 3200 (VALTOZD) — — #
250(VALTOZ0] 200 VALTOZ0) 7.00 (VALTOZ0) 8.0 (VALTOZO) 7.00 (VALTOZO) 200 (VALTOZD) 250 VALTOZS)

MEGLEVO JARDA  ZOLDSAV MEGLEVO FORGALMI SAVOK 7 MEGLEVG FORGALMI SAVOK ’ MEGLEVO FORGALMI SAVOK " Z0LD AV MEGLEVO JARDA
Meglév telekhatar =

——r—

EPOLET

1
|
I
— — |
|
|

Jelen dllapotban ezen a szakaszon a Ferihegyi Replil6térre vezetd Gt 2x1 sdvon halad a Gyomréi uttél
vezet6 korlatokkal elvalasztva, gyorsforgalmi utként. A Gyomrdi Ut és a RepulStérre vezetd ut kozott
atjaras csak a Gyomrdéi ut feletti feliiljard el6tt a benzinkut kdrnyezetében van. Ezen kiviil csak havaria

Py

esetekre fenntartét menekilé utként alkalmazott vezet6korlat megszakitasok taldlhatok.

A Fels6csatdri Uti csomdpontban a fépdlya mélyvezetésben halad, mely fol6tt a csomdponti forgalmak
bonyoldédnak.
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Kerékparos infrastruktira a szakaszon nem taldlhatd, az Ut kérnyezete elhanyagolt, mind ingatlan
allomany, mind zo6ld feliilet szempontjabdl.

Az aldbbi dbra a FelsGcsatari uti csomopont mélyvezetését mutatja.

7 s s

14.1.1. Meglévé uthdlozat, vdarosszerkezet

A tervezési szakasz két lakoteriletet szel ketté. Erzsébettelep és Bélatelep, valamint Lonyaytelep és
Rendessytelep, melyek halés szerkezetl uthaldzattal rendelkez6 lakoteriletek, kozott két nagy
elvalasztd hatdsu kozlekedési infrastruktira elem is huzdédik. A GyomrGi at, Ferihegyi repil6térre
vezet6 Ut (késSbb 4 sz. f6ut) valamint a MAV 100-as vasutvonal a két lakéteriiletet teljes elvélasztja
egymastol. A sugarirdnyu f6haldzati elemek kozotti tertileten nagy telek méret( ipari, gazdasagi zona
alakult ki. Az északi és a déli lakéteriletek kozott a kozlekedési kapcsolatok gyengék, hianyosak.

14.1.2. Kézésségi kozlekedés

A Ferihegyi repll6térre vezet6 Uton és Gyomréi Uton buszos kdzlekedés mikodik. A nyomvonalon a
KOKI metrédllomasra térténik a buszos rahordas a 18. kerilet kiilsé lakéteriiletei, valamint Vecsés
irdnyabdl. Ezen az Utvonalon kézlekednek a KOKI, illetve a belvaros és a Liszt Ferenc repiilétér
kozosségi kozlekedését biztositd jaratok is.

Az Erzsébettelep és Bélatelep menti szakaszon 7 megalldpar taldlhato a Csévézé utca csomoépontjaban,

/////

FelsGcsatari ut, Gyula utca, Hangar utca).

A szakaszon az aldbbi buszjaratok kézlekednek:

Jaratszam Indul Erkezik

98E K&banya-Kispest M Rakoscsaba - Ujtelep

200E K&banya-Kispest M | Liszt Ferenc Repllétér 2

282E K&banya-Kispest M |  Alacskai uti lakételep
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Jaratszam Indul Erkezik
284E K&banya-Kispest M Pestszentimre
217E Kébanya alsé PestszentlSrinc
217 Kébanya alsé PestszentlSrinc

193E K&banya-Kispest M | Market Central Ferihegy

98 K&banya-Kispest M Rakoscsaba - Ujtelep

A tervezett nyomvonal altal érintett teriiletek kozosségi kozlekedésének fontos eleme tovabba a MAV
100 sz. vasutvonal is. A PestszentlGrinc vasutallomas elévarosi vasutak megalléhelye és a busz-illetve
személyauto kozlekedés alternativdja az agglomeracio - Pestszentlérinc - Nyugati pu. viszonylaton.

14.1.3. Kerékpdros kozlekedés

A terilet kerékparos kozlekedési halézata hidnyos. Féleg alacsony forgalmu koézutakon van jelen a
kerékparos forgalom. A Gyomréi uttal parhuzamosan, sugarirdnyu kerékparos mozgasok a kornyezé
lakéutcdkban torténnek. A keresztiranyd mozgdsok a meglévé kilonszintd csomdpontokon
bonyolddnak a CsévézG utcanal, az Attila utnal és a FelsGcsatari Gtnal.

14.1.4. Gyalogos kézlekedés

A gyalogos kozlekedés a forgalomvonzd lokalis kozpontok kdrnyezetében intenzivebb. A Sarkany
Center és Fels6csatdri uti csomdpont kornyezetében, a buszmegdllék és a vasutallomads
koérnyezetében, valamint a Csévézd utcai csomodpontban torténnek a kdrnyék lényegi gyalogos
mozgasai. A tervezési teriileten a gyalogosfellletek elhanyagoltak, nem vonzdak. A GyomrgGi Ut és a
gyorsforgalmi elvdlasztd hatasa a gyalogosforgalom résztvevGire van a legnagyobb hatdssal. Fontos
kapcsolati hidnyok taldlhatdk a tervezett szakaszon, melyek veszélyes helyeken térténé atkelésekhez
vezetnek. A kozosségi kozlekedést megkozelitd, eltlirhet6 gyaloglasi tavolsagot 300 méterben lehet
meghatdarozni. A Csaba utcai és Vajk utcai buszmegalld parok gyalogos megkdzelitése igy, kdzvetlen
gyalogos kapcsolat nélkil, nem biztositott.

14.2. Teriiletrendezési tervekkel valé 6sszhang
XVIII. keriilet Szabalyozasi terve

A XVIII. kerllet Szabdlyozasi tervében a tervezett vasutfejlesztés kerilt megjelenitésre a teljes
szakaszon. Ezen tul a FelsGcsatari ut - Gyomréi Ut csomdpontjaban, a Sarkany center terliletén ingatlan
fejlesztési terilet kerdilt kijelolésre.

A jelen tanulmdanyban tervezett infrastruktira a Szabdlyozasi tervben kézvetlenil nem jelenik meg,
azonban koncepciondlis szinten, az ingatlan fejlesztések kijel6lik azokat a teriileteket, amelyek a
kornyék renoméjat emelik és figyelembe veendék a tervezéskor.

X. keriilet Szabalyozasi terve

A X. kertlilet Szabalyozasi tervében a Ferihegyi Repil6térre vezetd Ut ,Varosképi szempontdl kiemelt
utvonalként” kertlt megjelenitésre. Ez is jelzi, hogy a nyomvonal menti teriiletek fejlesztése és a
kozlekedési infrastruktura kdzel parhuzamosan kell, hogy haladjon, egymasba szervesen kapcsolédva.

Budapest Szerkezeti terv
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Budapest Szerkezeti Tervében megjelenik a kordbban tervezett FelsGcsatdri Ut — Lakatos ut kiilonszint(

Osszekotése. A dokumentumban tervezet kapcsolat a kozuti mellett kerékparos kapcsolatot is
biztositana.

Jelen tanulmanyban, a kozuti kapcsolat nem a Lakatos Ut tengelyében keriilne megaddsra, hanem
nyugati irdnyba eltolva a Hangar utcara csatlakozva. A kerékparos kapcsolat azonban itt a Lakatos ut
nyomvonalaban kerult kialakitasra.

14.3. Erintett teriiletek vizsgalata

Harom meghatdrozd teriilethaszndlat jellemzé a terilleten. A kozuti és vasuti kozlekedési teriletek
jelentGs terileteket foglalnak el. A kozlekedési folyosék kozott pedig gazdasagi haszndlatban [évé
terlletek talalhatdk, melyek dllapota nem méltd egy févaros varoskapu jellegéhez. A tertilet kdzvetlen
kornyezetében kertvarosias lakéfunkcid a jellemzd, az ezt kiszolgdlé minimalis alapvet6 kereskedelmi
és intézményi funkcidkkal egyitt.

Az alabbi képen a kozlekedési folyosdk kozé ékelt elhanyagolt iparterilet |athaté, mely jellemz6 kép a
Ferihegyi replil&térre vezet6 Ut mentén.

A repll6térre vezet6 ut fejlesztéséhez az utat hatdrold telkek kisajatitdsara van szilkség. A
kisajatitasokkal nyert teriiletek a tervezett Utszakasz varosias utta vald fejlesztése, a kerékparos,
gyalogos és zold teriiletek felbGvitése altal keriilnek felhaszndlasra.

A Ferihegyi repiil6térre vezet6 Ut és a Gyomr6i Ut a Févarosi Onkormdnyzat tulajdonaban all,
megbizasukra a Budapest Kozut Zrt. kezeli és Uzemelteti azt. A Jegenye fasor a XVIII. kerilet
tulajdonaban &ll. A vasuti kozlekedési teriiletek a Magyar Allam tulajdondban és a MAV Zrt.
kezelésében és lizemeltetésében allnak.

A Hangdr utcdnal az Uj m(itargy az északi oldalra épiilhet, igy az Uj centrum irdnyu 2 forgalmi sdv is
északra keril a meglévé Utpdlydhoz képest. Ez (és ezzel egyiitt a meglévs benzinkit megtartasa) a
Hangar utca és a Fels6csatari Ut kozott mindenképpen az északi iranyd szélesitést, kisajatitast kdveteli
meg.

A szakasz végénél, a Csévézs utcai csomdpontban az Uj miitargy a vasut felé (déli iranyban) tervezett.
Emiatt kb. a Csaba utcatdl a déli oldali kisajatitas sziikséges.
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A FelsGcsatari Uti csomdpont utdn a Csaba utcaig a kisajatitas oldala beruhdzéi dontést igényel.

Kisajatitds - jellemzéen az északi oldal felé

Az el6zményes 2018-ban a BFVT Kft. altal készitett tanulmanytervben a javasolt kisajatitas az északi,
lakéépiiletek altal domindlt terililetek felé torténik. A déli oldal ebben az esetben nagyrészt érintetlendl
maradhat tulnyomdan gazdasagi funkcidju, nagy telekméret( fejlesztési teriiletként, de — tekintettel a

Csévézs utcdnal kialakitandd csomépont elhelyezésére — ebben az esetben is sziikséges a déli oldalon
teriiletigénybevétellel szamolni.

Az északi oldal felé torténé kisajatitas csalddi hdzas telkeket érint. Az épiiletek jellemz6en az

utcafronton helyezkednek el. Tobbségiik régi épitésd, korszer(tlen, l1atvanyuk nem sugall modern,
egységes lakdteriletet.

Az utcafronton |évé ingatlanok miatt kisajatitdskor az egész éplletek bontdsa sziikséges, a fennmarado

telekrészek kis mérete miatt az érintett telkek egészének kisajatitdsa szikséges (barmely
keresztmetszeti elrendezés esetén).

Az északi oldalon a lakéhdzas 6vezetbe sorolt ingatlanok esetében az igénybevételi hatdr az éplleteket
elmetszi, ezért a teljes terilettel torténd igénybevétel sziikséges. A telkek mérete is indokolja a teljes

ingatlan megvasarldsat, mert a visszamaradd ingatlanon 0j lakdhaz elhelyezésére nem lesz lehet6ség,
akkor sem, ha a helyi rendelet médositasara kerdl sor.

A szakasz végénél, a Csévéz6 utcai csomodpontban az Uj mdtargy a vasut felé (déli irdnyban) tervezett.
Emiatt kb. a Csaba utcatdél a déli oldali kisajatitas is sziikséges.

Elényék:

e A bontdsok miatt a megmarado lakdépiiletek tavolabb helyezkednek el a nagy forgalmu attdl,

e Elegendd hely adddik parkositasra, zajvédé elemek elhelyezésére a lakohazak védelmében,
o Elegendd hely adddik a szabvany szerinti minimalis méret(inél szélesebb jarda és kerékparos
infrastruktura épitésére,
e A telkek tulajdonosi helyzete a&ltaldaban egyértelml, kevés tulajdonossal, egyszerlbb
kisajatitasi Ggyintézés,
Hdtrdnyok:
[ )

A lakdééplletek ilyen nagysagrendii bontasa nehezen magyarazhaté a helyi lakosoknak,
e A délioldalon megmarad a lepusztult rozsdadvezet.
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Kisajatitds - jellemzéen a déli oldal felé

Tekintettel a Hangar utcai mdtargy északi oldalra térténé szélesitésére, illetve az ebbdl eredd
geometriai kotottségekre, ebben az esetben sem keriilhet6 el az északi oldali teriiletigénybevétel. A
Hangar utcai mdtdrgy lehajtdé rdmpajatdl a nyomvonal ebben az esetben a meglévé uttdl délre esd
teriileteket érinti és igy az északi hazsor érintetlenil maradhat.
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A legszélesebb keresztmetszet alkalmazasa esetén a déli oldali telkekbél 10-15 m szélesség kisajatitdsa
adadik. A teriletek besoroldasuktol fliggéen teljes igénybevétellel vagy tovabb oszthatdsag esetén a
kiépitendd infrastruktura helyigényének megfelel6en keriilnek kisajatitasra.

Elényék:

e Elegendd hely adédik a szabvany szerinti minimalis méret(inél szélesebb jarda és kerékparos
infrastruktira épitésére,

o Alepusztult rozsdadvezet bizonyos hanyada felszdmoldsra kertil,
o A meglévl lakdingatlanok nagyrésze nem keriil kisajatitasra

Hdtrdnyok:

o Atelkek tulajdonosi helyzete és aranyai bonyolultak, nehezebb a kisajatitasi Ggyintézés,

e Az északioldalon megmarado lakdépliletek tovabbra is kdzvetleniil a nagy forgalmu Uit mellett
helyezkednek el.
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Kisajdtitds - vegyes

Vizsgalatra kerilt vegyes kisajatitas alkalmazasaval az az elrendezés, melyben a beruhdzas keretében
nem torténik kisajatitds a Hangdr utcai csoméponttdl az Alpar utca torkolata el6tti beépitetlen
terlletekig, a tervezett nyomvonaltdl szakra. Ett6l a ponttdl csak az északi oldalon torténik kisajatitas
a régi hangaréplilet keleti oldalaig (egyben az északi oldali sportpalya keleti széléig). A Sarkanycenter,
az RS butoraruhdz és a régi hangarépilet érintetlen marad. Az Attila utcdval szemben Iévé ingatlan
el6terének csokkentésével a nyomvonal elhtzasra kertil déli irdnyba Ugy, hogy a Zaszlds szallé bontasra
keril, de a vallalkozéi inkubatorhdaz és a Plinkosdi Teoldgiai Féiskola épliletei érintetlenek maradnak,
viszont az el6teriik csokken. Ezen a szakaszon az északi oldalon mar nincs kisajatitas, a rendelkezésre
allé  keresztmetszet minimadlis. A Fd&iskola parkoléi a szomszédos kisajatitott terileten
visszapoétolhatoak. A Vajk utcatdl a Csévézd utcdig az északi oldali lakdhazak megmaradnak, szélesités
csak a déli oldalra torténik. A Csévéz8 utcai csomdpontban a nyomvonal tengelye vissza huzdasra kerdil
a tervezett nyomvonal folytatdsahoz igazodva.

Ebben az esetben a Hangar utca — Alpar utca szakaszon amennyiben semelyik oldalon sem javasolt a
kisajatitas, ugy a tengelyt déli iranyba el kell huzni, mely a meglévé benzinkut elbontdsat vonja maga
utan.

A benzinkut visszaépitése ebben a kialakitasban csak a Gyomréi Ut keleti irdnyu agan adhaté meg
csokkentett méretekkel Ugy, hogy a téle északra hizédé f6palyaval nincs kapcsolata. Ebben az esetben

a fépalya dél oldalan valdszinlileg tamfal kiépitésére lesz sziikség, a felhaszndlhato terllet bévitése
érdekében.

Jelen dllapotban sem el6nyds a benzinkut megkozelitése forgalombiztonsagi szempontbdl a fépalyardl.
Jelenleg egy viszonylag révid kihajtosavval nyild, ivben elhelyezkedd, nem belathaté rampa vezet a
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benzinkdthoz. Rovidsége és egyenes geometridja miatt a benzinkutba érkez6 jarm(vek az el8irt
sebesség csokkentés ellenére nagy sebességgel érkeznek meg a benzinkut teriletére.

A f6pdlyara torténé felhajtas szintén nem idealis, fonodas alakul ki a Gyomréi utra lehajtd
forgalmakkal.

A Plnkosdi Teoldgiai féiskola kornyezetében vizsgalatra keriilt egy minimalis szélességgel jaro
kialakitas, melyben a zajvéddé falak elhelyezhet6ségét vizsgdltuk.

A megengedett sebesség 50 km/drara csokkentésével a forgalmi savok 3,25 m szélességlire
csokkenthet6k. Tovabba a helyigény csokkentése érdekében a kozéps6 és a szélsé zoldsavok
elhagyasaval a buszsav ideiglenes 3,0 méter szélességlire csokkentésével, valamint a kerékparut és a
gyalogjarda minimalis szélességeinek figyelembevételével a keresztmetszet 28,5 m szélességlire
csokkenthetS. Ez a 70 km/h 6réra tervezett, k6zéps6 elvalaszté savos kialakitashoz képest 3,5 m
szélesség csokkenést jelent, mely elegendd kétoldali zajvédé fal elhelyezésére. Az 50 km/h éréra
tervezett kialakitast azonban nem javasoljuk gyorsforgalmi funkcidval ellatott Gton alkalmazni, mivel a
megel6z6 és a kovetd szakaszok a nagyobb sebességet irdnyozzak el6, igy a lokdlis keresztszelvény
csokkentés baleseti kockazatokhoz vezethet.

Fontos, hogy amennyiben a szlik keresztmetszetli szakaszokon zajvédé falakat kell alkalmazni, akkor
figyelembe kell venni a buszperonokhoz, valamint a gyalogos atkel6khoz valé hozzaférést is. A
zajvédo falak esztétikdja és varosképbe vald illesztése kiilon vizsgalatot igényel, melyben figyelembe
kell venni a kdrnyezd ingatlanok kozelségét, a benapozast (arnyékvetést) valamint az ingatlanokhoz
valé hozzaférhetdséget is, kiilonos tekintettel arra, hogy a zajvéddéfal nem tudja betdlteni a szerepét
abban az esetben sem, ha a sz(ik szakaszon a kapubehajtok miatt folyamatosan meg kell szakitani.

Jelen fazisban a meglévs buszmegalldkat vettiik alapul, azokat minden esetben megtartva. A BKK Zrt.,
illetve BKV Zrt. munkatdrsaival torténé tovabbi egyeztetések sordn sziikséges a buszmegalldk
megtartdsdnak illetve elbontdsanak megallapitdsa. Ehhez azonban sziikséges meghatarozni, a tavlati
ingatlan fejlesztések mibenlétét, forgalom vonzd alkdzpontok tavlati elhelyezkedését a terileten. A
bejové varosfejlesztési adatok alapjan a megadllok létjogosultsdga és a terilileten vald eloszlasa
megallapithato.

A buszmegallék pontos megtervezésénél kitétel az OTEK 42 § (9) pontja, mely szerint , autdbusz
megdllé huzamos tartézkodds céljdra szolgdlo féldszinti helyiség homlokzati nyildszdrdjdhoz - a sajat
tulajdonu gépjarmii kivételével - 5,0 m -nél kézelebb nem lehet.”

A déli oldali telkek tulajdonviszonyai vegyesek. A két vonalas |étesitmény (Ferihegyi repilGtérre vezetGi

Ut és vasut) kozott elteril6 gazdasagi teriilet ingatlanjai altaldaban tobb tulajdonoshoz, vegyes tulajdoni
aranyban tartoznak.

Az aldbbi tablazat az Attila utca torkolataval szemben taldlhaté nagyméret( telek tulajdonviszonyait
mutatja be példaként:

HRSZ Teriilethasznalat Tulajdonosok

XVIlI.ker. Onkormanyzat, CET-3 Ingatlan és Termel6eszkdz Forgalmazé Kft.,
Plnkdsdi Teoldgiai FGiskola, Pécsi Erika, Pécsi Rébert Mihaly, Pécsi lldikd,
Kapuy Ftéstechnikai Kereskedelmi és Szolgdltaté Kft., B+G Pénzligyi
Tanacsado Kft., Dirol Ingatlanforgalmazd és Hasznosité Kft., Exilis Ingatlan
Kft., Philatelia Hungarica Kereskedelmi Kft., Vimpex Kereskedelmi és
Vendéglato Kft.,

154444/1 Gazdasagi
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Elényék:
e ROvid szakaszok kivételével elegendd hely adddik a szabvany szerinti minimalis méret(inél

szélesebb jarda és kerékparos infrastruktira épitésére,
e Alepusztult rozsdadvezet bizonyos hanyada felszamoldsra kerdll,

Hdtrdnyok:

e A FGiskola el6tti telekrész mérete csokken

e Az északi oldalon megmaradé lakéépiiletek tovabbra is kdzvetlenil a nagy forgalmu ut mellett
helyezkednek el,

e Kérdéses a benapozas (arnyékvetés) mértéke a zajvédd falak elhelyezésével

Az aldbbi dbra a vegyes oldali kisajatitds teruletét mutatja.
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Az érintett terlletek funkcioit az ,Erintett terliletek vizsgalata” elnevezés(i tervlap tartalmazza. A
,Terilletkimutatasi munkarész” pedig tovabbi informacidkat tartalmaz az ingatlanok értékérél és a
kisajatitas varhato 6sszegeirdl.

14.4. Erintett épiilet allag

P

A vizsgdlt szakaszon tulnyomdan megfelelS vagy eltlirhets allapotu ingatlanok taldlhaték. J6 mingség
és allapotu ingatlanok elszértan vagy Erzsébet telep belsébb terliletein, Ujépitésl lakdparkok
formajaban vannak jelen. Sem az északi lakdépliletek, sem a déli oldali gazdasagi épiletek nem
képviselnek magas szinvonalat. A déli oldali telkek alulhasznositottak és leromlott allapotuak,
gazdasagi fejlesztésre javasolt teriiletek. Az északi oldali lakdéépiletek alacsony szinvonalat
képviselnek, tulzéan ki vannak téve a forgalom hatasainak.

14.5. Kapcsolodo fejlesztések bemutatasa

A forgalmi vizsgalat és tervezés fejezet tartalmazza a projekttel kapcsolatos forgalom befolydsold
fejlesztéseket. Az Erzsébettelep és Bélatelep menti szakaszon a MAV 100 sz. vasutvonal fejlesztései,
azaz a reptéri vasut kiépitése gyakorol jelentGst hatast a forgalomra. A vasuti fejlesztés célja, hogy a
reptér és a belvdros, illetve az agglomeracié és a belvaros kozotti kozuti forgalom szamottevéen
csokkenjen, hogy az ezen a relacién tapasztalhatdé modal - split a k6zosségi kdzlekedés irdnyaba
tolddjon el.

A fejlesztés |étrejottével redlis elképzelés, hogy a reptérre vezet6 ut és a Gyomrdi ut folyosdja
humanizalddik és egy varosias, élhet6bb kornyezet keril kialakitdsra, melynek funkcidja az atmené
forgalmak helyett a helyi forgalmak lebonyolitasa felé konvergal.

A tavlati tervekben tovdbba szerepel a Fels6csatari Ut vonaldban tervezett gyalogos-kerékparos
kapcsolat a FelsGcsatari Ut és Hangar at kozott. Tovabbi kerékparos infrastruktura elem jelenik meg a
tavlati tervekben az Alsé erd8soron, egészen a KOKI-nél meglévé kerékparos halézatba kapcsolddva.
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14.6. Valtozatok bemutatasa

14.6.1. 1. vdltozat kialakitdsa

Az 1.vdltozat a minimadlis Utterllet foglaldsra torekszik, ezért a kozbensd elvdlasztéd sdvokat elhagyja és
csak kozuti burkolati jelekkel operdl. Ennek eredménye egy gyakorlatilag 6sszefliggé burkolt Utpalya,
minimalis teriletigénnyel.

Az 1. valtozatot a meglévé utterilet déli oldalahoz igazodva vizsgalatuk, a kialakitas az északi oldalon
kisajatitasokat eredményez. A tengelyvonalat tovdbbd a kapcsolédd Gyomréi ut feletti és Csévézé ut
feletti 2x2 savossa bdvitett kozuti hidak tengelyei hatdrozzak meg.

Keresztmetszeti kialakitas

2x2 sav + busz- és kerékparsav kettds zardvonallal elvalasztva.

Forgalmi sav szélessége 3,50 m.

FERIHEGYI REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT

1.VALTOZAT ESETEN
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Sebesség korlatozassal a savok szélessége csokkenthetd és a kerékparsavok kialakithatéak lennének.
Az elsé valtozat minimalis teruletigénnyel bird valtozat, minimalis szélességi méretekkel. Ez a kialakitas
nem javasolt. A varosképi megjelenés, humanizalds és a kozut negativ hatdsainak csokkentése
érdekében ebben a valtozatban is kisajatitas kerllt megjelenitésre az északi hazsor teriiletére. A
felszabaduld terlleteken parkositas, illetve kisebb ingatlanfejlesztések, szolgaltatdasok elhelyezése
lehetséges.

Az 1. valtozatban a gyalogjarda kozut fel6li oldalan a biztonsag novelése és a raparkolds gatlasa
érdekében korlatot sziikséges elhelyezni. A kapubehajtokon és a csatlakozd utakon kiviil a hosszu
Osszefliggd szakaszokon a kerékpdrosok ,menekiilése” érdekében megszakitasokat sziikséges
eszkozolni a korlatban.

Miitargyak felhasznalhatdsaganak vizsgdlata

A Fels6csatari csomépont jelenlegi kozuti aluljaréja megsziintetésre kerdl. Igy az aluljaré szerkezete
elbontandd, visszabontandd, eltomedékelendd. Ugyanigy elbontdsra kerdl az aluljaro felett atvezetett
kozati hid. A mellett [év6 alsépdlyas, acélszerkezetli hid, megtarthaté, utdhasznosithato.
Korrézidvédelmi munkak elvégzése utan mas helyen felhasznalasra, beépitésre keriilhet.

Erzsébet-Bélatelep és a Pestszentl6rinc gyalogos-kerékparforgalmi kapcsolatat az Attila utca
magassagaban a Gyomréi ut felett meglévé acélszerkezetl feliiljard biztositja. A hid allapota
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tartdszerkezeti szempontbdl djszerl, a 2018-ban megvaldsitott teljeskord hidfeldjitasnak
koszonhetben. Egyedill a hidpalya burkolat elégtelen — aszfaltburkolat felhélyagosodds — a nem
megfelel6en kivitelezett rétegrend/csatlakozasi csomdpontok kovetkeztében.

A hid nem akadalymentesitett a pihendkkel kialakitott lépcs6kon mindossze kerékpdrok fel- és
lejuttatdasat megkonnyité U-profil keriilt felrogzitésre.

Az 1-es keresztmetszeti valtozat esetében a felliljaré a hid a szlikséges nyilds athidalasara méretileg
alkalmas lenne, viszont az érvényes Szabalyozasi tervekben a hidra mddositott hely — nyugati irdanyban
eltolva — és mddositott hosszon vald athidaldas — Gyomrdi ut, ,,Barna” ipari zéna, 100-as vonal
Pestszentl6rinc vasutallomas teljes vaganyhaldzat — szerepel, igy a hidszerkezet megtartdsa és mas
helyszinen vald hasznositdsa javasolt.

FERIHEGYI REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT

M(itérgyon
> 8.00 > P 8.00 y
}.SOX 350 7 350 )50* ).50‘( 350 7z 350 )50*
280
—#
forgalmi sav forgalmi sav mitargyak kézotti [égrés forgalmi sav forgalmi sav

Kézmiivek
A Ferihegyi Repul6térre vezet6 Ut mentén, annak mindkét oldalan az alabbi kézmivek hizédnak:

o Kisfeszlltségl foldkabelek
Kozépfesziiltségli foldkabelek

,,,,,

[ ]
[ ]
e gdazvezetékek

e |voviz vezetékek
e Szennyviz csatorndk

A tervezett kialakitas épitésekor a kozml(ivek kivaltasardl gondoskodni sziikséges.

Véddkerités alkalmazhatdsaganak vizsgalata

Védébkerités alkalmazasa sziikséges a keresztiranyu gyalogos mozgasok kizarasa érdekében.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

A keresztmetszeti minimalis szélesség 29 m, minimalis jardaszélességgel.

Ez a széIs6 lakdhazak teriiletébdl torténd kisajatitassal biztosithatd. A telkek tobbségén az épiilet az
uthoz kozel talalhaté, ezért bontdsuk elkeriilhetetlen. A fennmaradd telekrészek 6nalld ingatlanok
elhelyezésére nem alkalmasak, ezért a telkek teljes teriiletét sziikséges kisajatitani.

Ebben a valtozatban az északi irdnyba torténd kisajatitassal szamoltunk. Az északi oldalon t6bb helyi
igényeket kiszolgalé szolgdltatas taldlhatd, melyeket a beruhdzas ellehetetlenitene. Ezek a
szolgdltatasok kertleti igény szerint pétolhatdk kiilon projekt keretében a tervezett it mentén a Zalan
utca és a Vajk utca kozotti szakaszon. Ezen a terileten a kisajatitott telkek északi irdnyba elegendé
terliletet adnak uj éplletek megépitésére.
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Az 1. vdltozat terliletigénye lila szinnel, sziikséges kisajatitasi hatdr piros szinnel

Az Erzsébet- és Bélatelep szakaszon (Hangar u., Lakatos u., Attila u., Vajk u.) koncepcionalis szinten
vizsgaltuk a keresztmetszeti helyfoglalas tekintetében a teriiletigénybevételt. Elsé valtozatban
jellemz6en a szelvényezés szerinti bal oldal, lakéhazas oOvezet irdnydba, masodik valtozatban
jellemz6en a szelvényezés szerinti jobb oldal, ipari Ovezet iranyaba, harmadik valtozatban a
koltségeket optimalizald vegyes, kezdetben lakdhazas majd ipari Ovezet iranyaba torténé
terjeszkedéssel. (A 3. valtozatnal bemutatott alternativ keresztmetszeti elrendezés esetén egyébként
a szlikséges kisajatitasok is mddosulhatnak!) A hivatkozott szakaszon tervezett projektelemek mdszaki
kialakitdsa az els6 valtozathoz igazodik. A masodik és harmadik valtozat az ismert keresztmetszeti
szlikséglet ipari 6vezet irdnydba, annak teriletigénybevételével torténd eltoldsdval vizsgalt. A masodik
és harmadik valtozat mellett sziletett dontés esetén a projektelemek mdszaki tartalmat a
rendelkezésre all6 teriilethez szlikséges igazitani.

14.6.2. 2. vdltozat kialakitdsa

A 2.valtozatban a f6palyan elvalasztd sav nem keril kiépitésre, csak a szervizutak keriilnek ilyen médon
elvalasztasra. Ez a kialakitas a minimalis helyigénnyel jard 1. vdltozat és a varosias, nagyiv( kialakitasu
3. valtozat kombinacidja. A f6pdlya forgalma zoldsavokkal le van valasztva az alacsony forgalmu
varosias szervizutrél de a minimalis keresztmetszeti szélességre torekszik.

P

A palya a meglévé Utterilet déli oldalahoz igazodik, a kialakitds az északi oldalon kisajatitdsokat
eredményez. A tengelyvonalat tovdbba a kapcsolédd GyomrGi ut feletti és Csévézd ut feletti 2x2
savossa bévitett kozati hidak tengelyei hatarozzdk meg.

Keresztmetszeti kialakitas

2x2 sav kett6s zarévonallal elvalasztva + szervizut kiemelt kerékparsavval.

Forgalmi sdv szélessége 3,50 m.

FERIHEGYI REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT
Kozépsb elvalasztas nélkil, Kerékparsavval

3 RB 3
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Az 2. valtozatban a gyalogjarda kozat fel6li oldalan a biztonsdg novelése és a raparkolas gatlasa
érdekében korlatot sziikséges elhelyezni. A kapubehajtékon és a csatlakozd utakon kivil a hosszu
Osszefliggd szakaszokon a kerékparosok ,menekiilése” érdekében megszakitasokat sziikséges
eszkdz0lIni a korlatban.

Miitargyak felhasznalhatdsaganak vizsgdlata

Lasd a korabbiakban.
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Kozmtivek

A Ferihegyi Repul6térre vezet6 Ut mentén, annak mindkét oldalan az alabbi kézmvek hdzédnak:

Kisfeszlltségl foldkabelek
Kozépfesziiltségli foldkabelek
gazvezetékek

Ivéviz vezetékek

Szennyviz csatorndk

A tervezett kialakitds épitésekor a kozml(ivek kivaltasarol gondoskodni sziikséges.

Véddkerités alkalmazhatdsaganak vizsgalata

Véddkerités alkalmazdasa sziikséges a keresztiranyu gyalogos mozgdasok kizdrdsa érdekében.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

A keresztmetszeti minimalis szélesség ~33 m, minimalis jardaszélességgel.

Ez a szélsé lakdhazak teriiletébdl torténd kisajatitassal biztosithatd. A telkek tobbségén az épilet az
uthoz kozel taldlhatd, ezért bontasuk elkeriilhetetlen. A fennmaradd telekrészek 6ndllé ingatlanok
elhelyezésére nem alkalmasak, ezért a telkek teljes teriletét kell kisajatitani.
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Az 2. valtozat terlletigénye z6ld szinnel, sziikséges kisajatitasi hatar piros szinnel
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14.6.3. 3. valtozat kialakitdasa

A 3. valtozat a lehet6 legélhetSbb kérnyezet kialakitasara és varosias megjelenésre torekszik a lehet6
legmagasabb forgalmi biztonsag elérése mellett. A valtozat helyigénye nagy azonban megjelenése és
biztonsagossaga magas szolgaltatdsi szinvonalat vetit el6re.

A palya a meglévé Utterilet déli oldaldahoz igazodik, a kialakitds az északi oldalon kisajatitdsokat
eredményez. A tengelyvonalat tovabba a kapcsolédd GyomrGi ut feletti és Csévézd ut feletti 2x2

P

savossa bévitett kozati hidak tengelyei hatarozzak meg.

Keresztmetszeti kialakitas

2x2 sav kozéps6 elvalasztosavval + szervizut kiemelt kerékparsavval.

FERIHEGYI REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT
Koppenhagai kerékparuttal

o
6@

70 w7
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Zapéds domb ]

Vedbkertés

—1

A f6pdlya tengelyében széles elvdlasztd sav kerll kialakitasra, melyben elhelyezésre keril az
életvédelmi kerités, zoldsdv és a palya felett ativel6 mdtargyak letdmasztasai is elhelyezhet6k benne.
Ebben a kialakitasban a zold teriiletek aranya viszonylag magas, igy az ut megjelenése mind a
gyalogosok, mind az autéban utazék szamara kellemes.

FERIHEGYI REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT
Koppenhagai kerékpardttal, miitargy alatt
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Az 3. vdltozatban a kerékparut kozut feldli oldalan a biztonsdg novelése és a rdparkolds gdatldsa
érdekében korlatot sziikséges elhelyezni.

A keresztszelvényi kialakitas tervezésekor megvizsgaldsra kerilt az egyoldali kétirdnyd kerékparut
|étjogosultsaga is. Mivel azonban az Ut mindkét oldaldn feltarandd teriiletek taldlhatdk, északon
Erzsébet-és Bélatelep, délen a gazdasagi terlletek és Lérinc lakdteriletei, a kétoldali kerékparut
haszndlhatobb megoldds. Az Uj kerékparos hdldézati elem funkcidja f6leg a belvarosi irdnyu ingdzé
forgalom elvezetése, ezért a reggeli kozponti irdnyu forgalom délutan az ellenkez6 irdnyban jelenik
meg. Tovabba a lakéutcak és délen a kapubehajtdk csatlakozdsi pontjainal az kézuttal azonos forgalmi
iranyu kerékparutak biztonsagosabb keresztezést eredményeznek.
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Megjegyzés:

A 3. valtozatban bemutatott keresztmetszeti elrendezésre mutat egy lehetséges alternativat az aldbbi
abra.

FERIHEGY!I REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT

Koppenhagai kerékparittal, mdtargy alatt

N XA N/ A\ 7R /\
gyalogidrda  kput  zoldsav buszsay forgaimi sav forgaimi sav forgalmi sav forgalmi sav buszsav z0ddsav  Kp.Gt  gyalogjérda

Kisajatitasi hatar
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Ebben a valtozatban a — 3. valtozathoz képest — felcserélédik a buszsav és a zoldsav helye a
keresztmetszeten belll. Ennek a keresztmetszeti elrendezésnek a kordbbiakban bemutatott valtozattal
szemben az lenne az el6nye, hogy a gyalogos és a kerékpdarosok forgalom teljes mértékben
elvalasztasra keriilhetne a kozuti forgalomtol, a kozéjiik ékel6d6 zoldfellilet segitségével. A z6ldsav
szélességi mérete a tovdbbi, részletes engedélyezési tervi fazisban, a kotottségek figyelembevétele
mellett, tovdbb novelhets. A buszsav mellett kialakitandd gyalogosfeliilet kiszélesitését, azaz a
peronok kialakitasat a zoldsdv lokalis megszakitasaval lehet biztositani.

Vizsgalatra kerilt egy a 3. valtozathoz hasonld mintakeresztszelvény is. A kozépss elvdlasztd sav
méretét csokkentettiik, a szélsé z6ld sdvok szélességét noveltiik. Ebben a kialakitasban a szembe
iranyok biztonsagos fizikai elvalasztasa megmarad, viszont a kerékparosokat és gyalogosokat elvalasztd
z6ldsav magasabb szinvonall lehet. Hatrdnya, hogy a kozépsé elvalasztdsav szélességének
csokkentése miatt egy nyilasi mdtargyak betervezése sziikséges.

FERIHEGYI REPULOTERRE VEZETO GYORSFORGALMI UT
+VALTOZAT ESETEN

w0
200
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gyelogjérda kp.0t buszsdv forgaimi sav forgaimi sév forgalmi sav forgalmi sav buszsav kp. at gyalogjrda
(min. 2m) (min. 2m)

44|
[

Megjegyzés: a fenti keresztmetszeten zajvédd falat kizardlag az elvalasztd sdvban jeldltlink, de a
zajvédelem megoldasa miatt tovabbi zajvédé falakra az utpalya kerékparut/jarda feléli zoldsavjaban
is sziikség lesz egyes szakaszokon. A szilkséges zajvédé elemek helysziiksége a végleges
keresztmetszeti kialakitasat mddosithatjak. Ezeken a szakaszokon tekintettel kell lennie a 14.3.
fejezet Kisajdtitds — vegyes c. szakaszanal leirtakra!

Il I

Miitargyak felhasznalhatdsaganak vizsgalata

Lasd a korabbiakban.

Kozmiivek

P

A Ferihegyi Repll6térre vezet6 Ut mentén, annak mindkét oldalan az alabbi kozm(vek huzdédnak:

e Kisfeszliltségli foldkabelek
o Kozépfesziiltségl foldkabelek
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e Térvilagitasi vezetékek és oszlopok
e gdzvezetékek

e |voviz vezetékek

e Szennyviz csatorndk

A tervezett kialakitas épitésekor a kozm(ivek kivaltasarél gondoskodni sziikséges.

Véddokerités alkalmazhatésaganak vizsgalata

Véddbkerités alkalmazasa sziikséges a keresztirdnyu gyalogos mozgasok kizarasa érdekében.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

A keresztmetszeti minimalis szélesség ~37-43 m, minimalis jardaszélességgel.

Ez a széIs6 lakdhazak teriletébdl torténd kisajatitassal biztosithatd. A telkek tobbségén az épilet az
uthoz kozel taldlhatd, ezért bontasuk elkeriilhetetlen. A fennmaradé telekrészek 6ndllé ingatlanok
elhelyezésére nem alkalmasak, ezért a telkek teljes tertletét kell kisajatitani.
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14.7. A f6palya és a szervizut kozoétti kapcsolatok

A Ferihegyi repulGtérre vezetd ut mint f6épdlya és a Gyomrdi Ut mint szervizdt kozott kivalasok és
becsatlakozasok adjak az 6sszekottetést. A kivalasok és becsatlakozdsok kialakitasat az e-UT 03.03.41
Kilénszintl csomdpontok tervezése c. Uttervezési szabvany 5. pontja a ,,Belterileti utak kilonszint(
csomoponti elemei” fejezete ad irdnymutatdst.

Egymast kovet6 kivaldsok esetén az alabbi dbran lathatd kialakitds az irdnymutato:
KR3b

o — — —= = — — — O

Egymast kdvetd becsatlakozasok esetén a kdvetkez6 kialakitds az iranymutaté:

BR3b
1 vagy 2L,

A 2. véltozatban a megemelt kbrforgalomba valé felhajtas elStt fonddasi szakasz jon létre. A fonddast
forgalomtechnikai eszkdzokkel el6re kell jelezni, forgalomcsdkkentéssel, a sdvok korai elrendezésével
szlikséges biztonsdgossa tenni. A fonddas kialakitasat az aldbbi abra mutatja:

FRZb

- == __:_'gf__ —
rmif. 200 .!‘

A ki- és behajtok ugy keriltek kialakitdsra, hogy a koztik lévé tavolsag forgalombiztonsag
szempontjabél megfelel6 mértékld legyen illetve, hogy a szervizaton taldlhaté laké utcak
becsatlakozasai és a buszmegalldk lehet6leg ne essenek becsatlakozasok veszélyes szakaszaira.

A Tinde utca kivételével a becsatlakozo lakd utcak kétirdnyuak. A Csaba és a Vajk utca kapcsolatai
megszlintetésre keriiltek, igy a felszabadulé terileteken nagyvonaltdan kialakithatok a kiilonszinti
gyalogos hidak hidf6i. A Zsolt utca kétirdnydsdga megsziintetésre kerilt és csak a lakdteriletek
iranydba lesz engedélyezett a behajtas.

A déli oldalon az ipari - gazdasagi terilletek kapu behajtoi kiszolgalasra keriilnek.

14.8. Valtozatok értékelése

ElGnyok-hatranyok:

. vdltoza . vdltoza . vdltoza
1 ltozat 2 [tozat 3 ltozat
. P . oA kerékparos forgalom
*  alacsony helyigény * 2 kerékparos forgalom biztonsagosan, a fépalyatdl elvalasztva
biztonségosan, a ’
PP , halad.
fGépalyatdl elvalasztva s
halad . oA keresztezd mltargyak
y o , , alatamasztasa a kozépsé
El6nyok e a szervizutakat elvalaszté

elvdlasztésavban lehetséges.
. ¢A dinamikus
forgalomszabalyozas eszkozei
elhelyezése a kozépsé
elvélasztésavban lehetséges.

savban fa, novényzet
elhelyezhetd

e  viszonylag alacsony
helyigény
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. oA kozépsé elvalasztdsavban a
gyalogosok athaladasat gatld kerités
elhelyezhetd, sovénnyel takarhato.

. *A szervizutakat elvdlaszto
savban fa, novényzet elhelyezhetd
. eEgységes, k6zépsd

elvélasztésavval rendelkez§ szakasz
épithetd az Ujhegyi uti feliiljaré KOKI
felGli végétdl a Csévézé utcai felliljarok
Ferihegy felé esé végéig.

. A kodz06s busz-
kerékparsav nem
legbiztonsagosabb mddja
kerékparos

lebonyolitasanak.

egybefliggd burkolat.

L, a keresztmetszetben.
Hatranyok

Utkozések ellen.

feltiletek

helyezhet6 el
e varosképi
nem jelent fejlédést

forgalom

. tal széles,

3 nehéz az athaladast
akadalyozé kerités elhelyezése

e a kettés zarévonal nem
nyujt elegendd
biztonsagot a szembe

e nem humdnus kialakitas,
nagy egybefliggé aszfalt

o  kevés zold feltlet

szempontbol

a kett8s zarévonal
nem nyujt elegendé
biztonsagot a
szembe tkozések
ellen.
Lakott teriletek és a
kozlekedési folyoso
kozo6tt nincs zold sav
kevésbé humanizalt,
tulnyomdan kozlekedési
terulethasznalat
varosképi szempontbdl
minimalis fejlédést jelent

. legmagasabb bekertilési

koltség.

14.8.1. Gyalogos koézlekedés

Az Erszébettelep — Bélatelep menti szakaszon az ut mindkét oldalan teljes hosszaban gyalogjarda
huzédik. Szélességiik gyakorlatilag konstans 1,5 — 2 m. Jarda szélesedések a buszmegalldk
koérnyezetében, illetve a gyalogos atkel6k kornyezetében taldlhatok.
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A szakaszon az alabbi abran lathaté helyeken taldlhaték buszmegallok:
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A FelsGcsatari ati buszmegalld par jelenleg a Gyomrdi utat keresztezve szintbeni gyalogos
atkel6helyen kozelithet6 meg.

Tervezett dllapotban szintben vagy kilonszintl gyalogos atvezetésen lesznek elérhet6k a
buszmegallok.

Az Attila at torkolatanal taldlhaté buszmegallé par gyalogos elérésére jelen allapotban gyalogos hid
all rendelkezésre. Tervezett allapotban a meglévé hid elbontasra kerdl és helyére gyalogos kerékparos
hid épil, mely Erzsébettelepet 6sszekoti a GyomrGi Ut déli oldalaval, a PestszentlGrinc vasutallomassal
és a Jegenye fasorral.

A Vajk utca csomdpontjaban taldlhaté buszmegallépar jelenleg nem rendelkezik kézvetlen gyalogos
Osszekottetéssel. A legkdzelebbi atkelési lehet6ség az Attila utcai gyalogos hid, melynek tavolsdga a
kifelé iranyd buszmegallotdl kb. 260m. A jelenlegi gyalogldsi tavolsag ingerkliszobon belil van.
Szintbeni gyalogos keresztezés nem javasolt, mivel tervezett allapotban a szakaszon mashol sincs
szintbeni keresztezés. Tervezett allapotban a buszmegalld pdrnal meggondolandd a kilonszintd
gyalogos atvezetés biztositasa tobblet kisajatitas terhére.

A Csaba utca torkolatanal taldlhaté buszmegallépar jelenleg nem rendelkezik kdzvetlen gyalogos
Osszekottetéssel. A legkdzelebbi atkelési lehet6ség az Attila utcai gyalogos hid, melynek tavolsaga a
kifelé iranyu buszmegall6tol kb. 400m. A Csévézd utcai atkelési lehet6ség kb. 430m-re taldlhato.

Tervezett dllapotban erre a helyszinre gyalogos hid épitése javasolt.

A gyalogos hidszerkezet kialakitdsdra 3 valtozati javaslatot adtunk. Tekintettel a Lakatos utcai és a
PestszentlSrinc vasutallomds IMCS gyalogos midtargyainak fent jelzett kozeli elhelyezkedésére, a
harom hidszerkezeti javaslat megegyezik abban, hogy kizardlag |épcs6kapcsolatok és azon kerékpar
tolésinek keriltek betervezésre, az akadalymentes datkozlekedésre a szomszédos miutdrgyak
szolgdlnak.

Mind az 1, mind pedig 3. véltozat az elvalaszté sdvban elhelyezett kézbenss tamasszal rendelkezik. igy
az 1. vdltozatban hagyomdnyos tipizalt el6regyartott, el6feszitett vb. hidgerenddk alkotjdk a hid
tartészerkezetét, mig a 3. valtozat alsdpalyas, ortotrép palyalemezes kétf6tartds ivhid. Utdbbi elGnye
az alsépdlyas jellegbhdl adddod kisebb szerkezeti magassag és igy néhany fokkal kevesebb gyalogosok
altal lekiizdendé lépcsGkar magassag.

A 2. véltozat esetében nem épiil kozbensé tdmasz, igy nyitottabb a hid alatti tér és csokken az
alkalmazandé forgalomtechnikai elemek szlikségessége (Utkozésre méretezett pillérvéd6 szegély és
korlat). Ebben a véltozatban a tervezett acél ivhid felszerkezet szépen harmonizadl a négysavos
fejlesztés szakaszara javasolt tobbi keresztiranyl atvezetést biztositd hidszerkezettel.
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Megjegyzés:

Az egyeztetések soran felmerlt annak lehetGsége, hogy a Csaba utcai felliljaré kozbenss alatdmasztas
nélkdli kialakitdsa szerencsésebb lehet, erre mutat példat az alabbi két abra, amely az 1. valtozat
lehetséges alternativaja.
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14.8.2. K6z6sségi kozlekedés

Azok a buszjaratok, amelyek megallokkal rendelkeznek a szakaszon, jelenleg és a tervezett
kialakitasban is a szerviziton kozlekednek. A jaratok Utvonalan és megalléhelyeiken nem tervezett
valtoztatds. (A megallék helye kis mértékben valtozhat az engedélyezési terv készitése kdzben.)

A centrum-KOKI irdnyu jaratok részére BUSZ sdv létesithet6 az Uj centrum irdnyl 2x1 sdvos palyan.
Ennek kezdete kozvetlenlll a szervizdtrdl a fGpalydra torténé becsatlakozdsndl (tolt6allomas
magassaga) tervezett.

14.8.3. XVIII. keriilet Erzsébettelep és Bélatelep telepiilésrészek elérhetésége

A targyi telepllésrészek vonatkozasaban vizsgaltuk a lakoteriilet megkozelithetGségét/elhagyasi
lehet6ségét.

Jelenleg a tertilet kozlekedési kapcsolatait a Fels6csatari ut, a Csévézd utca és a Gyomrdi ut északi
szervizutja (centrum felé egyiranyu, jobbra kisives kanyarodasi lehet&ségekkel) biztositjak, mint gyUjtd-
elosztd utak. A vizsgalt terlilet egyéb utjai lakoutcak. A terlleten 12 t sulykorlatozasi és 30 km/h
sebességkorlatozasi zona van. A teriilet kellemes lakdutcdkbol all, &tmend forgalom nélkil, minimalis
helyi forgalommal.

A terilet kozéppontjabdl a Fels6csatdri vagy a Csévéz6 utcai csomopont elérése, ahol balra
kanyarodasi lehetGség van a replil6tér felé az atlagos elérési id6 5 perc. (1,3 km atlagos tavolsag, 25
km/h atlagsebesség)

A jelenlegi egyirdnyl szervizUt bizonyos szakaszainak kétiranyudsitdsa nem javitja a teriiletrész
elérhetGségi helyzetét. Nem ad id6nyereséget a FelsGcsatari és/vagy a Csévézs utca felé. Az Uthossz
minimalis csokkenése csak a kornyékbeli (Gyomréi uthoz kozeli) lakdknak adhat lehet&séget a
haszndlatra. Az ilyen szakaszok kialakitdsa a kozeli parhuzamos utcak figyelembevételével esetleg a
Zalan és a Tunde utca kozott lehetséges, de ott jelentds tobblet kisajatitassal jarna.

A kétiranyu szakaszok kezd6- és végszelvényeinek szokatlan forgalomtechnikdja, az egyiranyu részek
szemben torténé (véletlen) hasznalatdnak elkerllése forgalombiztonsagi szempontbdl erésen
kerilendé.

Amennyiben a Vajk vagy az Attila utca térségében balra kanyarodasra alkalmas csomépont létesiilne,
akkor a balra kanyarodas lehetdségének elérése atlagosan 3 percre adddik.

El6nyok:

o Ajelz6lampa elérésének idényeresége atlagosan 2 perc (idealis koriilmények kozott).
e Agyalogosok és a kerékpdarosok szintben keresztezhetik a Gyomréi utat.

Hdtrdnyok:

e A kikanyarodashoz vezetd utcak forgalma a mai viszonyokhoz képest jelentGsen megné (ezzel
egyltt a zajhatds és a leveg6 szennyezés is).

e Az eddig nem jelentkez6 atmend forgalom megjelenik, kikertlve a Csévézs vagy a FelsGcsatari
uton esetleges sorban 4llast, torlodast.

e A Gyomréi ut forgalomnagysagdbdl addddan, 90 mdsodperces periddusidénél a
kikanyaroddsra kb. 6-10 mdsodperc adddik masfél percenként. Az esetek tobbségében a
megnyert 2 perc a zold jelzésre varakozva gyakorlatilag elvész.

o A Gyomrdi ut forgalomlefolydsat jelentésen rontana a jelz6lampas csomdpont.

e Aszakaszon megjelend jelz6lampdas csomdpont jelentds balesetveszélyt hordoz magaban (lasd
M3 bevezetd szakasz Szerencs utca).

e A gyalogosok részére nincs fizikai akadaly, tilos jelzés ellenére is el6fordulhat atkelés (pl.:
érkez6 autébusz esetén).
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o A jelz6lampads csomodpont a tomegkozlekedési jarmlvek menetidejét megnoveli (f6leg,
amelyeknek nincs megalléja a csomdpont térségében).

Amennyiben a sokkal jelent&sebb beruhdzasi értéket képvisel§ kilon szintli csomépont adnd a
kikanyaroddsi lehet&ség akkor a fenti hatranyok tobbsége megmarad és az alabbi tovabbi problémak
adddnak:

o A Gyomrdi ut 2x2 savos forgalmat felemelve a kisajatitasi szélesség megné.

e A Csévéz6 utcanal 1évé fellljardk kezdete és az itteni fellljarok vége kozott a szervizut és a
fépalya kozotti atkdzlekedés ellehetetlendil. A feliiljarok gyakorlatilag 6sszeérnek. igy a fépélya
és a Csévéz6 utcai csomopont kdzotti mozgas megsziinésével a kiilonb6z6 kanyaroddsi
lehetdségek csorbulnak, tobblet Uthosszakat, visszakanyaroddsi lehet6ségek biztositasat
vonjak maguk utan.

Amennyiben a mellékirany kapna fellljarét, akkor:

o Alakéépiletekbdl és az déli ipari terileten is jelentds kisajatitasok szilikségesek.

e Ha a szervizutra kot be, akkor a kikanyarodo forgalom nem tud a fépalydba becsatlakozni.

e Ha a f6palydba csatlakozik, akkor a repul6tér felé tartd irdny szamdra elvész a
szervizUtra/szervizutrdl a csatlakozasi lehet&ség és a Csévéz utcai csomdpont megkdzelitése.

Fentiek alapjan a FelsGcsatari és a Csévézé utca kozotti kihajtas a teriiletr6l csak jelentGs
tobbletberuhazassal valdsithaté meg, amely minimalis el6nyiikkel és nagysagrendekkel nagyobb
hatranyokkal bir. A kétiranya szervizut szakaszok sem javitanak az elérhetdségen, csak
tobbletforgalmat és tobblet kisajatitast generalnak. Emiatt ezeket a megoldasokat javasoljuk
elvetett valtozatként tekinteni.

14.8.4. Déntési pont
Sziikséges keresztmetszeti elrendezések és szélességek kérdésében dontést hozni.
Néhany szempont:

e Acéla70km/h sebesség egyenletes végigvezetése.

e Fontos a kerékparos infrastruktura biztonsagos kialakitasa.

e Ahol a meglévé m(targyak mellé épiil 4j m(itargy (Ujhegyi ati hid, Hangar utca, Csévézé utca),
ott mindenképpen lesz elvalasztas az irdnyok kozott. Amennyiben a mitargyak kozétt nem
lesz, akkor t6bb helyszinen elhlzds lesz a kozépsé elvdlasztdosdv kezdeténél, amelynél litkdzés,
szembehajtas el6forduldsa lehetséges.

A gyalogos atkelések helyének és kialakitasanak kérdésében dontést hozni.
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15. Lakatos utcai kiilonszintli csomdpont kialakitasanak vizsgalata

15.1. Teriiletrendezési tervekkel valé 6sszhang
XVIII. keriilet Szabalyozasi terve

A XVIII. kerllet Szabdlyozasi tervében a tervezett vasutfejlesztés kerilt megjelenitésre a teljes
szakaszon. Ezen tul a FelsGcsatari ut - Gyomré6i Ut csomdpontjaban, a Sarkany center tertletén ingatlan
fejlesztési terilet kerult kijelolésre.

A jelen tanulmanyban tervezett infrastruktira a Szabalyozasi tervben kdzvetlenil nem jelenik meg,
azonban koncepciondlis szinten, az ingatlan fejlesztések kijel6lik azokat a teriileteket, amelyek a
koérnyék renoméjat emelik és figyelembe veenddk a tervezéskor.

X. keriilet Szabalyozasi terve

A X. kerlilet Szabalyozasi tervében a Ferihegyi Repul6térre vezet6 ut ,Varosképi szempontdl kiemelt
utvonalként” keriilt megjelenitésre. Ez is jelzi, hogy a nyomvonal menti teriletek fejlesztése és a
kozlekedési infrastruktura kézel pdrhuzamosan kell, hogy haladjon, egymasba szervesen kapcsolédva.

Budapest Szerkezeti terv

Budapest Szerkezeti Tervében megjelenik a kordbban tervezett FelsGcsatdri Ut — Lakatos ut kiilonszint(
Osszekotése. A dokumentumban tervezet kapcsolat a kodzuti mellett kerékparos kapcsolatot is
biztositana.

Jelen tanulmanyban, a kozuti kapcsolat nem a Lakatos Ut tengelyében keriilne megadasra, hanem
nyugati irdnyba eltolva a Hangar utcara csatlakozva. A kerékparos kapcsolat azonban itt a Lakatos ut
nyomvonalaban kerult kialakitasra.

15.2. Valtozatok bemutatasa

15.2.1. 1. valtozat kialakitdsa

Helyszinrajzi kialakitas

Otégu korforgalom a Harmat-Hangar-Ajtony utcdk csomdpontjdban. Ajtony utca egyirdnylu a
Fels6csatari Ut felé. A Hangdr utca Harmat-FelsGcsatdri utcak kozott szélesitend6 és atépitendd.

Tervezési sebesség 50 km/h.
A Gyomré6i Ut és a vasut felett felliljaron torténik az atvezetés. (A kett6 kozott is ldbakon.)

A nyomvonal déli része a Nefelejcs utcara kot ra , T’ csomodponttal. Szlikség esetén, forgalmi méretezés
alapjan, jelz6lampas irdnyitassal.
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Av._oremods

Lakatos utcai atkotés északi szakasza, Gyomrdi uttal nincs csomdpont
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Lakatos utcai atkotés déli szakasza, végcsomdpont a Nefelejcs utcan
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Uj miitargyak

A Reptérre vezetS gyorsforgalmi Uttdl északra beépitetlen tertlet taldlhatd, mely a hidfé kialakitas
szempontjabdél nem jelent kotottséget. A tervezett osztott palyas mintakeresztmetszettel a forgalmi
iranyok kozott tdamasz elhelyezése lehetséges. A Reptérre vezetS Ut és Gyomrdi ut kelet felé haladd
savjai kozott jelen allapotban is egy haromszog alaku zoldsav taldlhatd, melyen szabadon elhelyezhetd
hidtdmasz. A tervezett Utszakasz ezt kovetSen atszeli a jelenleg kereskedelmi funkciéju épiletekkel
slrdn beépitett tdombot, majd a 100 .sz. vasUtvonalat. A vasutvonalrdl ezen a helyen agazik le egy
iparvagany a Kispesti Erém felé. Az iparvagany mellett halad az Alsé erd@sor utca, mely szintén az
eréml(ibe vezet. Az er6md terlletét atszelve az Ut keleti irdnyba fordul a Brenner Janos park el6tt, és
itt mar szinten keresztezi a nagyfesziiltségli tavvezetéket.

Mindhdarom vdltozat esetében a Reptéri uttdl egészen a Kispesti Erdm( terlletének eléréséig
hidszerkezet tervezett. A kereskedelmi terlleten a hossz-szelvényi kotottségek miatt
magasvezetésben kell tartani. Ez lehetséges hidszerkezettel, illetve toltésen is. Figyelembe véve a
terilet jelenlegi kihasznaltsagat, egy hid alatti teriiletek tovdbbra is hasznosithatdak lennének. Ezért a
kidolgozott valtozatok mindegyikében a teljes hosszon hid (hidak) kialakitasat javasoltuk.

A kozutak felett 4,70m (Grszelvény tartandd, a vasuti vaganyok felett minimum 6,75m tér tartandé.

1/1 véltozat: A zO6ldsav és elvélasztdsav lehetGséget biztosit tamaszok elhelyezésére, ezért
el6regyartott tartékbdl all6 felszerkezet megvaldsithatd, példaul 16-28 m-es nyildsokkal, 120 cm
magas elGregyartott el6feszitett vasbeton tartok alkalmazdsaval. A kialakitds a vasut feletti
munkalatokkal jar (tartdbeemelés, zsaluzas, betonozas, stb.). A vaganyok kozotti tAmaszokat sziikség
estén Utkoz6erbre méretezni kell.

1/2 véltozat: A masodik valtozatban a vasuti vaganyok és az Alsé erdésor feletti harom kisebb nyilast
egy alsopalyds ivhiddal javasoljuk kivaltani. A kialakitas el6nye, hogy a hidszerkezet betolassal, a
vasutizem kisebb zavartatdsaval végrehajthaté. A betonlasra, szerel6tér kialakitasara a déli oldalon jél
felhasznalhatd tertletek allnak rendelkezésre. A hidszerkezet 54 m tamaszkozl, network
felflggesztésl acélszerkezetl ivhid, vasbeton vagy ortotrop acélszerkezetli palyalemezzel. ElGnye
még, hogy alsdpalyas jellegébdl addddan szerkezeti magassaga jelentésebb kisebb, mint az fels6palyas
gerendahidé, igy az utas hossz-szelvény is el6nydsebben alakithatd ki. Ez kilonoésen a déli oldali
csatlakozasnal fontos, hogy a magasfesziltségl tavvezetékek keresztezésénél minél el6bb a terepre
tudjunk érkezni. A network felfliggesztési rendszer ezen nyilastartomanyon és igy ivhid méretnél
alkalmas megoldasa fliggeszt6rudas kialakitas (pl. Halfen Deha, Pfeifer stb.), tipizalt csomdpontokkal,
szerelvényekkel.

1/3 valtozat: A harmadik valtozat a tervezett gyorsforgalmi utat és a vasuti vaganyokat is egyetlen
nyildssal hidalja at. A kozati forgalmi irdnyok kozotti hidpillérek elhagydsa nagyban javitja a
beldthatdsagot, az akadalyok nélkili tér szell6sebb, atlathatdbb, és forgalombiztonsagi szempontbol
is kedvez6bb. Az el6z6 valtozathoz hasonldan itt is el6ny a kisebb szerkezeti magassag és kedvez6bb
hossz-szelvény. Valamint a hidhelyt8l északra b&séges hely all rendelkezésre szerel6tér és betold-huzé
palya kialakitasra és igy a Gyomrdi ut forgalmanak épités alatt valé minél szabadabb fenntartdasara,
mely kiemelt szempont a teljes beruhazas tekintetében.

1/4 véltozat: Megbizéi biralatban megfogalmazott esztétikai kérés alapjan az 1/1 és 1/3 valtozatok
elkészitett és megmutatott kombinacidja.
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KilzOTI BERUHAZO KFT.

Kozmtivek

A Lakatos utcabdl kidgazo tervezett Ut tobb helyen keresztez nagyfesziiltségli |égvezetéket. Az alabbi
abran lathatdan a tervezett nyomvonal a Lakatos utcdbdl kidgazva a nagyfesziltségl vezetékek alatt
halad el, elkeriilve a tarté szerkezetek védéteriletét. Ezutan derékszégben északi irdnyba fordulva
kezd el emelkedni és magasan keresztezi a vasutvonalat.

A vasutvonal mentén a vasuti kozmdveken kiviil az alabbi kzminyomvonalakat keresztezi a tervezett
ut:
e |voviz vezetékek
Szennyvizcsatorna
Kozépfesziiltségli foldkabelek
o Hirkozl6 vezetékek

A Ferihegyi Repul6térre vezetd ut folé érve a kiemelt korforgalom kiépitése az alabbi kézm(iveket
érinti.

o Kisfeszliltségl foldkabelek
Kozépfesziltségl foldkdbelek

[ ]
o Térvildeitsci
e gdzvezetékek

e Ivoviz vezetékek

e Szennyviz csatorndk

A legfontosabb kdzmi érintettség azonban a kiemelt kérforgalomrdl lehajté agak altal érintett
nagyfesziiltségl tartd szerkezet, illetve vezeték. Itt szikséges a nagyfesziiltségli légvezeték tartd
szerkezetet athelyezni és a magassagat megnovelni, annak érdekében, hogy a tervezett Gt magassagi
kialakitasa ne essen véd&tavolsagon belllre.

Az északi oldalon a tervezett nyomvonal gdzvezetéket érint, melynek kivaltasardl szintén gondoskodni
szlikséges.

Véddékerités alkalmazhatdsaganak vizsgalata

Véddbkerités alkalmazdsa nem sziikséges.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

A tervezett kialakitas féleg allami és 6nkormanyzati tulajdonu teriileteket érint. A déli oldalon Uuj
nyomvonalon halad magas fesziltségl légvezeték tartd oszlopokat elkeriilve a Kispesti Erém( és a
PestszentlGrinc elosztéhaldzati allomas kozott. A nyomvonal rafordul a vasutra és gyakorlatilag
merdlegesen keresztezi azt, majd a meglévé iparteriileteken athaladva éri el a gyorsforgalmit, melyet
szintén kozel derékszégben keresztez. A nyomvonal nem érinti a Sarkany Center ingatlanjait.

Az északi oldalon talalhaté z6ld terlleten a nyomvonal a FLEX Ltd. telkéhez simul és azzal
parhuzamosan haladva éri el a Hangar utcai csomépontot. igy a lehetd legkisebb mértékben érinti a
terlileten taldlhato telkeket és a magasfesziiltségli oszlopokat amennyire lehetséges elkerdili.

A kialakitas minimalisan érinti a FLEX Ltd. maganteruletét.
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15.2.2. 2.A vdltozat kialakitdsa

Helyszinrajzi kialakitas

Otégu korforgalom a Harmat-Hangdar-Ajtony utcdk csomdpontjdban. Ajtony utca egyirdnyld a
FelsGcsatari ut felé. A Hangar utca Harmat-Fels6csatdri utcak kozott szélesitendd és feldjitando.

Tervezési sebesség 50 km/h.
Teljes értékd, kulonszintld csomdpont a Gyomrdéi uttal.

A nyomvonal déli része a Lakatos utra kot rd , T” csomdponttal. Sziikség esetén, forgalmi méretezés
alapjan, jelz6lampas irdnyitassal.

A tervezett emelt kérforgalmid csomépont illeszkedése a legnagyobb teriletigényl keresztmetszeti
valtozatra lettek megvizsgalva. A kisebb teriiletigény( kialakitdsokhoz a csomépont szintén tud
m(iszaki szempontbdl kapcsolddni. A csomdpont helyét a kozmdivek és a csatlakozd utak figyelembe
vételével, a rdmpak sziikséges hosszanak meghatarozasaval llapitottuk meg. A csomdpont geometriai
kialakitasa az e-UT 03.03.11 Korforgalmak tervezése c. szabvdny alapjan lett meghatérozva.
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Lakatos utcai atkotés északi szakasza, csomdpont a Gyomrdi uttal
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Lakatos utcai atkotés déli szakasza, végcsomopont a Lakatos Uton

Uj miitargyak

A Harmat utca és Lakatos Ut kozotti észak-déli kozvetlen forgalmi irdny mellett ez a véltozat a tervezett
gyorsforgalmi Ut felett emelt szintben késziil6 korforgalommal (korhiddal) tervezett. A kérforgalomba
a gyorsforgalmi ut megfelel6 kozlekedési iranyaibdl 4 db felhajtdrampa csatlakozik. Hasonlé kialakitasu
csomopontok a budadrsi M1/M7 feletti korhid, valamint a kopancsi korhid.

A gyorsforgalmi Uttél délre a nyomvonalvezetés és a kotottségek is az 1. valtozattal azonosak, ezért
ebben a véltozatban is sziikséges a Kispesti Erémig hidszerkezet épitése.

A korhid szerkezet bonyolult geometridja miatt az el6regyartott tartds felszerkezet ennél a m(itargynal
nem alkalmazhaté.

2/1 vdéltozat: A gyorsforgalmi Ut feletti szakasza a forgalom zavartatasanak elkertilése érdekében acél
gerenddkkal egylitt dolgozd vasbeton palyalemezes 6szvér felszerkezet kialakitasat javasoljuk, melyek
a gyorsforgalmi uttal pdrhuzamos tdmaszokra éplilnek. A kozut melletti részeken a monolit vasbeton
hidrészek teljes alddllvdnyozassal megépithetdek. A felhajtd dgak bonyolult geometridja pillérlabakon
alldé monolit vasbeton palyalemezzel épithet6 meg. A Lakatos ut felé vezet6 agon szintén
monolitvasbeton palyalemezes, vagy el6regyartott tartds hidszerkezet készithetd.

2/2 véltozat: A 2/1 valtozattal szemben a felhajté rampakon kivil a teljes felszerkezet acél gerendakkal
egylttdolgozd Oszvér felszerkezettel késziilne. Ez a kialakitds - hasonléan a monolit vasbeton
felszerkezet(i hidakhoz - jol alakithaté a bonyolult geometriai viszonyokhoz. Ugyanakkor épitése
gyorsabb tud lenni, mivel az acél gerenddk a helyszinen daruzassal elhelyezhet6ek, és a monolitikusan,
vagy el6regyartott palyatablakbdl all6 palyalemez ezutdn a kornyezet kisebb zavarasaval kivitelezhet6.
A vasut feletti agban az acélszerkezet betoldsaval torténé épitéstechnoldgia is elképzelhetd, dél feldl

organizalva.

A vasut és GyomrGi Ut kozotti szakaszon nem javasolt egy rovid, tamfalakon/t6ltésen vezetett szakasz
beiktatasa a kdvetkez6 okok miatt:
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e varosépitészetileg esztétikusabb egy ,szell6s”, karcsi hidszerkezet, mint magas
tamfalak+toltések (vasuti lirszelvényt kell athidalni),

e ahid alatti teriileten az ipari zona m(ikodése — feltételekkel, de —tovabbra is biztositott marad
(parkolasra, atkozlekedés stb.),

e kisebb kisajatitasi tertlet, vonzat,

o megépités kisebb zavartatassal torténhet (kevesebb anyag bejuttatasa),

e Osszességében a toltés+tamfal szerkezetek betervezése és megépitése ezen a helyszinen,

beépitettségi viszonyok koz6tt nem hoz olyan szintl kéltségmegtakaritdst, mint ami esetleg
attél remélhetd lenne.
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1.valtozat - Emelt szinti korforgalom
Monolit vasbeton agak

Oszvérszerkezetii hidakkal a Gyomrai ut felett
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KilzOTI BERUHAZO KFT.

2.valtozat - Emelt szintl korforgalom
Monolit vasbeton felhajté agak
Oszvérszerkezetii hidakkal a Gyomroi ut felett
és kereskedelmi teriilet, vasutvonal felett

-
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Kézmiivek

A Lakatos utcabdl kidgazo tervezett Ut tobb helyen keresztez nagyfesziiltségli |égvezetéket. Az aldbbi
abran lathatdan a tervezett nyomvonal a Lakatos utcdbdl kidgazva a nagyfesziltségl vezetékek alatt
halad el, elkeriilve a tarté szerkezetek védéteriletét. Ezutan derékszégben északi irdnyba fordulva
kezd el emelkedni és magasan keresztezi a vasutvonalat.

A vasutvonal mentén a vasuti kozmdveken kiviil az alabbi kzminyomvonalakat keresztezi a tervezett
ut:

e |voviz vezetékek
Szennyvizcsatorna

Kozépfesziiltségli foldkabelek
o Hirkozl6 vezetékek

A Ferihegyi Repll6térre vezetd Ut folé érve a kiemelt koérforgalom kiépitése az alabbi kézmiveket
érinti.

o Kisfeszliltségl foldkabelek
Kozépfesziltségl foldkdbelek

[ ]
o Térvildeitsci
e gdzvezetékek

e Ivoviz vezetékek

e Szennyviz csatorndk

A legfontosabb kdzmd érintettség azonban a kiemelt korforgalomrdl lehajté agak altal érintett
nagyfesziiltségl tartdszerkezet, illetve vezeték. Itt sziikséges a nagyfesziiltségli légvezeték tartd
szerkezetet athelyezni és a magassagat megnovelni, annak érdekében, hogy a tervezett Gt magassagi
kialakitasa ne essen védétavolsagon belllre.

Az északi oldalon a tervezett nyomvonal gdzvezetéket érint, melynek kivaltasardl szintén gondoskodni
szlikséges.

Véddékerités alkalmazhatdsaganak vizsgalata

Véddbkerités alkalmazdsa nem sziikséges.

Erintett ingatlanok és teriiletigénybevétel

A tervezett kialakitas féleg allami és 6nkormanyzati tulajdondu teriileteket érint.

A kialakitas minimalisan érinti a FLEX Ltd. maganteriletét.

15.2.3. 2.B valtozat kialakitasa

A 2.B véltozatban a GyomrdGi ut felett ativel6 Gj it nem a Lakatos utcaba kot, hanem tovabb haladva
déli irdnyba a Nefelejcs utcaval alkot kozos csomdpontot. Itt egy ,T” alaku jelz6lampas
forgalomirdnyitdsi csomodpont keriilt betervezésre. A csomdpontra vizsgalat készilt, mely a
korforgalmu kialakitas lehet&ségét taglalta. A rendelkezésre allé hely, a beépitettség és a meglévé
halézatba vald illeszthet6ség szempontjai alapjan azonban a korforgalmud csomodponti kialakitds
elvetésre keriilt.

Az aldbbi abra a Nefelejcs utcaba vald csatlakozast mutatja.
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A kialakitas tervezésekor figyelembe kellett venni a meglévé kozmlivek elhelyezkedését, illetve a
tervezett nyomvonal nyugati oldalan taldlhaté parkot.

15.2.3.1. Elvetett valtozatok
Jegenye fasorba csatlakoz6 valtozat

Vizsgalatra kerdilt az a valtozat, melyben a Jegenye fasor — Alsé erd&sor — Lakatos Ut csomépontjabdl
indul a tervezett nyomvonal, majd északi iranyba fordulva keresztezi az ipari terlleteket majd a
Gyomrdi utat és kapcsolddik a Hangar utca tervezett 6t 4gu csomépontjahoz.

A kialakitas elvetésre kerilt az alabbi szempontok figyelembevételével:
e Kozmd érintettség:

A nyomvonal gazvezeték kivaltast von maga utdn kb. 250 m hosszon, valamint magas fesziltség(
légkabelt keresztez, melyet a vasut felett torténd atvezetéskor érint és két oszlop atépitését vonja
maga utan.

e Avasut keresztezés szoge nem idealis, tulzé m(itargy hosszat von maga utan.

,,,,,

o A Pestszentl6rinci elosztéhaldzati dllomas telekbejardjat ellehetetleniti.
Jegenye fasorba spirdllal rampaval csatlakoz6 valtozat

Vizsgalatra kertilt az a valtozat, melyben a kilonszint{ atvezetés spiral alaku rampdval kot le a Jegenye
fasorra. A vasut felett torténé atvezetés nagysagrendileg terepszint + 8 méter magassagban torténik,
a vasuti (irszelvényt és a szerkezeti vastagsagot 6sszeadva. A nyomvonalat sajat maga ald beforditva,
kb. 150 m hosszlsagu rampara van sziikség, melynek helyigénye nagy, a Kispesti Erém{ hatso bejdrata,
iparvaganyai, bels6 Uthaldzat ellehetetlendil.

A nyomvonal délebbre toldsaval a vasuti keresztezés szoge és a GyomrGi Ut keresztezésének a szoge
romlik, valamint a magasfesziiltség(i vezetékek védétavolsagon belilre kerilnek.

A kialakitas forgalmi hatasait megvizsgaltuk.
Lakatos utca tengelyében torténd atvezetés

Ebben a valtozatban a Lakatos utcat meghosszabbitva a Sarkany k6zon majd a Fels6csatari uthoz
csatlakozva torténik a vasut és a Reptéri ut folotti kozut dtemelése.
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A kialakitas elvetésre kerlilt az alabbi szempontok figyelembevételével:

A Lakatos ut — Jegenye fasor — Alsé erdGsor utca csomoponti kialakitasa, f6leg az Alsé erd&sor
— Lakatos iranyban kérdéses

Az Alsé erd6sor utcardl a kozvetlen kézuti kapcsolat nehezen kialakithatd

A Lakatos Uton és a FelsGcsatari Uton a kapubehajtok kialakithatosaga kérdéses

A Sarkany Center gyalogos megkozelitése és épités kozbeni izemelése kérdéses

A meglév6 gyalogos hidat szlikséges elbontani, gyalogos és kerékparos forgalom szamara
jarhatdva kell tenni az Uj hidat. A kerékpdros rampak kialakithatésaga a Fels6csatari Ut mentén
kérdéses

A nyomvonal nem teszi lehetGvé a Gyomréi uttal vald kapcsolat kialakitasat

Az aldbbi dbra az 6sszes vizsgalt valtozat tengelyabrajat mutatja:

15.3. Valtozatok értékelése

ElGnyok-hatranyok:

Az atkotésnek nincs csomdpontja a | Az atkotésnek van csomdpontja a

Gyomrdi uttal Gyomrdi uttal
elényok e nincs kiemelhet6 el6ny o egyszerlibb csomdpont alakithaté

ki a Hangdr és a FelsGcsatari utnal
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hatranyok | e A Hangdr utcanal sziikséges a KOKI | nagyobb teriletigény
feldli lehajtéag
o A Hangdr utca Harmat -
Fels6csatari ut kozotti szakasznak a
forgalma jelent6sen megné
. A Fels6csatdri utnal sziikséges a
balra kanyarodé mozgdsok megadasa
szintbeli vagy kilonszintl csomdponttal.
Az atkotés végcsomodpontja a Nefelejcs | Az atkotés végcsomopontja a Lakatos
utcara csatlakozik utra csatlakozik
elényok o nincs kiemelhet6 elény o kisebb zoldterilet érintettség
o ipari tertileten halad, tavolabb a
lakdépiiletektd|
hatranyok | nagyobb zoldterilet érintettség o nincs kiemelhet6 hatrany
o A Nefelejcs utcai lakéépiletekhez

kozel halad, forgalma a Nefelejcs utca
forgalmat noveli.

15.3.1. Déntési pont

A Lakatos utcai atkotés kapcsan az aldbbi dontések sziikségesek:

Sziikséges-e a Lakatos utca - Hangar utca 6sszekottetés megépitése?

Amennyiben a Lakatos- Hangar utca 6sszekottetés nem épil meg a 16rinci és a X. keruleti varosrészek
kozott tovabbra is gyenge marad a kozuti kapcsolat.

A Fels6csatdri uton megmarad a nagyardnyu athaladé forgalom.

Ebben az esetben a Gydomrdi - Hangar csomdpontot teljes értékiiként sziikséges megépiteni a belvaros
fel6l lehajtéval. A Fels6csatari csomdpontban a balra nagyivd fordulas lehet6ségét nem feltétlendl
szlikséges megtartani. A balra nagyivi fordulads elhagyasa tobblet utazasi hosszt eredményez a Hangar

utcan.
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Az alabbi abra a meglévé allapot és a Gyomré6i - Hangar csomédpont teljesérték(i csomdpontként
funkcionald valtozat forgalmi kilénbségeit mutatja. Lakatos - Hangar atkotés egyik esetben sincs.

g

EN
)

\

&
00

. Hétkoznapi kozuti
s forgalom valtozas
% = Gyomradi-Hangar csp
fejlesztése esetén
0 [Egységjarm(i/nap]
Volume PrT [PCU] - terhelés (AP)

50000

25000
12500

0
I csokkenés
I Novekedés

C——e— )
9 UpanStrsatilep suntrisuturs 0 200 400 600 m

Késziilt: 26.05.2021, 18.02 PTVAG | BLFNR kozUti elérhet8sége - BLEFNR_LHO_GYH1_FCS2 [ FOMTERV

Legyen-e csomdpont a Gyoémrdéi uttal?
Ez a dontés kihatdssal van a Hangar utcai és a FelsGcsatari utak csomdépontjara is.

Ha nincs csomdpont, akkor a Hangdr utcanal sziikséges a KOKI feléli lehajtodg a kapcsolatok megadésa
miatt.

Ha van csomépont, akkor a KOKI fel8li lehajtéag nem sziikséges a Hangar utcanal.

Ha van csomdpont, akkor a Fels6csatari Utndl elegendd a jobbra kisives mozgdsok megadasa, szintbeni
csomopont nem sziikséges. (A gyalogos-kerékparos feliiljard igen.)

A Lakatos utcai atkétés déli vége a Lakatos utra vagy a Nefelejcs utcdra csatlakozzon?

16. FelsGcsatari tuti csomopont kialakitasa

16.1. Teriletrendezési tervekkel valé 6sszhang
XVIIL. keriilet Szabalyozasi terve

A XVIII. kerllet Szabdlyozasi tervében a tervezett vasutfejlesztés kerilt megjelenitésre a teljes
szakaszon. Ezen tul a FelsGcsatari ut - Gyomré6i Ut csomdpontjaban, a Sarkany center tertiletén ingatlan
fejlesztési terilet kerult kijelolésre.

A jelen tanulmanyban tervezett infrastruktira a Szabalyozasi tervben kozvetlenil nem jelenik meg,
azonban koncepciondlis szinten, az ingatlan fejlesztések kijel6lik azokat a teriileteket, amelyek a
kornyék renoméjat emelik és figyelembe veendék a tervezéskor.

X. keriilet Szabalyozasi terve
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A X. kerlilet Szabalyozasi tervében a Ferihegyi Repul6térre vezet6 at , Varosképi szempontdl kiemelt
utvonalként” keriilt megjelenitésre. Ez is jelzi, hogy a nyomvonal menti teriletek fejlesztése és a
kozlekedési infrastruktura kézel pdrhuzamosan kell, hogy haladjon, egymasba szervesen kapcsolddva.

Budapest Szerkezeti terv

Budapest Szerkezeti Tervében megjelenik a korabban tervezett Fels6csatari Ut — Lakatos Ut kiilonszinti
Osszekotése. A dokumentumban tervezett kapcsolat a kozuti mellett kerékparos kapcsolatot is
biztositana.

Jelen tanulmanyban, a kozuti kapcsolat nem a Lakatos Ut tengelyében keriilne megaddsra, hanem
nyugati irdnyba eltolva a Hangar utcara csatlakozva. A kerékparos kapcsolat azonban itt a Lakatos Ut
nyomvonalaban kerult kialakitasra.

A Fels6csatari Ut — Ferihegyi Repll6térre vezetd ut csomdpontjdban harom kialakithatd véltozatot
vizsgaltunk. Az egyes valtozatok egymastdl jellegiikben eltérnek, haldzati funkcidjuk mas. A gyalogos
és kerékparos kozlekedést az adott kdzuti valtozathoz igazitva alakitottuk ki.

16.2. Valtozatok bemutatasa

16.2.1. 1 valtozat kialakitasa

Helyszinrajzi és forgalomtechnikai kialakitas

Az 1.valtozatban a kozuti forgalom szintben halad azonban a csomdpontba a gyorsforgalmi at
kozvetlenll nem kapcsolédik. A FelsGesatari Utra, illetve Utrél a forgalom csak a szervizdton at haladhat
és csak jobbra kisiv{ iranyban. A balra nagyiv irdnya sehol sem lehetséges. A szervizutra a forgalmak a
reptér irdnyabdl a Fels6csatari ut el6tt hajtanak ra, majd az a szervizuttal alkot szintbeni ,T”
csomoépontot. Kozlekedési haldzati szerepe igy a csomdpontnak csdkken, igy varhatdan a forgalom is
csokkeni fog tavlatban.

Ez a kialakitas akkor allja meg a helyét, ha a tervezett Hangar utca — Lakatos utca atkotésnek és a
Ferihegyi Repll6térre vezeté utnak van csomodpontja, vagy ha a Hangar utca — Gyomré6i ut
csomopontjaban teljes érték(i csomdpont kerdl kialakitasra.

A mélyvezetésl f6palya atvezetés el6nyei a varosképi el6nydk mellett m(iszaki szempontbdl is
jelentések. A heves es6zések soran a mélyvezetésbe folyd viz elvezetése jelenleg is komoly
problémakat jelent. Jelen allapotban csapadékviz atemel6vel torténik a viztelenités. A mélyvezetés
megszlintetésével a vizelvezetési megoldasok leegyszerlisodnek és igy az utszakasz lzemeltetése
olcsdbba és kevésbé kockazatossa valik.

Gyalogos és kerékparos kozlekedés

Ebben a véltozatban a gyalogos és kerékparos forgalmak csak kilonszinten bonyolddhatnak. Ehhez
szlikséges egy Uj gyalogos — kerékparosa hid megépitésére a Ferihegyi Replil6térre vezets Ut és a vasut
felett a FelsGcsatari uttdl a Jegenyefasorig. A meglévé Sarkanycenter melletti vasut feletti gyalogos hid
mellett a tervezett Uj hid kialakithato.

A Fels6csatari uton a sarok telek kisajatitasaval a kerékpdros rdmpa kialakithatd, mellyel magas
szolgaltatasi szinvonalu, értékes kerékparos haldzati elem alakithato ki.

Az aldbbi dbra az 1. valtozat kialakitasat mutatja a terilet igénybevétellel egytt.
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Meglévé miitargy

Meglév6 allapotban a f6irany mély vezetésben halad melynek mfitargyai elbontasra, illetve
betemetésre kertilnek, a kdzuti kiildonszintl csomdpont megszinik.

Uj miitargy

A FelsGcsatari Ut és a Lakatos utca kozott a felszinre hozott gyorsforgalmi Ut és vasuti palya felett
viszont Uj gyalogos-kerékpdros atvezetés létesiil, mely az GzemelS kereskedelmi zénat is athidalja,
annak megkozelitését biztositja. Az Uj gyalogos-kerékparos hid keresztmetszeti kialakitasara — hid

hasznos szélesség —az érvényben |évé Utligyi M(iszaki EI&irasok alapjan a forgalmi sajatossagok alapjan
a kovetkez6 oldalakon bemutatott lehet&ségek adédnak.

Ezen hid esetében a Tervez$ altal javasolt hasznos szélességi valtozat 4,25°m, burkolati jellel
elvalasztott gyalog és kétirdnyu kerékparut jelentGsebb gyalogosforgalommal.

Az Uj hidszerkezetre, a szakasz t6bbi keresztirdnyu gyalogos és kerékpdros atvezetésével 6sszhangban
lévé valtozatok keriltek kidolgozasra. Alapvaltozat felsGpalyds gerendahid, melynek alternativ
valtozatai a reptéri utat egyben, kdzbens6é tdmasz alkalmazdsa nélkili alsdpalyds ivhid valtozatok.
Tovabba bemutatdsra kerliilt egy ferdekabeles hidvaltozat is, mely esztétikai, varoskapu hozadékkal bir,
viszont beruhazasi és lzemeltetési koltsége magasabb. A network felfliggesztési rendszer ezen
nyilastartomanyon és igy ivhid méretnél alkalmas megolddsa fliggeszt6rudas kialakitas (pl. Halfen
Deha, Pfeifer stb.), tipizalt ccomdpontokkal, szerelvényekkel.

Kétiranyu, burkolati jellel elvalasztott szlikitett kerékparut:
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JAVASOLT KERESZTMETSZET
Kétiranya burkalati jellel elvilosztott
szlikitett kerékparat

L, 35 r_l-lu_sz;o; ;zae;sé_q:_z._f:[]_ 135 L
135 115, 115 35,
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[ |
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* Teljes szélesséq: 3.30 ¥

Kétiranyu, burkolati jellel elvalasztott normal szélességti kerékparut:

JAVASOLT KERESZTMETSZET
KEtiranyl burkolati jellel elvalasztott normal szélesséql

kerékpéartt
4,,35 r Hasznos szélesség: 2.55 B 354,
.35 1.28 . 1.28 35,
E| | A
| |
| |
* M I | I M A %
| ! | o
| I I
= | } | Q
— | l I —
[ [
| I |
o 1 | ] A ap
| |
19 3.235 19
A4 A4
¥ Teligs szélesséq: 3.55 ¥

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/134



FOMTERV i UTIBER

KilzOTI BERUHAZO KFT.

Burkolati jel nélkdli, vegyes forgalmu gyalog- és kétirdnyu kerékparut, szérvanyos gyalogos forgalom
esetén:

JAVASOLT KERESZTMETSZET
Burkolati jel nélkilli wvegyes forgalm(
gyclog—gs kétirdnyld kerékparat

2,50

1.40
1.40

19, 3.70 15,
A a1
" Teljes szélesséq: 4.00 "

o Szbrv@nyos gyologos forgaolom esetén

Burkolati jel nélkiili, vegyes forgalmu gyalog- és kétirdnyu kerékparat, normal gyalogos forgalom
esetén:

JAVASOLT KERESZTMETSZET
Burkolati jel nélkili vegyes forgalm(
gycdlog—&s kétiranyd kerékpardt

(35, Hosznos szélesséq: 350 L35 i
1 7
' |
| |
3 | | .
I~ B | | M - %
| | o~
| |
= =t
— | | —
| |
| |
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| |
13 4.20 15,
=1 7
¥ Teljes szélesséqg: 4.50 ¥

¢ Aldlfnos esetben, normél qyologosforgalmi igények esetén
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Burkolati jellel elvdlasztott, vegyes forgalmu gyalog- és kétiranyu kerékparut, jelentésebb gyalogos
forgalom esetén:

JAVASOLT KERESZTMETSZET
Burkolati jellel elv@lasztott gyalog—8s kétirdnyl kerékpdrit
jelenttsebb gyalogosforgalommal
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Valamennyi keresztmetszeti valtozat esetén a hid a teljes szélességét a felszerkezet tipus
fliggvényében adhatd meg:

Jr I‘ KERESZTMETSZETEK AKTUALIZALASA 1L
f [r Acél pélydlemez elsetén \ \
IJ oldl _ __________ oldal \ _\_\
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Kézmiivek
A csomopontban a Gyémrdi ut mentén huzdédoé kézmdiivek taldlhatéak, melyek az aldbbiak:

o Kisfesziltség(i foldkabelek
o Kozépfesziiltségl foldkabelek

e Térvilagitasi vezetékek és oszlopok
e gdzvezetékek
e |vdviz vezetékek6

Szennyviz csatorndk
A Felsécsatdri kbzben az alabbi kézmiivezetékek taldlhatdk:

o Kozépfesziiltségli foldkabelek

e |voviz
e HirkézI6 kabelek
e Internet

Teriiletigénybevétel

A terlletigénybevétel mértékét a O pontban taldlhaté abra tartalmazza.

Ez alapjan a FelsGcsatari Ut torkolatandl mindkét sarok telek illetve a Fels6csatari jobb oldalan plusz
egy telek kerilne kisajatitasra a kerékparos rampa kialakitdsa érdekében.

16.2.2. 2 valtozat kialakitdasa

Helyszinrajzi és forgalomtechnikai kialakitas

A 2. valtozatban szintbeni jelz6ldampas forgalomiranyitdsi csomépont keril kialakitdsra. Ebben a
valtozatban a Fels6csatdri Ut és a Ferihegyi Repll&térre vezetd ut kozvetleniil kapcsolddik egymashoz.
Minden irdnyd fordulds engedélyezett, forduld sdvokbdl, jelz6ldampdkkal szabdlyozva. Ebben a
valtozatban a gyorsforgalmi Ut forgalma a lampa rendszertl fliggé id6kozonként megalldsra
kényszeriil, ezzel a szolgéltatdsi szinvonala csdkken. Igy a tervezett forgalmi halézati rendszernek ez a
csomopont lesz a f6 csatlakozasi pontja. Ennek a kialakitasnak akkor van |étjogosultsaga, ha a Hangar
utca, Gyomréi ut csomdpontjaban nincs a Ferihegyi utrél torténd lecsatlakozas és a Hangar utca —
Lakatos utca 6sszekotésnek nincs csomdpontja a Gyomréi uttal.

Gyalogos és kerékparos kozlekedés

Ebben a valtozatban szintbeni gyalogos és kerékpdros kozlekedés alakithaté ki. A gyalogosok és
kerékparosok a jelz6lampa rendszerbe integralva iranyithaték.

Az aldbbi dbra a 2. véltozat kialakitasat mutatja a teriletigénybevétellel egyitt:
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Meglévé miitargy

Meglév6 allapotban a f6irany mély vezetésben halad melynek miitargyai elbontasra, illetve
betemetésre keriilnek.

K6zmiivek

A csomopontban a Gyémréi ut mentén huzddo kézmiivek taldlhatéak, melyek az alabbiak:

Kisfesziiltség(i foldkabelek
Kozépfesziiltségli foldkabelek
gazvezetékek

Ivéviz vezetékek

Szennyviz csatornak

A Felsécsatdri kbzben az alabbi kézmiivezetékek talalhatok:

o Kozépfesziiltségii foldkabelek
e |voviz

e Hirkézl6 kabelek

e Internet

Teriiletigénybevétel

Mivel ebben a valtozatban a kerékparos rampa kiépitésére nincs sziikség, a sarok telkeken kivil tovabbi
teriiletigény nem adédik.
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16.2.3. 3.valtozat kialakitdsa

Helyszinrajzi és forgalomtechnikai kialakitas

A 3. viltozatban a meglévé mélyen vezetés megsziintetésre keril és a tervezett Ferihegyi ut
lestllyesztésre keriil és kéregvezetésben halad ebben a térségben. igy a felszinen kialakithaté a
szervizutak és a FelsGcsatari Ut teljes értéki szintbeni csomépontja. igy tehét kdzvetleniil a Fels6csatari
és a gyorsforgalmi nem kapcsolédik egymashoz.

Gyalogos és kerékparos kozlekedés

Ebben az esetben a gyalogos és kerékparos kdzlekedés szintben a lesiillyesztett gyorsforgalmi ut felett
bonyolddik.

Az aldbbi dbra a 3. véltozat kialakitasat mutatja a terilet igénybevétellel egylitt:

]
l
J

Felsdcsatari koz

J

L
]
|
|
|
|
|

- |
_J
B
—J
Félsécsa
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7 s

Meglévé miitargy

Meglévd allapotban a firany mély vezetésben halad melynek m(itargyai elbontdsra kertilnek.

Kozmtivek

A csomdpontban a Gydomrdi ut mentén hiuzédé kozmdivek taldlhatéak, melyek az aldbbiak:

Kisfeszlltségl foldkabelek
Kozépfesziiltségli foldkabelek
gazvezetékek

Ivéviz vezetékek

Szennyviz csatorndk

A FelsGcsatari kozben az aldbbi kozmivezetékek talalhatok:

Kozépfesziiltségli foldkabelek
Ivoviz

Hirkozl6 kabelek

Internet

Teriiletigénybevétel

Mivel ebben a valtozatban a kerékpdros rdmpa kiépitésére nincs szlikség, a sarok telkeken kivil tovabbi
teriletigény nem adddik.

16.3. DoOntési pont

A valtozatok el6nyeit és hatranyait az alabbi tablazat tartalmazza:

Valtozatok ElGnyok Hatranyok
1.valtozat A f6pdlya forgalma zavartalan Helyi forgalmi haldzat funkcidja
Helyi forgalmak csékkennek csokken
Elhetdbb lakokornyezet | OY3l08os - €s  kerékparos
. . L. kozlekedés szintveszteséggel
kialakithatdsaga 4
J
Egyszerl( és biztonsagos
kialakitas
2.valtozat Gyalogos és kerékparos | FelsGcsatari Uton és a kdrnyez6
kapcsolatok szintben utcakon a forgalom né
A csomépont funkcidja | F6épdlya forgalma csokkent
felértékelS6dik kapacitdssal fut
A helyi kozlekedési kapcsolatok | A jelz6ldampds csomdpont a
javulnak csomoponti rendszerbe nem
illeszkedik, ezért veszélyes
3.valtozat A f6pdlya forgalma zavartalan Draga
Helyi forgalmak csékkennek
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FGpdlya zaja jelent6sen | Helyi forgalmi halézat funkcidja
csokken a meglévével azonos marad

FGpdlya feletti terilet élhet6vé
tétele lehetséges

Gyalogos kerékpdros forgalom
szintveszteség nélkil

Dontés sziikséges a Fels6csatari Ut — Ferihegyi RepuilGtérre vezeté Ut csomodpont tipusanak
eldontésére.

Amennyiben itt teljes értékd csomdpont kerdl kialakitasra, a Lakatos Ut — Hangar utca atkdtésen nem
szlikséges csomdpontot kiépiteni, illetve a Hangar utca — Gyomréi it csomdpontjdban nem sziikséges
a varos feldl lehajtoét kiépiteni.

Ha a Fels6csatdri Ut csak a reptér iranyabdl a szervizaton lehetséges, a Lakatos Ut — Hangdr utca
atkotésen vagy a Hangdr utca — GyomrGi Ut csomodpontjaban teljes értékl csomodpontot sziikséges
kialakitani.

17. Kiegészités: Tervezett kerékparos halézat ismertetése

A Ferihegyi Repll6térre vezet6 ut tervezése soran kilon figyelmet kellett forditani a kerékparos
haldézat vizsgdlatara és Ujra tervezésére is. A jelenlegi kerékparos hdldzat tervezési terilet varosi
elhelyezkedése és funkcidja ellenére hidnyos. A varosi terlletrészek kozotti, az érintett teriletrészek
és a belvaros kozotti, valamint a klls6bb teriiletek és belvaros kozotti kerékparos kapcsolat sem tul
erGs. A kerékpdros haldzati rendszer nem 6sszefliggd, igazi kerékparos barat teriletek nem jellemz&ek.
A kerékparos kozlekedés nem vonzd alternativa és ezért alul is marad a személyautd és a
buszkdzlekedéssel szemben, annak ellenére, hogy a tdvolsagok, akar a keriletrészek kozott akar a
belvaros és a tervezési terilet viszonylataban kerékparral teljesitheték.

Jelen tervezésben a Gyomrdi ut mentén vezetett kerékpdros nyomvonalak keriiltek vizsgalatra. Az Uj
haldzati elem a meglévé haldzatba illeszkedik, a varos felé a Sibrik Miklds uti kerékparos nyomvonalba,
a varoshol kifelé a Ferihegyi Repul6térre vezet6 ut mentén vezetett nyomvonalhoz kapcsolddik. Az Uj
infrastruktira elem a gyorsforgalmi kdzut mentén egy ,gyorsforgalmi” gylijt6 kerékparos f6halozati
elemként funkcionalhat, mely sugar irdnyban biztosit kapcsolatot az agglomerdcid, a kiilsé keriletek
és a belvaros kozott. A nyomvonal tovabba kapcsolatot biztosit az M3 metré végallomasa és a kilsé
keriletek kozott is.

A tervezett utat keresztezve tobb, a helyi kerékpdros kozlekedést és a sugdr irdnyu elemre vald
racsatlakozast segits kerékparos kapcsolatok keriiltek betervezésre a FelsGcsatari Ut és az Attila utca
nyomvonalaban. gy a Ferihegyi Reptérre vezet§ Gt &ltal elvagott teriiletek kozott is létrejon a
kapcsolat.

A tervezett Ut mentén kijelolt nyomvonallal egyltt vagy attdl elkiilonithetd alternativ kerékparos
nyomvonal javasolhato a Fedezék utca — Liget utca — Jegenye fasor — Alsé erdGsor — Vak Bottyan utca
nyomvonalon a KOKI termindlig. igy a tervezett Uttdl délre esé kerékpdros forgalmak a vastton és a
Ferihegyi Reptérre vezet6 Uton torténé atkelés nélkil, egyszerlien érhetik el a metrot.

A kovetkez6 dbra a Meglévd, a Ferihegyi Ut mentén tervezett és a javasolt alternativ kerékparos
nyomvonalakat mutatja.
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18. Kiilonszintli csomoépont kialakitasanak vizsgalata az Attila utca vagy a Vajk utca
térségében

Uj miitargy
Atervezett Uj gyalogos-kerékparos hid kialakitdsara 4 db épitészetileg formalt hidvaltozatot dolgoztunk
ki. A hid egyben ,,mini” intermodalis csomdpontként is funkcionalhat, kdzvetlen kapcsolatot biztositva
Pestszentl6rinc dllomdas vasut peronjaival. A valtozatok kialakitasanal kiinduldsi pontként vettik
figyelembe a BKK megbizdsdbdl 2018-ban készilt tanulmanyban kidolgozott valtozatokat, annyi
korrekciéval, hogy a Déli vasuti hid felszerkezet jelen helyszinen valé utéhasznositasara nincs méd,

mivel a racsos vasuti kozuton vagy vasuton vald szallitasra alkalmas elemekre valé bontdsa és ezen
helyszinen vald 6sszeszerelése gazdasagos keretek kdzott nem kivitelezhet6.

A hid helye, tengelye, kapcsolatai a kerilet szabalyozasi tervével és szandékaival 6sszhangban kerult
kijelolésre.

Az Uj hidszerkezetre, a szakasz t6obbi keresztirdnyu gyalogos és kerékpdros atvezetésével 6sszhangban
lévé valtozatok keriltek kidolgozasra. Alapvaltozat felsGpalyds gerendahid, melynek alternativ
valtozatai a reptéri utat egyben, kozbens6é tdmasz alkalmazdsa nélkili alsdpalyas ivhid valtozatok.
Tovabba bemutatdsra kerlilt egy ferdekabeles hidvaltozat is, mely esztétikai, varoskapu hozadékkal bir,
viszont beruhdzdsi és lUzemeltetési koltsége magasabb. A network felfliggesztési rendszer ezen
nyilastartomanyon és igy ivhid méretnél alkalmas megoldasa fliggeszt6rudas kialakitas (pl. Halfen
Deha, Pfeifer stb.), tipizalt ccomdpontokkal, szerelvényekkel.

Az Uj gyalogos-kerékparos hid keresztmetszeti kialakitasara — hid hasznos szélesség — az érvényben
lévé Utligyi Mdszaki ElSirasok alapjan a forgalmi sajatossagok alapjan a kovetkezd oldalakon
bemutatott lehetGségek adddnak.

Ezen hid esetében a Tervez6 altal javasolt hasznos szélességi valtozat 3,50°m, burkolati jel nélkdili
vegyes forgalmu gyalog és kétirdnyu kerékparut szérvanyos gyalogosforgalommal.
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Kétirdnyu, burkolati jellel elvdlasztott szlikitett kerékparut:
JAVASOLT KERESZTMETSZET
Kétiranyl burkaolati jellel elvdlosztott
szkitett kerékparit
|_ ___________ —l h\'
39|, Hosznos szélesség: 2.30 |35,
:,,35 15, 115 35}
I I
I I
ool ! I T3
| I | o
| I I
= | I | =
— | l [ —
| I
| | |
o | | ! | | Noooa
19, 3.00 19
A A
£ Teljes szélessén: 3.30 ¥
Kétirdnyu, burkolati jellel elvdlasztott normal szélesség( kerékparut:
JAVASOLT KERESZTMETSZET
KEtiranyl burkolati jellel elvdlasztott normal szélességl
kerékparit
4[,35 3 Hasznos szélesség: 2.55 B 35/1|
L35 1.28 L 1.28 35,
A A A
I I
I I
*on | [ I 0 °F et
| | | o~
I [ I
2 | | | =
— | | | —
| I
| I |
ﬁc | | ] M Al
I |
19, 3.25 13
AA A A
" Teljes s7&lesséq: 3.55 ¥
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Burkolati jel nélkdli, vegyes forgalmu gyalog- és kétirdnyu kerékparut, szérvanyos gyalogos forgalom
esetén:

JAVASOLT KERESZTMETSZET
Burkolati jel nélkilli wvegyes forgalm(
gyclog—gs kétirdnyld kerékparat

2,50

1.40
1.40

19, 3.70 15,
A a1
" Teljes szélesséq: 4.00 "

o Szbrv@nyos gyologos forgaolom esetén

Burkolati jel nélkiili, vegyes forgalmu gyalog- és kétirdnyu kerékparat, normal gyalogos forgalom
esetén:

JAVASOLT KERESZTMETSZET
Burkolati jel nélkili vegyes forgalm(
gycdlog—&s kétiranyd kerékpardt

(35, Hosznos szélesséq: 350 L35 i
1 7
' |
| |
3 | | .
I~ B | | M - %
| | o~
| |
= =t
— | | —
| |
| |
e I I S
| |
13 4.20 15,
=1 7
¥ Teljes szélesséqg: 4.50 ¥

¢ Aldlfnos esetben, normél qyologosforgalmi igények esetén
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Burkolati jellel elvdlasztott, vegyes forgalmu gyalog- és kétiranyu kerékparut, jelentésebb gyalogos
forgalom esetén:

JAVASOLT KERESZTMETSZET
Burkolati jellel elv@lasztott gyalog—8s kétirdnyl kerékpdrit
jelenttsebb gyalogosforgalommal

350 Hasznos szélesséq: 425 150, i
A G|
L35 2.30 L35, 1.60 a0 |
A A A B
| I
5 | | N
] i o TR
| | | I o
I | | | |
2 | | o | =
S : . T
| I
A '
- I I = x
| |
13, 2.10 13
a4 7
¥ Teljes szélesség: 5.40 ¥

Valamennyi keresztmetszeti valtozat esetén a hid a teljes szélességét a felszerkezet tipus
fliggvényében adhatd meg:

Jr I‘ KERESZTMETSZETEK AKTUALIZALASA 1L
f [r Acél pélydlemez elsetén \ \
IJ oldl _ __________ oldal \ _\_\

I( J[ﬂ,"’ﬁ'lS{g Hasznos szélesséq tﬁ}mlsﬁg

[ )]

J

I
I
mel |

1.40

—
"

;
|

m |
g
jI
I

!

! | | |
Cj}r@*ééér&_‘_&éé&w—U

L 100 . Filyaszélesség L 100 .
7 A . B B A 71
L Telies szélesséq L
A il
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18.2. Valtozatok bemutatasa

A tervezett Uj gyalogos-kerékparos hid kialakitasara 4 db épitészetileg formalt hidvaltozatot
dolgoztunk ki. A hid egyben ,mini” intermodalis csomdpontként is funkcionalhat, kdzvetlen
kapcsolatot biztositva Pestszentlérinc allomas vasut peronjaival. A valtozatok kialakitdsanal kiindulasi
pontként vettik figyelembe a BKK megbizasdabdl 2018-ban késziilt tanulmanyban kidolgozott
valtozatokat, annyi korrekciéval, hogy a Déli vasuti hid felszerkezet jelen helyszinen vald
utdhasznositdsdra nincs mod. Az Attila utca térségében a kerllet érvényes szabalyozasi tervével
0sszhangban és az abban kijel6lt helyen a GyomrGi utat, a barna ipari zonat és a 100 a vasutvonalat
egyarant athidalé mdtdrgyjavaslat kerilt kidolgozdsra. A 4 db valtozat azonos tipusu kapcsolatokat
biztosit — kozvetlen 100a vasuti peronkapcsolatok Iépcsékkel, felvondkkal, a GyomrGi ut mindkét
oldalan akadalymentes, kerékpdrszallitasra is alkalmas felvondkkal 1épcsékkel — kiilonboz6ség a hid
felszerkezetek tipusaban és azzal 6sszefliggésben az alatdmasztdsok szamaban mutatkozik.

Az 1. valtozat el6regyartott, el6feszitett, vb. gerendas kialakitds, slir(ibb alatdmasztasokkal.

A 2. vdltozat az 1. véltozattal altaldnossdgban azonos, kivételt képez a Gyomréi ut athidaldsa, ahol az
elvalasztd savban tdmasz nem létesiil és a nyilds egy alsdpdlyas, ortotrép palyalemezes ivhiddal kerdil
athidaldsra. igy a mitargy ezen szakaszan nyitottabb a hid alatti tér és csokken az alkalmazandd
forgalomtechnikai elemek sziikségessége (litk6zésre méretezett pillérvédd szegély és korlat). Ebben a
valtozatban a tervezett acél ivhid felszerkezet szépen harmonizal a négysavos fejlesztés szakaszara
javasolt tobbi keresztiranyu atvezetést biztositd hidszerkezettel.

A 3. valtozatban mind a GyomrGi ut felett, mind pedig a 100a vasut felett egypilonos ferdekabeles
hidszerkezetet alkalmaztunk, mely esztétikailag kerileti varoskapu jelleg megjelenitésére is alkalmas.

A 4. valtozat a 2. vdltozat tovabbfejlesztése, ahol a 100a vasutvonal felett is egynyildsu hidszerkezet
készul.

Valamennyi valtozat esetében a vasut feletti/kdzeli hidszakasz célszerlien fedéssel is késziilhet. igy
védett teret biztositva a vonatra varokozd utazokozonség esé és szélmentes komfortos,
utastdjékoztatdssal is ellatott kiszolgalasaval.

18.2.1. Déntési pont

A bemutatott valtozatok alapjan a tovabbtervezéshez dontés sziikséges.
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19. Csévézd utca csomdbpont

A Ferihegyi repll6térre vezetd ut atmend irdny kozati fellljarén keresztezi a csomépontot, 2x1
forgalmi savval. Az Utcsatlakozas tobbi irdnya szintbeni csomdépontként kerdlt kialakitasra, jelz6lampas
szabalyozassal.

A csomépont mar hosszabb ideje csak torlédasokkal képes lebonyolitani a csucsidGszaki forgalmi
igényeket. Mint keresztez6déses tipusi csomodpont szamdra kedvezdtlen a Gyomréi ut felszini
utpalydinak jelent6s széthizasa, ami miatt észak — dél iranyban a belépd forgalmak helyzetjelz6 vonalai
50 m-nél is nagyobb tdvolsagra keriilnek.

A centrum, ill. a vadroshatar fel6l érkez6k futtatott savval kanyarodhatnak jobbra. A csomépont déli
agat ado Raday Gedeon utcardl a centrum iranyaba kdzvetlenil nem lehet balra kanyarodni, a varos
felé a csomdéponton athaladva, a Csévéz6 utcdbdl nyild indirekt kapcsolat biztositja az eljutasi
lehet6séget. A tobbi csomdponti irany kdzvetlenil biztositott. Az &tmendé mditdrgy alatt a centrum, ill.
a varoshatar fel6l érkez6k szamara visszafordulasi lehetdség is kialakitasra kerdilt.

A Raday Gedeon utca a vizsgalt csomépontot elhagyva, kozuti feltljaron keresztezi a gyorsforgalmi
uttal parhuzamosan, am jelentds szintkiilonbséggel, bevagasban haladé vasuti vaganyokat. A gyalogos
forgalom atvezetése a csomdpontban minden iranyban biztositott. Kiépitett kerékpdros infrastruktura
a csomoépontban nem taldlhaté. A csomdpont kapacitdsdnak novelése érdekében az alabbiakban tdbb
valtozat is kialakitasra kerdl.

19.1. Valtozatok bemutatasa

Minden tervezett csomoéponti valtozat esetén a Ferihegyi repil6térre vezetd Ut mitdrgyanak bovitését
a déli oldal irdnyaba terveztik, melyet a kedvez6bb teriletérintettség (nem lakohazas telkek), az északi
véderdds terilet elkerilése, illetve benzinkit megtartasa is alatdmaszt.

19.1.1. 1. valtozat

A valtozatban a Ferihegyi repll6térre vezet6 Ut meglévd, jelenleg 2x1 savos kozuti fellljardjanak
kibévitésével 2x2 forgalmi savos kialakitas javasolt. A bdvités jelentds kapacitasnovelést jelent az
érintett irdnyban. A mitargy bévitése déli irdnyban tervezett, amely az ezoldali Utpdlya, valamint a
szintbeni csomdponti osztalyozo eltoldsat teszi sziikségessé.

A Raday Gedeon utcabdl balra, a centrum irdnyaba haladé irdnynak direkt kanyarodasi lehet&ség csak
a csomopont jelentds kapacitdscsokkenése aran lenne biztosithatd, ezért a csomépont atellenes
oldalan talalhatd, indirekt visszaforduld hurok megtartdsa sziikséges.

A csomdpont északi oldaldan 6nallé kerékparut kerdl kialakitasra, amely a Csévéz6 utcdn a gyalogatkel6
mentén keril dtvezetésre. A tervezett kerékparuttal kapcsolat biztosithatd egy, a Csévézé utca mentén
megvaldsithatd kerékpdros fejlesztéshez.
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49. abra Csévéz6 utcai kiilonszintii csomépont — V01 jeli valtozat érintettségi viszonyok

19.1.2. 2. vdltozat

A csomopont kapacitdsa novelhet6 a Raday Gedeon u. csomdponti ag ateresztéképességének
bbvitésével. A jelenlegi, vasut feletti kozuti kiilonszintl mtargy bbvitésével a dél felé haladd irany 2
forgalmi sdvon bonyoldédhat, mikdzben a csomdponti jarmlosztalyozé 3 sdvosra bdévithets. A
jarmosztalyozé pontos hossza és ez daltal a mitargyon sziikséges beavatkozas a kés6bbi tervfazis
részletessége szerinti jelz6lampa fazisterv birtokaban pontosithatd. A Csévézé utcai jarmdosztalyozé 1
savval bévil, igy déli irdanyban 2 sdvon bonyolddhat a forgalom.

A bévitéssel biztosithaté a csomdpontban a Raday Gedeon utcabdl balra, a centrum irdnydba haladé
iranynak a direkt kanyaroddsi lehet6sége. A centrum irdnydba haladd balra nagyives irany
megvaldsitdsdval a csomdpont dtellenes oldaldn taldlhatd, indirekt visszafordulé hurok - funkcidja
megsz(inésével — megsziintethetd, a teriilet felszabadithatd.

A centrum irdnydba a Raday utcabdl haladd balra nagyives irdny megvaldsitasaval, és a csomdpont
atellenes oldalan talalhatd, indirekt visszaforduldé hurok megsziintetése lehet6séget ad arra, hogy a
Ferihegyi repll6térre vezeté uton a varoshatar fel6l érkezé forgalom szamara a jobbra kisives
kapcsolat - a Csévézd utcara — atépithet6. A megsziné hurok helyén kilén jobbra kanyarodo sav
|étesitésével a korabbi kiilonallé utpalya a csomdpontba bevonhaté.

A csomodpont északi oldalan 6nallo kerékparut kerdl kialakitasra, amely a Csévéz6 utcan a gyalogatkeld
mentén keril dtvezetésre. A tervezett kerékparuttal kapcsolat biztosithato egy, a Csévézé utca mentén
megvaldsithatod kerékparos fejlesztéshez.
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19.1.3. 3. vdltozat
A legnagyobb csomdponti kapacitdst a csomodpont teljes atépitése, jelz6lampaval szabdlyozott
korforgalom kialakitdsa biztosithatja. A teljesitGképesség novelése ennek a csomdponttipusnak a
megtartdsa mellett mar nem lehet gazdasdgos és hatékony. A jelenlegi fellljaré nyildsanak
megtartdsdval és a feliiljard bévitésével még lehetséges jelz8s kérds csomodponti kialakitas Iétesitése.
Tovabbi figyelembe veendd helyszinrajzi kotdttséget jelent a Rdday Gedeon utcai torkolatnal [évé MAV
vonal feletti hid, valamint a Csévéz§ utcai dgat keresztez6 jovébeli gyorsvasut nyomvonala. A vasuti
hid kozelsége megneheziti kapacitiv jarmdosztdlyozd kialakitasat, és egyuttal a kérpalyanak dél felé
valo kiterjesztését. Ugyanigy az északi oldalon a gyorsvasuti nyomvonal van hasonlé korlatozé hatdssal.
Mindezek figyelembevétele mellett lehet&ség volt minden belépd dgon 3 forgalmi sav kialakitasara.
igy elérhetdvé valt a kdzel azonos torkolati savterhelés. A fejlesztés a kdrforgalomhoz tartozd, be- és
kihaladé forgalmi savok jarmliosztalyozok felbGvitését igényli, amely a Radday Gedeon u. mdtargy
atépitését, valamint a Csévézd u. szélesitését teszi szlikségessé.

A csomodpont északi oldalan 6nallé kerékparut kerdl kialakitdsra, amely a Csévézé utcan a gyalogatkeld
mentén keril dtvezetésre. A tervezett kerékpdruttal kapcsolat biztosithaté egy, a Csévéz6 utca mentén
megvaldsithaté kerékparos fejlesztéshez.

A jelz6lampas szabalyozasu korforgalom itt azért is el6nyds megoldas, mivel valamennyi forgalmi
kapcsolat biztositasara alkalmas. Az igények jovGbeli nagysaganak és aranyainak valtozasdhoz ez a
csoméponttipus rugalmasan képes alkalmazkodni. A Csévézé utcai torkolatnal a balra kanyarodas, a
Raday utcaindl pedig a jobbra kanyarodas kap 6nallé irdnyitast. A GyomraGi uti agakon torkolatiirdnyitas
célszer(i, a harom sdav igényekhez igazoddan kijel6lt hasznalataval.

A csomoéponti geometriai kialakitasbdl adddoé alapprogram peridédusideje P, = 78 s és az egy forgalmi
savra vonatkoz6 teljesit6képessége pedig 1897 E/h/sav.

CSOMOPONT VIZSGALAT

Cséedai) ulea - Y02 - RESALETES
M=11030

©® UTIBER

50. abra Csévézé utcai kiilonszintii csomopont — V02 jelii valtozat (részletes)
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53. abra Csévézé utcai kiilonszintii csomopont — V03 jelii valtozat érintettségi viszonyok

19.1.4. Kapacitds szamitds

A kapacitds vizsgalathoz, illetve forgalmi méretezéshez az igények vonatkozasaban két tdmpont volt:
- jelenlegi csucsidei programok kapacitasi adatai,
- tavlati forgalmi el6re becslés.

Mindezen adatokat, valamint a jelz6lampads korforgalom biztositotta kapacitasértékeket az alabbi
tablazatban foglaltuk 6ssze. A jelz8s kor kapacitasat jelzésid6terv alapjan szamitottuk.

. . JELENLEGI KAPACITAS TAVLATI JELZOLAMPAS
A CSOMOPONTI AG NEVE = z = ” . "
DELELOTT DELUTAN ELOREBECSLES (E/H) KORFORGALOM
cgyenesen 900 880 635 918
Csévéz6 utca jobbra 275
balra 180 220 - 259
Osszesen 1080 1100 910 1177
o egyenesen 1000** 680** 1425
1
E;Z:;o' ut balra 200 220 135 >43
g Osszesen 1200 900 1560 1543
jobb
Logye:”esen 1160 1040 115 300
LRy @M * = 720 698
Osszesen 1160** 1040** 835 998
e egyenesen 600 600 1100
G t 1653
el il = balra 160+100 | 320+280 345
nyugati ag =
Osszesen 860 1200 1445 1653
Osszesen 4300 4240 4750 5371
* jelenleg indirekt médon lebonyolitva ** az indirekt forgalomnagysdggal terhelt érték
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Az elGre becslés a jov6ben a Csévéz6 utca — Raday utca tengelyen kisebb forgalomcsdkkenést
feltételez, mig a Gyomréi uti torkolatokban erGteljes novekedést (30,0, illetve 20,4 %). A jelzGs kornél
a csokkend tendenciat gyakorlatilag nem vettik figyelembe, a névekedésit viszont igen. Az Uj javasolt
kialakitds a jelenlegi csomdéponthoz képest 25 %-os el6re becsléshez képest pedig 13 %-os
kapacitastartalékkal rendelkezik. Ez utébbi révén tavlati szinten is biztosithatéva valik a kedvezé
forgalom lebonyolédasi szinvonal.

A legnagyobb csomdponti kapacitdst a csomdpont teljes atépitése, jelz6lampas korforgalom
kialakitasa biztosithatja.

19.2. Vizépités

Csévéz8 utca -Raday Gedeon utca keresztezéséig meglévé zart csapadékviz elvezeté rendszer
taldlhato, mely a K&ér utca irdnyaba lejt. (Kezel6: FCSM) A tervezési szakasz kezd§ szelvényétél a
Utkeresztezésig a meglévé haldzat mdodositdsa szikséges a kialakitott Utpalya savszélességének
fliggvényében.

A Raday Gedeon utca vasuti palya kiilonszintl keresztezés kialakitdsanal a meglévé (mddositandd)
rendszer irdnydba elvezethetd, csatlakozva a zart csapadékviz elvezetd rendszerhez.

A vasuti keresztezés déli oldalan a meglév6 zart rendszer kialakitasa felllvizsgdlandé. A tovabbi
savb@vitések miatt a rendszer mddositdsa utan a meglév6 zart csapadékviz elvezet6 rendszerhez
csatlakozhaté.

Csévéz6 utca irdnyaban zart csapadékviz elvezet6 rendszer nem taldlhatd, a koérnyez6 kerthazas
Ovezetben gyepracsos szikkasztd talparkok talalhatéak. (Gorkij, Mdra Ferenc utca). A csomdponti
kialakitas figyelembevételével felllvizsgdlandd ezen szakaszon zart rendszer kialakitasa, mely
csatlakozna a meglévé GyomrGi uti rendszerhez. A Csévéz6 utca keleti oldaldn tarozé parologtatéd
medence kialakitasara terilet biztosithatd.

A csoméponti agakban kialakitott zoldfelllet alatt szikkasztd, tarozd rendszerek elhelyezése
biztosithatd. (szikkaszté rekeszek, kutak) A betdrozott csapadékviz tovabbi felhasznalasra vonatkozd
igényeket (esetleges Ontozés, burkolt feliiletek locsoldsa) a tervezés tovabbi fazisaban meg kell
vizsgdlni. Természetes vizfolyas, mint befogadd a csomdpont kornyezetében nem taldlhato.

19.3. Egyéb jellemzdk
Csévézo utca csomdpont — V01 valtozat
TRE maddositas sziikséges/nem sziikséges
Fakivagas mennyisége* 148 db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfelel§ részletességen megadhatd mfiszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.

Csévézo utca csomdépont — V02 valtozat
TRE maddositas szlikséges/nem sziikséges
Fakivagas mennyisége* 132db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfelel6 részletességen megadhaté muiszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.

Csévéz6 utca csomdpont — V03 valtozat
TRE maddositas sziikséges/nem sziikséges
Fakivagas mennyisége* 153 db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfelel6 részletességen megadhatd muiszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.
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19.4. Dontési pont

Dontés szlikséges a vizsgalatban bemutatott, a tovabbiakban vastagon szedett harom csoméponti
valtozat kozott.

V01 - miitargy déli oldali szélesitése mellett Raday Gedeon u. indirekt atvezetése
e LegjelentSsebb el6ny: 100a vasutvonal mtargy érintetlen.
o Legjelent&sebb hatrany: indirekt atvezetés megtartasa.

V02 - miitargy déli oldali szélesitése mellett Raday Gedeon u. direkt atvezetése
o Legjelent&sebb elény: direkt atvezetés kialakitasa.
e Legjelentdsebb hatrany: 100a vasutvonal mitargy szélesités.

V03 — miitargy déli oldali szélesitése mellett korgeometrias jelz6lampas csomopont kialakitasa
o Legjelent&sebb elény: csomdponti kapacitas.
o Legjelent&sebb hatrany: teriletigénybevétel.
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20. Szemeretelepi vasuti és kozuti kiilonszintli csomdépont vizsgalata

A tervezési feladatleiras alapjan a megvaldsithatdsagi tanulmanyban szerepl, aldbbi harom valtozat
felllvizsgalata sziikséges:
e aCsévézé utcaihoz hasonld miszaki tartalmu kialakitas, a szintbeni kapcsolatok atalakitasaval,
a maihoz hasonldan,
e a vasuti és kozuti kiilonszintli csomdpont megteremtése aluljard kialakitasaval az Iglé utca
kérnyezetében,
e a Billentyli utca kozelében esetleges tavlati fejlesztések elGkészitéseként vasuti, kozuti és
kerékparos kilonszintl csomdponti kialakitasa.

Jelenlegi dllapot

CSOMOPONT VIZSGALAT

SZEMERETELEP - V00

54. abra Szemeretelepi kiilonszintli csomépont — Jelenlegi allapot

A meglévé csomdpont térségében a 4 sz. f6ut egy 2x1 sdvos fellljaron van atvezetve. A feliiljaro
mentén a Gyomrdi Ut halad mindkét irdnyban 2x1 forgalmi savval.

Az Iglé utcai lakéteriilet és a Szemeretelep kozotti kapcsolatot jelenleg egy szintbeni jelz6lampas
csomopont biztositja, amely a 4 sz. f6ut m(itargya alatt Gzemel. Az északi oldalon az Igldé utca és a
Zemplén utca, a déli oldalon a Szemere Miklds vasutallomas megnevezés(, a vasuti palyat keresztezé
ut torkollik a csomoépontba. A Zemplén utcaba a Gyomrdi ut fel6l kozvetlenil érhetd el, ellenkezé

iranyban a Zemplén utca forgalma az Igld utcdt kozvetve érinti. A keresztezés kialakitasa
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kozlekedésbiztonsagi szempontokat figyelembe véve el6nytelen. Az Igldé utca, Szemere Miklds
vasUtallomas és GyomrGi Ut kozutak esetén minden irdnybdl minden irdnyba vald haladas biztositott.
A Gyomréi Uton, a Vecsés iranyaba vezet6 két forgalmi savbdl egy harmadik, jobbra kanyarodd sav
valik ki, valamint a Szemere Miklds vasutallomas fel6l, Vecsés irdnydba egy becsatlakozo sav taldlhato
a meglévé két forgalmi savon mellett. A Centrum irdnyba vezetd oldalon szintén kivalik egy jobbra
kanyarodé sav a GyomrGi ut két forgalmi savja mentén. Az Iglé utca fel6l becsatlakozd sav nincs
biztositva.

A 4 sz. f6ut mellett parhuzamosan halad a 100a szamu vasutvonal. A kézati csomdépontba becsatlakozo
(Szemere Miklés vasutdllomds) ut és a 100a szamu vasuUtvonal keresztezése szintbeni, fény- és

,,,,,

------

A legkozelebbi csomdpont, amely biztositja a Gyomréi ut két irdnya, valamint a kozut és a vasut elvagd
hatdsat feloldd telepiilésrészek kozotti atjardst, korilbelll 1.6 km tavolsagban, a Centrum irdnyaban
talalhato (Csévézd utca).

El6zménytervek

A Szemeretelepi Igld utca — Gyomréi Ut — 4 sz. f6ut csomdponti kérdéseinek megolddsdra 2013. évben
tanulmany (BKK), 2020. év marciusban megvaldsithatdsagi tanulmany (Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Replil6tér kozati elérhet6ségének javitdsa Megvaldsithatdosdgi tanulmany és Koltség -
haszon elemzés - NIF KERET Konzorcium) készilt.

A BKK tanulmany szerint az Iglé utcai csomopont fejlesztése a Csévéz6 utihoz hasonldan, a meglévd
feltljaré dél-nyugati oldalan, azzal azonos paraméter(i kétsavos fellljard épitésével javasolt.

¥ N

V|

;—»J.J__> S R

55. abra BKK tanulmény 2013
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e

A megvaldsithatdsagi tanulmany a BKK tanulmany mellett, attdl eltéré mddon javasolt aldbbi
fejlesztéseket foglal magaban:
e helyben valdsul meg az Uj kiilonszintl kapcsolat, azaz a f6pdlya vezetése szintben marad és a
keresztiranyu kapcsolat kilon szintre kerdil,
e a csomodpont kialakitdsa a centrum irdnyaba tolddik, a vdros szerkezeti tervében is megjelolt
helyre.

Az el6zményes tanulmanyterv javaslatot ad a meglévé kilonszint( keresztezddés fejlesztési és kivaltasi
lehetdségeire, amelyeknek részletesebb kidolgozdsa és 6sszehasonlitadsa sziikséges.

o
o L/ g
$ §
3 * 3
o f
o N

B ( \\_/ Zemplén utca

X \// N8

s

56. abra Megvalosithatosagi tanulmany 2020 (keresztiranyu aluljarés valtozat)
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57. abra Megvalésithatosagi tanulmany 2020 (Billentyi utcai valtozat)
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A megvaldsithatdsagi tanulmanyban szerepl6 3. véltozat részletes tartalommal nem kerilt
kidolgozasra.

Telepiilésrendezési eszk6zok bemutatasa

Budapest Févaros Teleplilésszerkezeti Terve alapjan a Billenty(i utca kozelében, a tavlati fejlesztési
nyomvonal a 4 sz. féutat Mikldstelep és Szemeretelep teleplilésrészek kozotti szakaszon keresztezi.

:;\._!.

- ——tteelel
———

s
nal

el
nyomvo

59. abra Keriileti Szabalyozasi Terv — Billentyii utca kornyezetében
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A Kerlleti Szabdlyozasi Terv a tavlati fejlesztési elképzeléseknek megfelel6en, a két kozut
taldlkozasanal uj, kiilonszintl keresztezés létesitését iranyozza el6. Az Uj csomopont kialakitdsahoz a
XVIII. keriileti szabalyozasi terv médositasa feltételezhet6en nem sziikséges.

| Zemplén ulcs "67-*5\-’.'__ ) e _-\I

| B

Szemere Istvan tér | |

157583

60. abra Keriileti Szabalyozasi Terv — Meglévé csomépont kornyezetében

A Megvaldsithatésagi tanulmany alapjan helyben épiild kilénszintli csomdépont kialakitasahoz a XVIIL.
kerileti szabalyozasi terv médositasa feltétleniil sziikséges.

Teriiletfejlesztések

A csomodpont megfelel6, tavlati fejlesztések lehetGségét is figyelembe vevé kialakitasahoz a forgalmi
terhelést befolyasold jelenlegi és tavlati elemek, forgalom generald 1étesitmények:

° tavlati fejlesztési elképzelések a Billenty( utca kozelében

. a vasut déli oldalan fekvé fejlesztési teriilet (NHood Hungary Kft.),

° fentiekkel 6sszhangban a szemeretelepi és mikldstelepi kertletrészek,
° északi repulGtéri teriletek (pl. Celebi)

Haloézati szerep

Az el6zményes tanulmanyterv alapjan a f6évaltozatok tekintetében nincs kilonbség a csomoéponti
elhelyezkedés vonatkozasaban. A fGvéltozatokat érdemben nem befolydsolja, hogy a kilonszintd
csomoépont hol épul ki. Forgalmi vonatkozasuk ebbdl a szempontbdl elhanyagolhatd.

A Billenty(i utcai fejlesztési elképzelések megvaldsulasaval a csomopontot a tavlatban tervezett ut
tobblet forgalma terheli. Ennek okan teljes érték(i csomdpont kialakitasa célszerd.

Forgalmi terhelés
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A meglévs szintbeni keresztez6dés forgalmi terhelését az aldbbi savos forgalomdramlasi abrak

mutatjak be.

i UTIBER
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20.1. Valtozatok bemutatasa

A projekt keretein belil a f6ut 2x2 savosra egésziil ki. A megvaldsithatésagi tanulmanyban szerepld
valtozatok a teljeskorl 6sszehasonlitas érdekében jelen dokumentacié részét egyarant képezik és a
kés6bbiekben bemutatdsra keriilnek. A gyalogosok és kerékparosok atvezetése az utazasi célok
figyelembevétele mellett az Iglé utcai keresztezd8dés kdrnyezetében aluljard létesitésével biztosithato.

Kritérium- és szempontrendszer

A megel6z6 fejezetekben feltartak szerint a csomdpont tervezésénél az alabbi kritériumok,
szempontok figyelembevétele sziikséges:

. a forgalom folyamatossdganak biztositasa, kiilonszint(i kapcsolatok Iétesitése,

° tavlati fejlesztésekhez vald illeszkedés,

° teriletek feltardsa és kiszolgdlasa,

° lakott teriiletek kornyezetének tehermentesitése,

° lakott teriiletekhez kapcsolédd zoldteriiletek igénybevétele,

° meglévd kozlekedési tavolsagok csokkenése/novekedése,

° kozlekedésbiztonsag,

° teriletigénybevétel,

° kézmdérintettség,

° koltségek.

A targyi csomdpontra 8 db attekint6 szintl valtozat és 5 db részletesebb javaslat készilt. A valtozatok
jellegi kialakitasat atnézeti helyszinrajz megjelenitési szintjén mutatjuk be. A valtozatelemzést ezen
valtozatok tekintetében végezziik el. A tovabb tervezésre javasolt valtozatot kidolgozasa altalanos
helyszinrajz megjelenitési szinten torténik.

A sz6vegkozi abrakon az aldbbi jelkulcsokat alkalmaztuk:
. szinnel jelolt folytonos vonal — térszini Iétesitmény
. sarga szaggatott vonal — térszin alatti Iétesitmény (aluljaré vagy aluljaré rdmpa)

A valtozatértékelés menete szerint minden valtozat esetében 0&sszehasonlitasra kerilnek az
alvaltozatok, amelyek kozil — tébbek kozott — a tervezéként tovabb tervezésre javasolt kialakitasokat
SWOT elemzéssel jellemezziik. A valasztott végsé vdltozatok el6nyeit és hatranyait dsszefoglalod
tablazatban ismertetjik.

20.1.1. V01 jelii valtozat

A V01 jelli valtozatra 3 db alvaltozat késziilt. A VO1A jel alvaltozat a BKK altal készitett tanulmanyterv
szerinti. A beépitettség mértékének fliiggvényében az atmend fépalya a meglévé mitargy dél-nyugati
oldalan két forgalmi savval egészil ki. A szélesités miatt a Gyomrdgi at kifelé vezetd irdnyultsagan
savszam csokkentés elGiranyzott. A kiilonszint(i keresztezés szintbeni elemei a meglév6hoz hasonld
rendszerben kerilnek atalakitasra. Ezaltal megmarad a jelz6lampas forgalomiranyitdsu kozuti és a
fény- és félsorompdval biztositott vasuti keresztezés mdlszaki megolddsa. A kozuti és vasuti
jelz6berendezés 6sszehangoltsdga miatt a kozuti alcsomdpontok rendszere nem fejleszthets. A
meglévé kiilonszint( dtvezetés mitargyanak feldjitdsa indokolt, az atmend f6palya észak-keleti oldaldn
meglévd kozuthaldzati elemeken nagymértékl beavatkozas nem sziikséges. Kozlekedésbiztonsagi
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szempontbdl javulas nem varhatd. Tavlati szempontokat nem vesz figyelembe. Terlletigénybevétel
szempontjabdl kedvezd, koltségvonzata alacsony.

@ UTIBER

64. abra Szemeretelepi kiilonszintii csomépont — VO1A jeli alvaltozat (részletes)
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CSOMOPONT VIZSGALAT

SZEMERETELEP - V05 - RESZLETES

K=1:1000

@ UTIBER

GSOMOPONT VIZSGALAT
SZEMERETELEP - V< - RESZLETES
K=1:1500

66. abra Szemeretelepi kiilonszintli csomoépont — VO1C jelii alvaltozat (részletes)
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A VO1B jell alvdltozat tovabbi atalakitasi lehet6séget kinal a keresztezés helyben kivaltasara. A
meglévé mitdrgy elbontdsdval a megel6z6 és kovet6 szakaszokkal megegyez6 keresztmetszet
folytonossaga biztosithaté. A négynyomdusitds kovetkeztében a f6irdnyok mellett kizardlag jobbra
kisives mozgasok lehetségesek.

AV01C jell alvéltozat szintén a meglévé kilonszintl keresztezés mddositasat irdnyozza el6. A meglévd
m(itargyon atmend folydpalyat a Centrum — Vecsés irdnyultsagu forgalom veszi at. A Centrum iranyaba
haladé forgalmi savok a meglévé mlitargy északi oldalan az Iglé utcat szintben keresztezik. A
kialakitasnak kdszonhet6en a szemeretelepi csomdpont igy kapuzasi funkciét is ellathat.

Targyi vizsgalatban javaslatot teszlink a kllénszint(i csomépont Billenty(i utca kdzelében vezetett
nyomvonalon torténd kiépitésére, mely felveti az Iglé utca kornyezetének rendezési kérdéseit. Az Iglé
utca kornyezetben el6z8ek szerint bemutatott valtozatok koéziil barmelyik valaszthaté a csomdpont
megvaldsitdsa mellett. A véltozatok kozott az id6beliség, mint szempont is megjelenhet. A Billentyd
utcai csomoépont déli alcsomépontjanak specialis kialakitdsa miatt az Uj kiilonszint(i csomdpontrél az
északi kertiletrészek elérése lassabb, mivel ennek teljesitéséhez a déli alcsomépontban forduléd mozgds
elvégzése sziikséges. Ezen kapcsolat gyorsasagat segitheti a VO1C jel(i véltozat kiépitése. A fejlesztés
kapcsan atalakuld forgalmi rend gyakorlati tapasztalatai alapjan a VO1C jel(i valtozat a tovabbi két
valtozat szerint (VO1B és BO1A) a tavlatban atépithet6. Amennyiben az északi keriiletrész kiszolgalasa
a Billenty{ utca kozelében tervezett utrél megfeleld, ugy az 1x2 forgalmi sdvos egyirdnyd mitargy
forgalombiztonsagi kockazatot hordoz funkcié nélkil, annak elbontdsa javasolhatd. Amennyiben az
északi keruletrész kiszolgdldsa a tervezett Uj nyomvonalu Utrél javitandd, viszont a kapuzasi funkciot
nem szikséges biztositani, Ugy a VO1B jell valtozat valdsithatd meg.

Az alvaltozatok értékelése
Az alvaltozatok 6sszehasonlitdsanal a kritérium- és szempontrendszer |ényegi pontjait hasznaljuk fel,

tehat olyan tételeket alkalmazunk, amelyek az alvaltozatok koézott elemi kilonbséget jelentenek. A
tételeket minden esetben annal az alvaltozatnal szerepeltetjiik, amelyre leginkabb jellemzé.

ElGnyok Hatranyok
VO1A | ® kilonszintl kapcsolat, forgalom folyamatossaga | ¢  koltségigény
o kozlekedésbiztonsag

VO1B | » teriletigénybevétel e nem teljesértékd
o  kozlekedésbiztonsag
VO1C | » koltségigény o teriletigénybevétel

o kdzmdUérintettség
o  kozlekedésbiztonsag

s

Fentiek alapjan az el6zményes tanulmanytervi alvaltozatot (VO1A) javasoljuk a kés6bbi vizsgalatok
soran 6sszehasonlitani a tovabbi valtozatokkal.

VO1A alvaltozat
ERGSSEGEK | GYENGESEGEK

o  kedvezd teriletigénybevétel o  kozlekedésbiztonsagi szempontbdl nem javul a
e  koltségvonzata alacsony csomopont
e a csomodpont helye nem viéltozik a meglévé e  szintbeni keresztezés a vasuttal

elrendezéshez képest e nagy csomdponti forgalom a csaladi lakéhazak

kornyezetében
LEHETOSEGEK VESZELYEK

e ameglévd mitdrgy felujitasa eleve indokolt e  tdvlati fejlesztéseket nem vesz figyelembe
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20.1.2. V02 jelii vdltozat

A V02 jell valtozatra 2 db alvaltozat késziilt. A VO2A jell alvaltozat megegyezik a megvaldsithatdsagi
tanulmanyban szerepl6 2. valtozattal. A csomdponti kapcsolatok, illetve a lakéhazak kdzelsége miatt
egy aluljaréban vezetett nyomvonal javasolt. Az aluljaré déli végén egy korforgalmu csomdpont
kialakitasa sziikséges, a csatlakozé utcakkal és a fejlesztend6 P+R parkolé kiszolgalasa érdekében.
Azért, hogy a csomépont minden iranyban biztositsa a kapcsolatot, a f6palyardl kifele irdnyban le- és
felhajtéd ag kialakitasa sziikséges a kozut és a vasut kozott. Ezek az agak az aluljaréban tudnak
csatlakozni a keresztirdnyu Utvonalhoz. Ezért az aluljaré dtvezetése, a beldtasi haromszogek biztositasa
érdekében széles m(itargyban valdsitandé meg.

Az aluljard északi vége a Szemere Istvan téren keril a felszinre és merélegesen csatlakozik az Igld
utcaba. Ennek érdekében szilikséges telek kisajatitas a Zemplén utcdban az Iglé és a Szepes utcdk
kozott. A GyomrGi Utba és Zemplén utcaba csatlakozé tovabbi utcak forgalmi rendjének felllvizsgalata
kés6bbi tervfazisok folyaman indokolttd valhat. Jelenleg a Zemplén utca egyiranyu kialakitdsa javasolt
a GOmMOr utcatdl, valamint a Szepes utca zsakutcava alakitasa. igy a Zemplén utca egyiranyu szakasza a
csomoponti dgba csatlakoztathatd els6bbségadas kotelezettséggel. A 100a vasutvonalon kialakitott
szintbeni kozuti-vasuti atjaré megszlintetendd, hiszen annak szabdlyozdsa a déli alcsomdpontként
javasolt korforgalommal 6sszhangban nem biztosithatd. Az aluljard kialakitasanal torekedni kell a
csapadékviz befolydsanak minimalizaldsanal. A mdtargy mélypontjanal biztositani kell a csapadékviz
kiemelését és biztonsagos elvezetését.

A vdltozatnak képezhetdé egy varidnsa. A V02B jelli alvaltozat alapja a megvaldsithatdsagi
tanulmanyban szereplé 2. valtozat. Az el6zményes tanulmanytervben javasolt valtozat nem ad
megoldast az Igld utca és Zemplén utca keresztez6désének elGnytelen kialakitdsara. A GyomrGi ut —
Iglo utca és Iglé utca — Zemplén utca keresztez6dések kapcsolata kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl
kedvezGtlen. Megjegyezziik, hogy a korforgalmu alcsomdpont kiépitése tobblet kisajatitdssal jar.
Szintén a Zemplén utca egyiranyu kialakitdsa javasolt a Gomor utcatdl, valamint a Szepes utca
zsakutcava alakitasa. igy a Zemplén utca egyiranyU szakasza a korforgalomba csatlakoztathatd.

A4 sz. f6uton érkezd autébusz viszonylatot az aluljard irdnyaba vissziik, ahol megalldhelyet terveztiink.
A megilldhelybdl elérhetbk a kerliletrészek, északi keriletrész kilénszintl gyalogos- és kerékparos
kapcsolat tervezésével, déli keriiletrész a 100a vasutvonal szintbeni gyalogos és kerékparos vasuti
keresztezésével. Az autdbusz forgalmat buszsav kijeldlésével kizarélagosan engedjiik at egyenesen az
aluljaréban kialakitott négydgu jelz6ldampas csomdponton. A kerékparos infrastruktura targyi
valtozatban Csévéz6 utca irdnyabdl északi oldalon érkezik egyoldali két iranyd kerékparos
|étesitménytipus formajaban, mely felf(izi az északi kerlletrész. A kerékparos infrastruktura az
aluljaréban atvezetett, 4 sz. f{6Ut Vecsés irdnyaba vald tovabb vezetés is megadott.
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68. abra Szemeretelepi kiilonszintii csomopont — V02B jelii alvaltozat
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Az alvaltozatok értékelése

Az alvaltozatok 6sszehasonlitdsanal a kritérium- és szempontrendszer |ényegi pontjait hasznaljuk fel,
azaz olyan tételeket alkalmazunk amelyek az alvdltozatok kozott elemi kilénbséget jelentenek. A
tételeket minden esetben annal az alvaltozatnal szerepeltetjik, amelyre leginkabb jellemz6.

ElGnyok Hatranyok
VO2A | ® északi terlletrész vonatkozasdban kevesebb | ¢  Zempléni u. bek&tésének forgalomtechnikai
teruletigény (T csomopont) nehézsége,
VO2B | ® szimmetrikus alcsomdpontrednszer e  északi terliletrész vonatkozasaban jelent&sebb
e Zempléni u. bekotése letisztult, terlletigény (korforgalom)

A késGbbi 6sszehasonlitasnal a VO2B alvaltozatot javasoljuk felhasznalni, a két valtozat kozil a VO2A
jelli valtozat a kedvezé6tlen északi alcsomdpont és ahhoz kapcsolddd forgalomtechnikai problémak
kovetkeztében elvethetd.

CSOMOPONT VIZSGALAT

SZEMERETELEP - V02 - RESZLETES
=1:2250

®@ UTIBER

69. abra Szemeretelepi kiilonszintii csomépont — V02B jelii alvaltozat (részletes)
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70. abra Szemeretelepi Kiilonszintii csomépont —V02B jelii alvaltozat, tervezett hossz-szelvény

aluljaréban

A korforgalom kozelit6é kapacitdasszamitasat az aldbbiakban foglaljuk 6ssze:

Szemeretelep - VO2B valtozat északi korforgalom
[Ej/nap] 1gl6 utca 4.sz2.BPirdny be |4.sz. Vecsés irany kil Osszekotd ég| Zemplén utca Osszesen
A 1gl6 utca 0 0 118 0 118
B 4. sz. BP irany be 0 0 0 0 0
& 4. 52. Vecsés irany ki 0 0 2006 0 2006
D Osszekoto ag 118 944 0 0 1062
E Zemplén utca 0 0 0 0 0
Osszesen 118 944 0 2124 0

3. tablazat Szemeretelep V02B valtozat — korforgalom (észak) kozelité kapacitas szamitas

Q1= 2006 + 1062 = 3068 Ej/nap

Q2=118 Ej/nap
ahol,

Q1 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen, Ej/nap

Q2 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a tovabbi belépéseken, Ej/nap

Q,, E/nap
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Az e-UT 03.03.11 — Korforgalmak tervezése F.6/2 abra alapjan korforgalom alkalmazasa lehetséges,
agak szerinti kapacitdsszdmitds sziikségtelen.

Szemeretelep - V02B viltozat déli korforgalom

[Ej/nap] Parkold Honvéd utca Osszekotd ag Osszesen
A Parkolo 0 0 0
B Honvéd utca 0 3894 3894
C Osszekotd ag 0 3658 3658
Osszesen 0 3658 3894

4. tablazat Szemeretelep V02B valtozat — korforgalom (dél) kozelité kapacitas szamitas

Qu=3894 + 3658 = 7552 Ej/nap
Q2=0Ej/nap

ahol,

Q1 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen, Ej/nap
Q2 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a tovabbi belépéseken, Ej/nap
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Az e-UT 03.03.11 — Korforgalmak tervezése F.6/2 abra alapjan korforgalom alkalmazasa lehetséges,
agankénti kapacitasszamitas szikségtelen.

V02B alvaltozat

EROSSEGEK GYENGESEGEK

e  kilonszintl keresztezés a vasuttal e  aluljarés megoldas — kdzm(ihaldzat érintettség
e a2 csomopont helye nem valtozik a meglévé e nagy csomoponti forgalom a csalddi lakéhazakat

elrendezéshez képest kornyezetében

e  kisajatitas sziikséges
LEHETOSEGEK VESZELYEK

e beépitetlen teriiletek felhasznalasa a o felszin alatti csomdpont — kozlekedésbiztonsag

Szemeretelep és a Mikldstelep kézott szempontjabdl nem elény6s

e  vizelvezetés
e  tavlati szempontokat nem vesz figyelembe
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20.1.3. V03 jelii vdltozat

A V03 jelli valtozatra 5 db alvaltozat készilt. A VO3A jell alvaltozat az el6zményes tanulmanytervben
szerepl6 3. valtozat. Az alvdltozat szerint a csomdpont a jelenlegi helyzete helyett a Billentyd utca
kozelében tervezett Uj Ut nyomvonaldnak csomdpontjdban kerdl kialakitasra. A csomépont az el6z6
megoldasi javaslathoz hasonléan aluljaréban keresztezné a fGpalyat és a vasutat. A csomdpont
csatlakozasa a hdlézathoz a vasut mentén kiépil6 Uj attal valdsulna meg, ezaltal keriilne feltardsra
Szemeretelep. A reptér célt forgalom, mely jelenleg az Iglé utcaban zajlik, egy Uj ut kiépilésével valdsul
meg. A csomoépont lehetfséget ad a Szemeretelep és Miklostelep kozotti beépitetlen terilet
feltarasara. A véltozatban a f6ut mindkét oldaldn korforgalmu alcsomdpont keriil kialakitasra. A féutrél
le- és felhajtas elGsegitésére lassitd- és gyorsitd savok léteslilnek. A GyomrGi Utba és Zemplén utcdba
csatlakozo tovabbi utcak forgalmi rendjének fellilvizsgalata késGbbi tervfazisok folyaman indokoltta
valhat. A kialakitdas kozlekedésbiztonsdgi szempontbdl elényos. Terlletigénybevételi és
kézmUérintettségi kritériumok alapjan szintén kedvezd, mivel beépitetlen teriileteket hasznal fel.
Koltségigénye magas. A valtozatnak képezhetd egy varidansa. A VO3B jel( alvdltozat alapja szintén a
tavlatban tervezett Uj Ut és a 4 sz. f6ut keresztezésének felhasznaldsa. A VO3A jell alvaltozathoz képest
az Uj csomoponthoz vezetd Uj Ut a tavlati fejlesztési elképzeléseknek megfelel6 nyomvonalon kerdil
kialakitasra.

VO3A alvaltozat
EROSSEGEK GYENGESEGEK
o  kozlekedésibiztonsagi  szempontbdl elényos e  koltségigénye magas

kialakitas
o  kozmihalozatok érintettsége minimalis
e kllonszintl keresztezés
e  tamogatott a teriletek tulajdonosai korében
LEHETOSEGEK | VESZELYEK

e  Beépitetlen terlletek felhasznalasa a
Szemeretelep és a Mikldstelep kozott

A vasuti palya kozelsége miatt nem csokkenthet6 a vasuti mdtargyak szama, hiszen a le- és felhajtd
agak a minimalis fordulasi ivek biztositdsa miatt nem tudjak egy nyomvonalon keresztezni a vasutat,
ezt az 6sszefliggést az attekint6 térképen abrazoljuk. Tovdbba a visszaforditasi igény alacsony, igy az a
forgalom a Burma véagany melletti kdrforgalmon keresztiil biztosithatd. Kdzvetlen a MAV teriiletek
melletti csomdponti igény a szomszédos CEETRUS terlletek feltardsat fogja biztositani, mely
maganberuhdzéi érdek és igény.

A VO03C jell alvaltozatban a tovabbi alvaltozatoktdl eltérSen a 4 sz. f6ut és a vasut keresztezése
jelz6tablas vagy jelz6lampas forgalomiranyitasu alcsomdpontokkal épiil ki. A valtozatnak képezheté
egy variansa. AV04D jel( alvaltozatban a 4 sz. {60t és a vasut keresztezése jelz6tablas vagy jelz6lampas
forgalomirdnyitdsd alcsomdpontokkal épil ki. Az alcsomdpontok kozotti tdvolsdgok novelése
érdekében az észak-keleti keresztezés helyzete a meglévé foldut nyomvonalat hasznalja fel.

VO03C alvaltozat

ERGSSEGEK GYENGESEGEK
o  kozlekedésibiztonsagi  szempontbdl  el6nyds o  koltségigénye magas
kialakitas e avasut és az Uj ut keresztezése jelz6tablas vagy
e  kozml(ihaldzatok érintettsége minimalis jelz6lampas- kozlekedésbiztonsag és kényelem
e  tamogatott a terlletek tulajdonosai korében szempontjabdl nem elényods
e  Mikldstelep déli teriileteinek feltarasa kedvezé e  kedvez&tlen a Szemeretelep északi teriileteinek
kiszolgalasa
LEHETOSEGEK VESZELYEK
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e beépitetlen terlletek feltardsa a Szemeretelep és e kilbnszintl keresztezés hianya vasuttal a vasuti
a Mikldstelep kozott forgalom novekedése esetén forgalmi torlodast
okozhat

72. abra Szemeretelepi kiilonszintii csomopont — VO3B jelii alvaltozat
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74. abra Szemeretelepi kiillonszintii csomépont — V03D jelii alvaltozat
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VO3E jelii alvaltozat

A vasut és a féut keresztezése kilonszintli csomdponton bonyolddik, igy a forgalmak lefolydsa
akaddlymentes. A kiilonszint(i keresztez6déshez vezet6 nyomvonalak a mikldstelepi és szemeretelepi
telepulilésrészek kapcsolatdt a Nefelejcs és Jézsef Attila utcan egyarant biztositjak. Az Igld utcai f6uti
feltljard, valamint a kozuti és vasut szintbeni keresztezés megsziintetésre keril. Az Iglé utca féuti
kapcsolat jobbra kisives mozgasok biztositasaval megmarad. A kivalas és becsatlakozas elGsegitését
méretezni szlikséges. A tovabbi kapcsolatokat az Uj kiilonszintli csomdpont veszi at, ezdltal a lakott
terliletr6l kivonasra kerll a repulStér északi terlleteit megkozelité teherforgalom. A VO3E jelli
alvdltozatban az észak-keleti oldalon korforgalmu alcsomépont, a déli oldalon a kivalast és
becsatlakozast segité sdvok keriilnek kialakitdsra. Az utazasi tdvolsagok csdkkentése és a feltart
teriiletek kedvez6bb megkozelithetGsége érdekében a Billentyli utca kozelében tervezett Uj ut
nyomvonalan tovabbi kérforgalom létesitése valhat sziikségessé (szlirkével jel6lt korforgalom). A
Gyomrdi Utba és Zemplén utcaba csatlakozd tovabbi utcak forgalmi rendjének felllvizsgalata késébbi
tervfazisok folyamdn indokoltta valhat. A kialakitas kozlekedésbiztonsagi szempontbdl el6nyés.
Terliletigénybevételi és kozmdérintettségi kritériumok alapjan szintén kedvez8, mivel beépitetlen
teriileteket hasznal fel. Koltségigénye magas. A korforgalmak és a belterlleti kézutak kozotti
szakaszokon szintén talparok tdrozas (esetleg tarozé medencék), illetve szikkasztas kialakitasa
lehetséges.

@ UTIBER

75. abra Szemeretelepi kiilonszinti csomépont — VO3E jeli alvaltozat részletesebb megjelenitésben

A kllonszintli csomoépont déli szegmensének helyet biztosité fejlesztési teriilet tulajdonosaval az
NHood Kft.-vel a kialakitdsra vonatkozd elGzetes egyeztetéseket lefolytattuk. A fejlesztési teriilet
telepitési tanulmdanyaba a bemutatott valtozat illeszthetd, viszont igény jelentkezik a fejlesztési terilet
forgalmanak gyljtését és elosztdsat szolgald korfogalom létesitésére. A megfordulast is biztositd
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irdnyitott athaladasu turbd koérforgalom beruhdzo és maganfejleszté kozotti koltségmegosztassal
épithetd. A lehetséges geometriai kialakitasra egy csoméponti vazlatrajzot mutatunk be.

Kiilénszintli csomdpont —
megforduldst biztosité alcsomépont

Az abran jelololt korforgalom hozzavet6legesen a 100a
szdmu vasutvonal és a VO3E jeld valtozatban
bemutatott déli kdrforgalmu alcsomdpont felezéjében
alakithato ki. Els6 Gtemben a Billentyl utca kdzelében
tervezett Uj nyomvonalon vezetett Ut északi iranydbol
érkez6k és a centrum irdnybdl érkez6k kilén forgalmi
savot kapnak. A centrum irdnydbdl érkezé, de északi
kerilltrész iranyaba tovabb haladni kivané forgalom
szdmara roviditi meg az eljutdsi id6t és tavolsagot a
turbé korforgalom, hiszen a belsé savba fonddva majd
a turbd korforgalom bels6 savjaba belépve lehet6ség
nyilik az északi keriiltrész felé tortén6 megforduldsnak.
Az U] ut esetleges tavlati 2x2 forgalmi savos kilépése

esetén az atmené forgalmi sdvok bdévitése s
sziikségessé valik.

76. abra Szemeretelepi kiilonszintii csomopont — VO3E jelii alvaltozat
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VO3E alvaltozat

ERGSSEGEK | GYENGESEGEK
o  kozlekedésibiztonsagi  szempontbdl  el6nyds o  koltségigénye magas
kialakitas e  kedvezdtlen a Szemeretelep északi terileteinek
o kozmihalozatok érintettsége minimalis kiszolgalasa

e kllonszintl keresztezés

e a lakott teriiletrdl kivonasra kerll a repulétér
északi teruleteit megkozelit6 teherforgalom

e tamogatott a terlletek tulajdonosai kérében

o  Mikldstelep déli teriileteinek feltarasa kedvezé

LEHETOSEGEK VESZELYEK

o  beépitetlen terlletek feltarasa a Szemeretelep és
a Mikldstelep kozott

,,,,,,

FEJLESZTES| TERULETEK \
SZEMERETELEP

14=1:4000

@ UTIBER

77. abra NHood Kft. fejlesztési teriilet és telepitési tanulmany

Fejleszt6vel folytatott elGzetes egyeztetések szerint a teriilet kdrmentesitése megtortént, a VO3E és
VO3A jell véltozat preferdlt. A Billentyl utca kornyezetében kialakitott kiilénszint(i csomdpont
megvaldsitdsa esetén az Igld u. kérnyezetében északi keriiletrészrél érkezé gyalogos- és kerékparos
forgalom részére a 4 sz. féutat kilon szintben keresztez6 kapcsolat kialakitasa javasolt, melyen
keresztil Szemeretelep mh. is elérhet6. Dontési pont a kiilonszintli kapcsolat 100a vasutvonal

keresztezésére vald kiterjesztése.
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KilzOTI BERUHAZO KFT.
Az alvaltozatok értékelése
Az alvaltozatok 6sszehasonlitdsanal a kritérium- és szempontrendszer |ényegi pontjait hasznaljuk fel,

tehat olyan tételeket alkalmazunk, amelyek az alvaltozatok koézott elemi kilonbséget jelentenek. A
tételeket minden esetben annal az alvaltozatnal szerepeltetjiik, amelyre leginkabb jellemzé.

El6nyok Hatranyok
VO3A/B o kedvezd és kotetlenebb déli alcsomoponti | e  aluljaro kialakitasa ideiglenes vaganyépitéssel,
geometria, e csomodpontok térszin ald torténd slllyesztése
e  déli keriletrész bekotésének lehetGsége a forgalombiztonsagi kockazat,
vasuttal parhuzamosan, o  mérsékelt 6sszhang a fejlesztési terilettel,
V03C/D e minimalis teriletigénybevétel, o 4 sz f6ut feletti ccomdponti geometria,
VO3E e z6ldmezGs beruhazas, o  kotottebb déli alcsomoponti geometria,
e nem szlkséges ideiglenes vaganyépités, o déli kerlletrész bekotésének lehetdsége a
e teljes 6sszhang a fejlesztési terilettel, vasuttal parhuzamosan,

A késGbbi 6sszehasonlitasndl a VO3E alvdltozatot javasoljuk tovabbi vizsgalatra. A VO3A és V03B
valtozatokat az aluljard rendszer jelent6s koltségvonzata és organizdcios kérdései, A VO3C és V03D
valtozatokat a kedvez6tlen alcsomdponti kialakitas miatt vetjik el.

CSONOPONT YZSBUAT

HOLSO KELETIKORT - FESZLETES|

200

© UTIBER

78. abra Szemeretelepi kiilonszinti csomopont — VO3E jelii alvaltozat (részletes)

A Billenty( utca kozelében, Uj nyomvonalon vezetett Ut keresztmetszeti kialakitasat 2x1 forgalmi savval
vettlik figyelembe, tekintve, hogy egy a Soroksari régidban ismert szakasza is ehhez hasonldan épiilt
ki. Amennyiben az ut tavlatban 2x2 forgalmi sav kiépitését igényl6 forgalmi igénnyel jelenne meg —
melyet nem prognosztizdlunk — Ggy az igény a mlitargy Vecsés irdnyu szélesitésével, valamint a

tervezett Uj Ut — 4 sz. f6ut Vecsés forgalmi kapcsolat korrigdlasaval vehet6 figyelembe. Tovabba a
korforgalmu csomdpontok iranyitott dthaladdsu csomoépontta fejlesztése is szilkségessé valik.

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/200



FOMTERV

utiber

UTIBER

(T

KilzOTI BERUHAZO KFT.
. L=24002m | L=4989m L10738m " | esagom L1894 Toaa o 1=36.23m"=1745 My=30,10m L£5.50m
Esésviszonyok esfon . Re1000m 56.00% R0 S-050% pogom o500 RESO0M ez G- 00
Kivziri mivdrgy ] §
- 145 145
kerbkod s Mgy >
-
g 5 3
v I %
NE z r_(g N
140 E252 | | £ 140
5823
e S A
S < €85 35
Kiilsé Keleti s8g e
Kérat i =
135 - & | —| 135
e WETA S S _
130 — — 130
I T 128
Szelveny 0+200 0+300 0+400 0+500 0+600 0+641
iv jobbra %
| ¥
Ivviszonyok  egyenes 5
y o F=641.30m ‘ 5
iv balra B
' 5

79. abra Szemeretelepi kiilonszintii csomépont — VO3E jelii alvaltozat, tervezett hossz-szelvény

feliilljarén

A korforgalom kozelit6é kapacitdasszamitasat az aldbbiakban foglaljuk 6ssze:

Kiilsé Keleti Krt. - VO3E valtozat

[Ej/nap] 4, sz. fout Lajta utca Kulso Keleti Krt Osszesen
A 4. sz. féut 0 2124 2124
B Lajta utca 0 0 0
C Kilso Keleti Krt 2242 118 2360
Osszesen 2242 118 2124

5. tablazat Billentyii utca kozelében vezetett nyomvonal VO3E valtozat — korforgalom (észak) kozelité

Qu= 2124 + 2360 = 4484 Ej/nap

Q2=0Ej/nap
ahol,

kapacitas szamitas

Q1 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen, Ej/nap
Q2 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a tovabbi belépéseken, Ej/nap

Az e-UT 03.03.11 — Koérforgalmak tervezése F.6/2 abra alapjan koérforgalom alkalmazésa lehetséges,

agak szerinti kapacitdsszdmitds sziikségtelen.

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06

339/201



FOMTERV i UTIBER

Kiizim BERUHAZO KFT.
A
25000
20 000
t2/2
o an
g A \
& 15000 .Y
3 ‘T\\ t2/
¢ N v
AR
\
10 000 X TS
s3I -
S s |\
I LT » /7
5000 \ A * ©
YN Y
1 N\
\ \
N
\ \ \ \ >

»
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Q,, E/nap

20.2. Valtozatok értékelése

A valtozatok és azok alvdltozatainak ismertetése és kilon-kiilon értékelése azok bemutatdsanal
szerepel. Jelen fejezet a vdlasztott alvaltozatok 6sszehasonlitasat és értékelését tartalmazza.

A vasut szintbeni keresztezését indokolt megsziintetni. A helyben maradd kildnszintld csomdpont
|étesitése eréltetett, kozlekedésbiztonsagi szempontbdl el6nytelen, csaladi hazas kornyezeteket
terhel. A Megvaldsithatdsagi Tanulmadny javaslata és az 6nkormanyzati igények alapjan a Billenty( utca
kozelében tavlatban Uj ut kiépitése javasolt. Az érintett teriletek tulajdonosai tdmogatjdk az Uj
csomoépont létesitését. Ennek érdekében a Csévézs utca és Szemeretelep kozott egy teljes érték(, nagy
kapacitdsu uj kiilonszintd, a térséget Uj helyszinen kiszolgalé csomdpontot javasolt kialakitani, amely a
repll6tér és a vasut déli oldalan fekvé teriiletek feltarasanak és kiszolgalasanak lehet&ségét biztositja.
Az Iglé utca mellett az 1-es termindl el6tere, egyben a Csévézl6 utcai kilonszintl és a Szemeretelepi
szintbeni keresztez6dés is tehermentesithetd.

A tervezett kiilonszint(i csomépont magas kapacitasanak kdszonhetéen a meglévé Csévézé utcai és
Szemeretelepi csomépontok datrendez6d6 forgalmi terhelése nem okozhat rendszerszint(
fennakadasokat, hiszen a kornyez6 csomdpontok fejlesztése mellett egy kozbensd kilénszintd
kapcsolat is megjelenik a 4. sz. f6uton, igy a haldzati terhelés megoszlik. A csomdponti elhelyezkedéssel
az Igld utcai és a Szemeretelep északi teriiletek kiszolgaldsa kevésbé kedvezd a centrum iranyabdl,
hiszen a déli alcsomdépont messze helyezkedik el. A problémdra megoldast jelenthet tanulmanytervi
valtozaton szilrkével jelolt pozicidban egy a fejlesztési teriilet feltardasan kivil a megfordulast is
biztositd turbd korforgalom épitése. Ugyanakkor a fejlesztési teriiletek és Miklostelep déli részeit
ugyanennyire kedvezéen befolyadsolja. A f6ut fejlesztése az 1. valtozat kivételével minden valtozat
esetében indokol teriletkisajatitast.

Az alvdltozatok el6nyeit és hatranyait az alabbi tablazat tartalmazza:

ElGnyok Hatranyok
VO1A | ® meglévé kozlekedési tavolsdgok megmaraddk e  szintbeni kapcsolat
o terlletigénybevétel e tavlati fejlesztésekkel nincs Gsszhangban,
e kozml(érintettség ugyanakkor azok lehet6ségét nem zarja ki
e koltségek o  feltard funkcid nincs
e  tehermentesités
o  kozlekedésbiztonsag
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VO2B | ¢ kiilonszinti kapcsolat e  szintbeni kapcsolatok

o meglévl kozlekedési tavolsagok megmaradok e tavlati fejlesztésekkel nincs Gsszhangban,
ugyanakkor azok lehet&ségét nem zarja ki

e  feltard funkcid nincs

e tehermentesités

e lakott terlletekhez kapcsolédd zoldteriletek
igénybevétele

o  kozlekedésbiztonsag

o teriletigénybevétel

e kdzmdUérintettség

o  koltségek
VO3E | ® kiilonszintl kapcsolat e teriletigénybevétel
e tavlati fejlesztésekkel 6sszhangban e  kozmlérintettség
e feltard funkcid nincs o  koltségek

e  tehermentesités
o meglévl kozlekedési tavolsagok nének
e  kozlekedésbiztonsag

20.3. Vizépités

V02B véltozat

A tervezett valtozat kialakitdsaban a meglév6, megmaradé talparokrendszer felllvizsgalata sziikséges.
A tervezési terileten jellemz6en tarozé-pdrologtato és szikkasztd arkok taldlhatdak, a burkolt feltiletek
novekedésével a meglévé arokrendszer bivitése és a megfeleld tarozdkapacitas biztositdsa sziikséges.
(Iglé, Zempléni utca)

Korforgalom ives csomoéponti dganak kialakitdsanal a palydn a mdtdrgyba lefolyé csapadékvizek
megakaddlyozdsa szlikséges. A ml(itargy mélypontjadban atemel6 szivattyd géphdz kialakitdsa
sziikséges, mely biztositja a mélyen vezetett atvezetés viztelenitését. A kiemelt csapadékviz
elhelyezése a mitargy két oldalan zoldteriileten (a meglévé vasutvonallal parhuzamosan) elhelyezett
térszin alatti, esetleg nyilt tdrozé medencében elhelyezésre keriilhet.

Meg kell vizsgdlni a mitargytdl tdvolabb az esetleges térszin alatti tarozas, szikkasztas lehetGséget,
mellyel csokkenteni lehetne a kisajatitds mértékét, valamint figyelembe kell venni a koérnyezé
terliletekrél, és csatlakozd belterileti utakrél érkez6 csapadékvizek megfelelé elhelyezésének
biztositasat. A korforgalmak (belsé gylirlijében) és a belteriileti kozutak kozotti szakaszokon szintén
talpdrok tarozas (esetleg tarozd6 medencék), illetve szikkasztds kialakitasa lehetséges. (Majus 1. tér
kornyezete)

A kapcsoldédod lakdovezeti utcak vizelvezetése csak részben megoldott. Figyelembe kell venni a
tervezett létesitmény kornyezetében meglévd lokalis hidnyok, hogy az esetleges kartételek az érintett
m(itargyakban ne meriljon fel. A betarozott csapadékviz tovabbi felhaszndldsra vonatkozd igényeket
(esetleges Ontdzés, burkolt feliiletek locsoldsa) a tervezés tovabbi fazisdban meg kell vizsgalni.
Természetes vizfolyds, meglév6 zart csapadékviz elvezet6 rendszer, mint befogadd a csomdpont
kérnyezetében nem taldlhaté.

VO3E vdltozat

Nefelejcs utca — Jdzsef Attila utca — Szemeretelepi csomdpontot 6sszekotd Utszakasz két oldaldn
meglévd fejlesztési terlleten tavlati fejlesztések valdsulnak meg. Az érintett szakasz két oldalan
irodahazak, lakdingatlanok keriilnek kialakitasra. A terllet kornyezetében meglévé csapadékviz
befogadasara alkalmas vizfolyas, zart csapadékviz elvezetd csatornahdldzat nem taldlhato.

Aterilet ENy-Dk irdnyu, enyhe, a meglévé Szemere-telep, valamint a Nefelejcs utca —Jézsef Attila utcai
korforgalom iranyaba esik. Az 6sszekotd Utszakasz ezen teriiletet kettévagja. A nyomvonal ENy-i
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oldaldn a vasuti keresztezés, valamint a korforgalom kornyezetében tarozé-pdrologtatd, szikkasztod
arkok medencék kialakitasa lehetséges. A Dk oldalon a meglévs Szemere-telepi Utcsatlakozas (Majus
1 tér, Honvéd utca) kdrnyezetében szintén tarozé-pdarologtatd, szikkasztd arkok medencék kialakitasa
lehetséges. A geotechnikai adatok alapjan az adott altalaj szerkezete lehet6ség ad a csapadékviz
szikkasztasara, lokalisan az épitett kornyezet figyelembevételével alkalmazhaté. Ezen |étesitmények
kornyezetében, fenntartdsra, kezelésre alkalmas tertlet kialakitasa sziikséges.

A betdrozdsra kerilt csapadékviz felhaszndldsdra vonatkozdan a tervezés késGbbi fazisaban tovabbi
egyeztetés sziikséges. Ezen tdrozott csapadékvizek (felhaszndlasatol fliggéen) tisztitds utdn
felhasznalhatéak, akar burkolat locsolas, illetve zéldteriletek ontdzésére. Tovabbi egyedi vizsgalatok
és igények alapjan ezen betarozott formaban |évé vizmennyiség, kiegészitd oltdviz mennyiségnek is
felhasznalhatoak.

20.4. Egyéb jellemz6k
Szemeretelep csomépont — V01 valtozat

TRE mddositas sziikséges/nem szikséges
Epitési organizacio tablazatot kdvetben

Fakivagas mennyisége* 12 db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfeleld részletességen megadhaté mdszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.
Szemeretelep csomépont — V02 valtozat

TRE mddositas sziikséges/nem szikséges
Epitési organizacio tablazatot kdvetben

Fakivagas mennyisége* 81 db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfelel6 részletességen megadhatd mfiszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.
Billentyti utca kdzelében kialakulé csomdépont — V05 valtozat

TRE maddositas szlikséges/nem sziikséges
Epitési organizacio tdblazatot kbvetben

Fakivagas mennyisége* 142 db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfelel6 részletességen megadhatd mf(iszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.

A VO1A alvaltozat kialakitdsa a XVIII. kerilet szabdlyozasi tervével nem ellentétes. A 4 sz. féut
szelvényezés szerinti jobb oldalan uj fellljard épitése a Gyomréi Ut forgalmi savjainak irdnyonkénti
redukaldsaval teriletigénybevétel nélkil lehetséges. A VO2B alvaltozat kialakitdasa a XVIII. kerilet
szabadlyozasi tervével nincs 6sszhangban. Az aluljard kialakitasa a lakéteriletekhez kapcsolodd meglévé
zoldteriletek igénybevételével jar. A korforgalmu alcsomdpontok megvaldsitasa tovabbi terilet-
érintettséget okoz, amely meglévd lakdépliletek felhaszndldsat eredményezi. A VO3E alvaltozat
kialakitasa a XVIII. kerilet szabalyozasi tervével 6sszhangban all. A valtozatok kozotti dontésben
markansan megjelenhet a kilvarosi szakaszra vonatkozé organizacié kérdése. A Billenty(l utca
kozelében kialakitott Ut nyomvonaldban bemutatott G kilonszintli kapcsolat zoldmezGs
beruhazasként, mérsékelt zavaras mellett épithetd. Az Uj kapcsolat &ltal lehet8ség nyilik az UllGi ut,
mint ideiglenes terelutvonal elérésére, mely hasznalataval az Iglé u. és UllSi ut koézotti szakasz
beavatkozasai csokkentett forgalmi terhelés mellett végezhetdék el.
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20.5. Dontési pont

Dontés sziikséges a szemeretelepi kilonszinti csomdpont helyzetének megvalasztasaban.
Amennyiben a Billentyl utca kozelében tervezett csomdpont kialakitasa célszerd, dontés sziikséges
arrél, hogy a vasut dél-nyugati oldalan kialakitasra kerilé alcsomdponthoz vezet6 ut a vasuttal
parhuzamosan haladjon, avagy az Uj Ut tervezett nyomvonalat haszndlja fel. A dontésnél figyelembe
veendd valtozatokat vastagon szedve emeltiik ki.

VO1A - Szemeretelep csomdpont kornyezetében miitargy déli oldali szélesitése mellett szintbeni
kapcsolatok megtartasa/atalakitasa (100a vasttvonal, keriiletkozi kapcsolatok)

Legjelent8sebb el6ny: Koltséghatékonysag.
Legjelent&sebb hatrany: Nem hatékony forgalmi csomdpont.

Stakeholder szempontrendszer:
- Onkormanyzat: nem biztosit igazan j6 telepiiléskdzi kapcsolatot (nem ismert, csak feltételezett).
- NHood Kft.: nem biztosit kapcsolatot a tertltfejlesztési tervekkel.

V02B - Szemeretelep csomépont kornyezetében kiilonszintl kapcsolat kialakitasa (aluljaré: 100a
vasutvonal, Ferihegyi gyorsut)

Legjelent6sebb elény: Telepliléskozi kapcsolatok kivalok.
Legjelent6sebb hatrany: Vasuti aluljaré, ideiglenes vaganyépités.

Stakeholder szempontrendszer:

- Onkormdnyzat: j6 telepiiléskozi kapcsolatot biztosit (nem ismert, csak feltételezett), de jelentds
z6ld feliilet felhasznalasdaval johet létre,

- NHood Kft.: nem kapcsolédik igazan jél a teriiltfejlesztési tervekhez, de a kapcsolddas megoldhaté,

- MAV Zrt.: ideiglenes vaganyépités miatti nehézségek (altaldnossagban ismert tény egész projektre
vetitve)

VO5E — Kilonszintli kapcsolat kialakitasa a Billentyli utca kozelében (feliiljaré: 100a vasutvonal,
Ferihegyi gyorsut) amellett, hogy az Igl6 u. kdrnyezetében a kozuti hid elbontandé, 100a vv. szintbeni

,,,,,

Legjelent6sebb eldny: Illeszkedés a tavlati kozuthalézati és teriiletfejlesztési (NHood Kft.)
elképzelésekhez.
Legjelent6sebb hatrany: Déli alcsomdpont geometriai kialakitasa.

Stakeholder szempontrendszer:

- Onkormanyzat: nem biztosit igazén jo telepiiléskdzi kapcsolatot az északi telepiilésrésznek (nem
ismert, csak feltételezett).

- NHood Kft.: terlletfejlesztési terveket figyelembe veszi, akar a beruhazas koltségmegosztasaval.

- MAV Zrt.: felliljaré épitse a vasuti forgalom szempontdbdl kedvezdbb (altaldnossagban ismert
tény egész projektre vetitve).

- BUD: Cargo forgalom szétvdlasztdsa mar T1 terminal el6tt kedvezd (nem ismert, csak
feltételezett).
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Dontés szikséges tovabba a Szemeretelep/Igld utca térségében eszkdzdlendS beavatkozasrdl,
amennyiben a Billenty( utca kdzelében tervezett Ut keriil kivalasztasra. A dontésnél figyelembe veendd
valtozatokat vastagon szedve emeltik ki.

VO1A - Szemeretelep csomépont kérnyezetében miitargy déli oldali szélesitése mellett szintbeni
kapcsolatok megtartasa/atalakitasa (100a vasutvonal megmarad, keriiletk6zi kapcsolat megmarad)

VO01B - Szemeretelep csomépont kérnyezetében a meglévé miitargy bontdsa mellett szintbeni
kapcsolatok részbeni megtartasa/atalakitasa (100a vasutvonal megmarad, jobbra kisives mozgasok
engedélyezése)

VO01C - Szemeretelep csomépont kérnyezetében a meglévé miitargy forgalomtechnikai atalakitasa
mellett (1x2 forgalmi sav Vecsés iranyaba) szintbeni kapcsolatok megtartasa/atalakitasa (100a
vasutvonal megmarad, keriiletkozi kapcsolat megmarad)

Dontés sziikséges tovabba a gyalogos- és kerékparos kapcsolatok tekintetében, miszerint azok minden
esetben a 100a vasutvonallal is kiilon szintben valdsuljanak meg, vagy a 100a vasutvonallal részben
gyalogos- és kerékparos szintbeni vasuti atkel6helyen is lehetségesek.

20.6. Miitargyak felhaszndlhatésaganak vizsgalata

Y i

20.6.1. Meglévé dllapot, vizsgdlatok leirdsa
Beszerzett és rendelkezésre all6 tervek és dokumentumok:

e 233.413, FOMTERV Zrt., Iglé utcai csomdpont kdzuti feliiljaré moédositott kivitelei terve, 1986
e 7431, MSc Mérndki Tervezd és Tandcsado Kft., Iglé uti kdzuti felliljaré felujitasa, 2002
e 12-07, ProPontis Kft., Iglé Gti kdzuti feliiljaré FOVIZSGALAT, 2012

A hidrol egy db févizsgalati szakvélemény allt rendelkezésiinkre, mely 2012-ben késziilt. A hid és a
tdmfalak allapotanak és felhasznalhatésaganak értékelésében annak eredményeit is felhasznaltuk. De
ettél flggetlendl jelen tervezési feladat és annak elsé fazisdanak, a Dontésel6készité Dokumentaciod
keretében helyszini szemrevételezéses allapotvizsgalatot is tartottunk.

Fentiek alapjan és ismeretében a meglévé hid és tamfalak allapotdat az aldbbiakban foglaljuk 6ssze:

Alépitmények és tamfalak

Az alapozas kdrosoddsara utald jelek nem tapasztalhatdéak. A hidf6kon dzasnyomok, meszes
folyasnyomok lathatdak, végponti hidf6 jobb oldalan erételjes rozsdafolyds is megjelent.

A tdmfalak véd6bevonata jelent6s mértékben tonkrement, kiilondsen a dilatacidk kdrnyezetében.
Felszerkezet

A ,0-1” tamaszkoézben a jobb oldali gerenda alsé 6vébél kb. 1 méter hosszban betonhidny volt
tapasztalhaté a févizsgalat idején, azéta a sériilés javitdsa megtortént. A gerendak alsé 6vén tdbb
helyen mechanikai sérilés latszadik. ,2” j. hidfénél er6sebb azasnyomok lathatdak.

Pdlyaszerkezet

A jelek alapjan a szigetelés allapota az ,1-2” tdmaszkdzben leromlott, funkciéjat nem tolti be
megfelelGen.

A palyaburkolat repedezett, a dilatacidk folott atrepedt.
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A kiemelt szegélyek kiilsé fellletén a bevonat hamlik, felhdlyagosodott. A belsé oldalon 1évé szogacél
er6sen korrodalt.

A hidfékon 1év6 vizkivezetések eltomdédtek, mellettiik mészkivalds, folydsnyomok lathatdk, a
tdmfalakon Iévé vizkpbk helyenként rongdlédtak.

A tdmfalnal |évé palyacsatlakozasokndl sillyedésre utald jelek nem latszanak.

A hidfék azasabdl arra lehet kbvetkeztetni, hogy a burkolat dilatacié nem biztosit vizzarast.
Hidtartozékok

A vezet6korlat és rogzitése tobb helyen korrodalt.

A hid kérnyezete

A forgalmi jelek épek.
A hid alatti utpdlya megfelelGen karban tartott.
A hid kornyezete megfelelGen karban tartott.

Mérési eredmények:

A 2012. évi févizsgalat alkalmaval a kovetkez6 vizsgalatok keriiltek elvégzésre:
=  Geodéziai felmérés:

A geodéziai mérések enyhe hattoltéssiillyedést mutatnak.
= Nyomvalydsodds mérés:

A mérési eredmény a 10000 kerékathaladds utan a benyomddas 4,9%, ami rossz, keréknyom
képz&désre hajlamot mutat.

=  Karbondtosodasi vizsgalat:

A karbonatosodasi mélység legnagyobb értéke 2 mm. A kloridion szennyezettséggel egylitt értékelve
a karbonatosodast, a szerkezet korrdzids allapota megfeleld.

= Korrdziods vizsgalat:

Azidealis 12-14 pH értéktdl porminta értékek kettd helyen elmarad, de nem |épik at a 9.5 hatarértéket.
Mérsékelt a korrdzids veszély.

A cement mennyiségére vetitett Cl-ion tartalom egyik vizsgalati helyen sem [épi at a 0,4%-os
hatarértéket.

= Szilardsagi vizsgalat:

A vizsgalt szerkezeti elemekben a kovetkez6 nyomészilardsagok keriltek megallapitasra, zardjelben a
kiviteli tervben szerepl6 értékekkel:

Pillér: C25/30 (B400 — C25/30)
Fejgerenda: 30/37 (B400 — C25/30)
Hidgerenda: C45/55

Szegély: C30/37 (B200 — C12/15)
Tamfal: C30/37 (B200 — C12/15)

20.6.2. Felhaszndlhatdésdg vizsgdlata, leirdsa

A meglévé miitargy alépitményi tartdszerkezeti elemeit az el6z6 pontban részletesen ismertetett
allapotértékelése alapjan felhasznalhatonak tartjuk, allagjavité beavatkozasok mellett megtartdsra
javasoljuk.

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/209



FOMTERV i UTIBER

KilzOTI BERUHAZO KFT.

Az Igld utcai mtargy el6regydrtott. el6feszitett vasbeton gerendas felszerkezet, melynek tartéi a
helyszini szemle és a hidvizsgalati szakvélemények alapjan jé allapotban vannak.

Beton, betonacél korrézidra utald jelek nem taldlhatdak.

A hid atépitése soran kisebb allagjavitdé beavatkozasok mellett a hid a tervezett 100 éves élettartamra
alkalmas.

A felszerkezet sériilései — ellentétben a Csévéz6 utcai mutarggyal — itt joval kisebb mértéklek igy
felszerkezet tartoszerkezeti elemi megtarthatok/felhasznalhatdk. A tervezett 2 Uj palya miitargya az
északi vagy a déli oldalon keril elhelyezésre az Utépitési koncepcidnak megfeleléen. Ahhoz igazoddan
a belsé oldalra kertil§ meglévé tamfal elbonthatd/elbontandd és a 4 savos Utpalyahoz igazoddan a
kilsé oldali megmaradé tamfalak megtarthatok/felhasznalhatok.

20.7. Uj miitargy

20.7.1. Hidszerkezet

Az Igléi uti csomdpontban megmaradd hidszerkezet mellé az északi vagy a déli oldalra elhelyezésre
kerll az Uj hidszerkezet. Felszerkezetként a meglévé hid felszerkezethez azonosan 90 cm magas
el6regyartott, elSfeszitett gerendakbdl allé kialakitast (vagy azzal kozel azonos magassagu Oszvér
felszerkezet) javaslunk. Az Gj keresztirdnyld szemeretelepi Ferihegyi gyorsforgalmi utat és 100a
vasutvonalat egyarant felllrél athidald csomdpontra 4 m(itargyvaltozatot dolgoztunk ki. Az 1. és 3.
valtozat elGregydrtott feszitett vb. hidgerendas felszerkezetld, mig 2 és 4. valtozatok Oszvér
rendszerliek. A fel- és lehajtd agak részben ives hidszerkezeteire csavaromerev vb. palyalemezzel
egylttdolgozd Oszvértartds megoldast javaslunk, a f6pdlyatdl figgetlen, légréssel elvalasztott
szerkezetekkel.

20.7.2. Tamfalak

Az Uj tamfalaknak monolit vb. sz6gtamfalat, vagy el6regyartott nagyelemes blokktamfalat tartjuk a
legcélszerlbb megoldasnak.
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21. Akiilsé UllGi ati kozati és MAV 100a vv. kiilonszint(i cscoméponti rendszer kialakitasa

Jelenlegi dllapot

A kiils6 Ull8i Gt és 4 sz. f6ut kapcsolatat jelenleg szintbeni jelz6tablas csomépont biztositja, mely nem
teljes értékd. Az UllGi Ut — Centrum irdny jelenleg nem biztositott kdzvetleniil balra kanyarodé savval,
a forgalmi igény a 4 sz. f6utra felhajtva, majd a Vecsési kettés korforgalmakban megfordulva
teljesithetd. Az UlIGi Ut elérése a 4 sz. f6utrdl kiilén balra és jobbra kanyarodé savokkal biztositott.

Az Ull6i Ut és a 4 sz. fut kdzott a 4. sz. féuttal parhuzamosan halad a 100a szamu vasutvonal. Az Ull6i
Ut és 100a szamu vasutvonal keresztezése szintbeni kozuti-vasuti atjaré fény- és félsorompoéval
biztositva. A csomdpont kapacitasat és az UlSi ut forgalmanak lefolyasat nagyban befolydsolja a
nem tekinthet6 6nallé forgalmi csomdpontnak. A kornyezé teriletek gylijt6-eloszté szerepét a
mintegy légvonalban 400m tavolsagra Iévé Vecsési kettGs korforgalmakkal egységes rendszerben
biztositjak.

A csomdpontok kozelségébdl addéddan az UlISi Gt és Vecsési kettds kdrforgalmak kdzotti forgalmi
igények kielégitését rovid fonddasi szakaszok befolyasoljak, nehezitik. A 4. sz. f6ut Centrum — Vecsési
kettés korforgalom Dél, illetve UllSi Gt — 4. sz. f8ut Pest iranyoknak mintegy 200m hossz all
rendelkezésre a fonddasi mozgasok lebonyolitasara. A Vecsési kettds korforgalom Eszak — Ull&i Gt
forgalmi igény a jelenlegi dllapotban csak magas baleseti kockazatot véllalva teljesithetd, hiszen az az
UllGi ut felé 4. sz. f6uton kialakitott balra kanyarodd sav eléréséhez mintegy 150m hosszon 3db
savaltas szikséges.

N\ PN e o
& i :

e, ,
% :
%

CSOMOPONT VIZSGALAT
OLLOI UT - V00 - ALAP

M=1:3000

® UTIBER

83. abra csomépontrendszer — jelenlegi allapot
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A csomépont rendszer egyiitt dolgozasat befolydsolja tovabba az alcsomépontok tipusa. Az Ull&i ut —
4. sz f6Ut csomdpontja szintbeni, mig a Vecsési kettds korfogalmak csomdpontja kilénszintd, igy a
csomopontok kozotti kapcsolatok biztositasahoz a magassag kilonbségek lekiizdése is sziikséges, mely
az esetleges fonddasi szakaszok hosszat csdkkenti.

El6zménytervek

Az UllGi ut — 4. sz. f6ut csomdponti kérdéseinek megolddsara 2015 év juliusban engedélyezési terv
(Kildnszintl keresztezés Ferihegy térségében 100 sz. vv. 194+61,265 hm sz. — Ull&i Gt — Kdzlekedés
Kft.), 2020 év marciusdban megvaldsithatésagi tanulmany (Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repil6tér kozuti elérhetéségének javitdsa Megvaldsithatdsagi tanulmany és Koltség -haszon elemzés
- NIF KERET Konzorcium) késziilt. Az engedélyezési terv az aldabbi beavatkozdsokat foglalja magaban:

e UllGi ut a vasuti vaganyok (részben 4. sz. f6ut) alatt kialakitandé aluljaréba keriil, vasuti palyaig
tartd ~ 400 m hossza atépiil, az Ull6i ut — 4. sz. féut kozotti forgalom a Vecsési kettds
korforgalmak felhasznalasaval, azokon torténé athajtassal bonyoldédik le,

e 4.sz.szamu féut ~ 500 m hosszban atépil, az &tmend forgalmi savok kozépre rendezésével a
jelenlegi koztes szabad zold teriiletet felhasznalva,

e Ferihegyi reptérre vezet6 Ut alatt atvezetett Vecsési kettés korforgalmak északi

alcsomdpontja, a forgalmi igényeknek megfelel6en két forgalmi savosra bévitendd,

s
y Lo A

CSOMOPONT VIZSGALAT =

OLLOI UT - V00 -ENG
M=1:3000

® UTIBER

84. abra csomépontrendszer — engedélyezési terv

Az engedélyezési tervi miszaki tartalom nem tdmogathatd, hiszen a Vecsési kettés korforgalmak
kapacitasa az Ull&i ut forgalmi igényeinek befogadasat mellSzve is kimeriilt, valamint az ezen rendszert
fogja terhelni a nemsokara ataddasra keriil6 BUD f6porta kdzuthaldzati becsatlakozasa.
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A megvaldsithatdosdgi tanulmdny az alabbi, engedélyezési tervtdl eltér6, azt tovabb fejleszt6
beavatkozasi javaslatokat foglalja magaban:

e Vecsési kettds korforgalmak tehermentesitése az UllSi uti aluljaré centrum irdnydba torténd
eltoldsaval, mivel igy a forgalmak lebonyolitdsdra elegendd hosszusagu gy(ijt6-eloszté sav
alakulhat ki,

e centrum irdnyaba eltolt kilénszintli csomdpontba a Széchenyi utcat a Szemere utca 2x1
forgalmi savos kiépitésével és Ull&i Utba kotésével lehetne megadni,

A megvaldsithatdsagi tanulmanyi mdszaki tartalom tamogathatd, de a kilonszintld csomdpont

s
&
3
E
=]
% JELMAGYARAZAT
£
g % VECSES —— Koziti halozat fojlesztés
5 B ”'E" —t— Moghiv kozit halozat
8
3 - FELU == Korékparos halzat fojlosztos
&

w— Meglévd kerékparos haldzat
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[ ‘ Kisajatitandé épiiletek
\

—— Lorinci uted l l

85. abra csomoépontrendszer — megvalésithatosagi tanulmany

Teriiletfejlesztések

A csomdpontrendszer megfelel§, tavlati fejlesztések lehet&ségét is figyelembe vevé kialakitasahoz a
forgalmi terhelést befolydsolhatd jelenlegi és tavlati elemek, forgalom generald létesitmények:

e BUD uj féporta kialakitasa,

e Market Central,

e Ldrinci utca és Széchenyi utca altal felflizott ipari |étesitmények,

e Airport city logisztikai forgalmanak megjelenése (centrum irany is),

KiemelendGk a felsoroltak koziil a 4 sz. f6uttdl délre es6 ipari létesitmények. A megvaldsithatdsagi
tanulmany ezen forgalmak részére a 4602 j. iton keresztiil javasolja az MO gyorsforgalmi Ut elérését.
Amennyiben a vizsgalandé csomdpont szolgdltatasi szinvonala magas, ezen forgalmi igények részére

Py

vonzo alternativat jelenthet a 4. sz. féuton keresztiil az MO gyorsforgalmi Ut eléréséhez.
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86. abra Ullsi ut térsége — fejlesztési teriiletek bemutatasa

Forgalmi terhelés

A csomopontrendszer forgalmi terhelését az alabbi savos forgalomaramldsi abran, valamint honnan-
hova matrixban mutatjuk be.

forgalom 4 sz. féut L Széchenyi . , MC . 4sz. f?Ut BUD belsé
[Ej/nap] Bp. irdny UllGi ut utca Lincoln ut be:/asarlo \{ef:ses Gthalézat
kézpont irany
4 sz. fout 150 600 2650 1400 24150 350
Bp. irdny
UllGi ut 150 1700 0 700 7800 550
Széchenyi 0 3100 0 0
utca
Lincoln ut 3600 0
MC
bevasarlo 1400 1200
kozpont
4 sz. féut
Vecsés 28000 6000 1900
irany
BUD bels§ 250 400 0 1300 50
uthalézat

6. tablazat Honnan-hova matrix
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87. abra Savos forgalomaramlasi abra

A forgalmi modell alapjan az alabbi kovetkeztetések vonhatdk le:
e A 4. sz. f6ut keresztmetszeti forgalma mellett kiemelkedd a 4. sz. f6ut és UllGi Gt kozotti
forgalmi igény,
e Az UllGi ut és Vecsési kett8s korforgalom altal kiszolgélt teriiletek (MC bevasarlékdzpont, BUD)

kozott jelentkezik a 4. sz. f6uton keresztiil forgalmi igény, de az nem jelentds.
Kapacitas vizsgalat

Tervezési diszpozicid szerint vizsgalanddé a Vecsési kettds korforgalom kapacitds hidnya és
fejleszthetGsége. A dokumentacio kés6bbi fejezeteiben a vizsgalunk olyan csoméponti valtozatokat a
4. sz. féut és UllGi ut kdzotti kapcsolat megteremtésére, mely magéaban foglalja a kett8s kérforgalom
atalakitasat is, de elsé sorban vizsgalni sziikséges a kett6s korforgalom kimeriilését a tervezési
idétavlatban beavatkozdas nélkili esetben. A kett6s korforgalom rendszerének csoméponti forgalmat

az alabbi tablazat foglalja 0ssze:

[Ej/nap] 4 sz. f6ut Bp. irdny Lincoln Ut MC Bevasarlokézpont |4 sz. f6ut Vecsés irdny |BUD bels6 Uthélézat
45z, 60t Bp. irdny 200* 2600 2100 31400 600
Lincoln ut 4300 500 2050 1000
MC Bevasarldkdzpont 1250(1850** 0 0
4sz. f6Ut Vecsés irany 33600 2000 0 700
BUD bels6 uthalézat 100|650*** 50 300

*KettSs koron keresztiil (Ull6i - Centrum)

** Az UlIGi Gt felé irdnyuld forgalom (1200) is itt jelenik meg
*** Az Ull6i Gt felé iranyuld forgalom (100) is itt jelenik meg

7. tablazat Honnan-hova matrix

A kett8s korforgalom csomdpontrendszer miikodésének megfelelGsége mikro szimulacidval és kézi
kapacitasszamitassal is ellenérizhet6. A kézi kapacitas szamitasnal a korforgalmak megfelelGségét
csomopontonként ellenérizziik. A két korforgalom egymastdl nem fliggetlen, a korpalyak kozott
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tdvolsag 22m, igy a korpalyak kozott feldlld sorhossz mértéke nagy befolydssal van a csomdpontok
forgalmi lefolyasara. A kdovetkez6kben csomdpontonként elvégezziik a kapacitds szamitast.

Eszaki oldali alcsomdpont

utiber

(T

UTIBER

KilzOTI BERUHAZO KFT.

Az alcsomépont négy aggal rendelkezik. A csatlakozé agak forgalmi savjainak szama a féut le- és
felhajté irdnyabdl 1x1, a tovabbi iranyokbdl 2x1 sav. A repll6tér felé vezeté csomdponti ag és a féut
le- és felhajtd kozvetlen (direkt) csomdponti agakkal van 6sszekotve.

[Ej/nap] 4sz. f6ut Bp. irdny Lincoln ut MC Bevasarldkézpont |4 sz. f6ut Vecsés irdny |BUD bels6 uthalézat
4sz. f60t Bp. irdny 200 2600 2100 31400 600
Lincoln ut 4300 500 2050 1000
MC Bevasarldkoézpont 1250 1850 0 0
4sz. f6Ut Vecsés irany 33600 2000 0 700
BUD bels6 uthalézat 100 650 50| 300

8. tablazat Az északi oldali alcsomépont honnan-hova matrixa*

*Az északi oldali alcsomdpontot az abrdn pirossal jelolt forgalmak érintik. A zéld szinl forgalmak az alcsomépontot nem
érintik, kdzvetlen direkt dgi forgalmak. A kék szinnel jel6lt irdnyok a két legnagyobb forgalmu belépést, a narancssdrga szinnel
jelolt iranyok a tovabbi belépéseket jelentik.

Kozelit6 kapacitas ellen6rzés

Kiépitési jellemzék kaﬁ:g%‘;"%’,‘;;p
Egysavos korforgalom, 1/1 32 000
) egysavos belépés(ek), h 2/1 34 000
Koncentrikus (kétsavos) koérforgalom
kétsavos belépés(ek), h 2/2 36 000
Iranyitott athaladasu tébbsavos spiralis kdrforgalom 38 000-40 000"
korforgalom turbo kérforgalom, t 2/1 és t 2/2 46 000**

9. tablazat Kozelité kapacitas ellendrzés

A behaladé forgalomnagysag:
F = 200+600+4300+1000+1250+2000+650+50+300 = 10 350 Ej/nap
F =10 350 Ej/nap < 32 000 Ej/nap, megfelels!

Agak szerinti kapacitas ellen&rzés

Q1 = 200+600+4300+1000+1250+2000 = 9 350 Ej/nap
Q2 = 650+50+300 = 1 000 Ej/nap
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mb KiZUTI BERURAZO KFT.
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88. abra Agak szerinti kapacitas ellenérzés

A vizsgalat alapjan az északi oldali korforgalmu alcsomdpont kozelité kapacitdasszamitasra megfelel,
agak szerinti kapacitds ellenérzésre nincs sziikség.

Déli oldali alcsomdpont

Az alcsomodpont 6t dggal rendelkezik. A csatlakozd dgak forgalmi savjainak szama a f6ut le- és felhajto
iranydbdl 1x1, a tovabbi irdnyokbdl 2x1 sav. A MC bevésarlékdzpont csomdponti ag és a féut felhajtd
kozvetlen (direkt) csomdponti aggal van 6sszekotve.

[Ej/nap] 4sz. f6ut Bp. irdny Lincoln ut MC Bevasarldkozpont |4 sz. f6ut Vecsés irdny |BUD bels6 uthalézat
4sz. f6at Bp. irdany 200 2600 2100 31400 600
Lincoln ut 4300 500 2050 1000
MC Bevasarlokozpont 1250 1850 0 0
4sz. f60Ut Vecsés irany 33600 2000 0 700
BUD belsé uthalézat 100 650 50 300

10. tablazat Az északi oldali alcsomépont honnan-hova matrixa*

*Az északi oldali alcsomdpontot a 2. dbrdn pirossal jeldlt forgalmak érintik. A kék szinnel jel6lt irdnyok a két legnagyobb
forgalmu belépést, a narancssdarga szinnel jeldlt irdnyok a tovabbi belépéseket jelentik.

Kozelit6 kapacitas ellen6rzés

Kiépitési jellemzék kacp:‘c’i':é‘isf"é',‘;zp
Egysavos korforgalom, 1/1 32 000
) egysavos belépés(ek), h 2/1 34 000
Koncentrikus (kétsavos) kérforgalom
kétsavos belépés(ek), h 2/2 36 000
Irényitott athaladasu tébbsavos spiralis korforgalom 38 00040 000"
korforgalom turbo kérforgalom, t 2/1 és t 2/2 46 000**

11. tablazat Kozelité kapacitas ellenérzés

A behaladé forgalomnagysag:
F = 200+2600+2100+600+4300+500+2050+1000+1250+1850+2000+650+50+300 = 19 450 Ej/nap
F =19 450 Ej/nap < 32 000 Ej/nap, megfeleld!
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UTIBER

Kiizim BERUHAZO KFT.
Agak szerinti kapacitas ellenSrzés
Q1 = 200+2600+2100+600+4300+500+2050+1000 = 13 350 Ej/nap
Q2 = 1250+1850+2000+650+50+300 = 6 100 Ej/nap
A
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89. abra Korforgalma csomopontok kapacitasa

A vizsgalat alapjan az déli oldali korforgalmu alcsomdpont kozelité kapacitdsszamitasra megfelel, dgak

szerinti kapacitas ellen6rzésre viszont szlikség van.

[Ej/6ra] 4sz. f6ut lehajtd Lincoln ut MC Bevasarlokdzpont |4 sz. féut felhajto Aluljaré
A4 sz. f6ut lehajto 260 210 0 80
B [Lincoln Ut 0 50 205 530
C |[MC Bevasarlokézpont 0 185 0 125
D |4 sz. f6ut felhajto 0 0 0 0
E |Aluljaro 0 265 5 30,

12. tablazat A déli oldali alcsomépont forgalmi matrixa

300

185

550
485
845

325

310
710 265

785 C

90. abra Vonalas forgalomaramlasi abra
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KiZUTI BERURAZO KFT.
Belépé agjele P Fior G Torkol.ati Li Elvalasztd sziget Fy kilép6 forgalom Gyalogos forgalom C Torkolati kapacitas
orpalya forgalma alapkapacitds
fejszélessége
[E/h] [E/h] [E/h] G [E/h]
A 485 1035 11.0 0 1.00 1035
B 325 1176 6.5 710 0.95 1105
C 845 776 6.0 265 0.95 731
D 920 731 5.0 235 0.95 684
E 185 1315 4.5 735 1.00 1243
Kapacitastartalék . E 95%-0s AT szolgaltat
Fge belép6 forgalom CKI CR,KI Kapacitas L Vérakozas| , .~ .
CR,BE o . sorhossz B asi szint
b
[E/h] [E/h] [s]

550 485 88.1 1400 1400 0.53 6.0 36 9 A

785 320 40.8 1350 640 0.71 9.0 54 13 B

310 421 135.8 1350 1085 0.42 4.0 24 9 A

0 684 #1350 1115 0.00 0.0 0 9 A

300 943 314.2 1400 665 0.24 1.0 6 9 A

13. tablazat Agak szerinti kapacitisszamitas

A korforgalom teljesit6képessége a kapacitdsszamitds alapjan megfelel6, szinte teljesen
akaddlyoztatdasmentes be- és kilépés jellemzi. Forgalomszinvonala a Lincoln Uti csomdponti agat
leszdmitva A mingség, forgalommindsége kivald, sorképz&dés nem jellemzd.

Megallapitdsok

A kapacitas szamitas alapjan a korforgalom rendszerrél (északi- és déli korforgalom) kimondhatd, hogy
kapacitdsa megfeleld, hiszen a kdrforgalmak kozott feldllé jarm(ivek sordbdl adddé hossz nem haladja
meg a két korpalya kozoétti tavolsagot (6m < 22m), ellenben a Vecsési kett6s korforgalom kapacitasa a
helyszini tapasztalatok szerint mar jelenleg is hatdron mozog. Az anomadlia felolddsdban segitséget
nyujt az Uvaterv Zrt. 2018. oktdber 8. keltezés( forgalmi vizsgalata, mely a ,D” porta bezarasanak
hatdsat vizsgdlja forgalmi szempontbdl a Vecsési kettés korforgalmakra, melynek megadllapitasai:

e A hatékony forgalomaramldst akadalyozza, hogy a reggeli csucsid6szakban (6:30-8:00) a 4. sz.
féut Budapest felé haladd irdnydban torlédnak a jarmlivek, ennek kovetkeztében a
korforgalombdl felhajté dagon is visszatorlddnak a jarm(ivek, rossz esetben mindkét
korforgalmat akadalyozva.

e Mivel elég széles a korpalya, a jarm(ivezet6k o6nszervez6dé modon kritikus idészakokban
kétsavossa alakitjak a korforgalmat, és a 4. sz. fGutra felhajtasra varo jarmdvek a kdrpalya jobb
szélére dllva elengedik a vecsési Lincoln Gt felé haladd jarmdveket.

o A kettds korforgalom nagy terheltségében szerepet jatszik, hogy a 4. sz. f6uton kialakuld
torléddsok miatt sokan menekiil6 utat keresve hasznaljak a korforgalmakat, amivel jelentésen

csokkentik a kérforgalom atereszt6 képességét.

Mivel nagyobb torlddas esetén a 4. sz. f6uton a koérforgalmak feletti felliljaron mar araszol a kocsisor
Budapest irdnyaba, ezért sokan (200 Ej/dra) lehajtanak az északi korforgalomba, majd rogton vissza is
hajtanak. A kérnyék forgalmat jelentésen akadalyozza jelenleg az Ull&i Gti szintbeni vasuti atjaro,
melyen a gyakori tilos jelzés jelent6s id6veszteséget okoz a jarmlvek szamadra. Ezt a szlik
keresztmetszetet a kettds korforgalmon keresztiil lehet elkerilni a Lincoln Ut — L6rinci utca — Széchenyi
utca — Ull6i Gt dtvonalon. Ez jéval hosszabb Gtvonal, viszont id6ben bizonyos esetekben gyorsabb
eljutast biztosit. Mérések alapjan csucsordban kb. 90 egységjarmd (Ej)/6ra forgalom hasznalja
elkertl6ként a korforgalmat a szintbeni vasuti atjaré miatt. Az elvégzett kapacitas szamitas és
el6zmény forgalmi vizsgdlatok figyelembevételével a kovetkezé megallapitasok tehet6k:

e Vecsési kettGs korforgalmak miikodésének kimeriilését nem a korforgalmi csomdpontok
kapacitashianya okozza, hanem a nem rendeltetés szerl kerll6 mozgasok okozta tobblet
terhelés,
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KilzOTI BERUHAZO KFT.

o 4. sz. f6ut és UllGi ut kildnszint( kapcsolatanak kiépitésével a 4. sz. f8ut visszatorlddasa,
valamint a Lincoln ut keriil6 utvonal igényének megsziinésével a kettds korforgalmak terhelése

is csokken,

e 4. sz, f6ut visszatorlddasanak tovabbi oka a ,,D” porta jelz6lampds csomdpont, mely gétolja a
Centrum irdnyu beeresztést, a 4. sz. f6ut - UllGi Gt, valamint Vecsési kettés korforgalom alkotta

csomoépontrendszer megfelel§ kapacitdsu mukodéséhez a 4. sz. féut

visszatorléddasanak

centrum irdnyu eltoldsa lehet sziikséges a diszpozicié szerint T1 terminal kérnyezetében

kialakithaté kapuzasi funkciéval,

Déli 3
korforgalom |

N

Sz0kds0s forgalom »

Qckscsrayv ®

\ 4 3
P+F (Park & Fly)

A szintbeni vasuti atjaré elkeriilése 1/\ L
reggel a korforgalmakon keresztiil | s
(6:15-8:30)

&
&

Suzuminn szerviz

MOL Benzinkit ~
MeDonald's &

UPS HUNGARY

<D

Orszagos %
Dohanyboltallaté. Q %
o Expeditors International %,

Hungary Kft %

Famair Handling

Kohne + Nagel Kft

Autokereskedés o
Lieg! & Dachser
Természetes Szalitmanyezdsi és
o élelmiszerek boltja

Horoszeoop Kft

> PPS SCS (Hungary) Kft
&

Google

Eurépa Parkolo
=

“*+,, GAME Rentacar

Bevasarlokozpont Q

Praktiker o

Vecsési
Kormadn

(6]

PecaPlaza

OTP Bank \§/

Kiiltéri spo)

e

92. abra Ulléi uti szintbeni vasiti atjarét elkeriilé forgalom
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Kritérium- és szempontrendszer
A megel6z6 fejezetekben feltartak szerint a csomdpont, illetve csomdpont rendszer tervezésénél az
aldbbi kritériumok, szempontok figyelembevétele sziikséges:

o Vecsési kett6s korforgalmak kapacitdsanak javitdsa a forgalmi terhelésének csokkentésével,
vagy adott esetben a koérforgalmak kapacitdasanak novelésével,

e UllGi Ut - 4. sz féut Pest forgalmi irdnyok kézott kilénszint(i kapcsolat biztositasa forgalmi
terhelés alapjan,

e Ullgi at és 100a szdmu vasUtvonal szintbeni kozuti-vasuti atjardjanak megszlintetése,
kiilénszintl kapcsolat biztositasa,

e (i ut - 4. sz. f6ut Pest, valamint 4. sz. f6ut Centrum — Vecsési kettds kdrforgalmak forgalmi
iranyok fonddo konfliktusanak megoldasa,

o |ogisztikai terlletek MO gyorsforgalmi ut felé torténé kapcsolatanak biztositasa, esetleges
el6segitése,

e csomépont teljes értéklséget biztositd kialakitasi lehet6ségeinek vizsgalata mduszaki-
gazdasagossagi szempontok szerint (Ulli Gt — 4. sz. f6ut centrum sarokforgalom),

e Budapest Airport altal vagyonkezelt terlletek érintése a jov6beli teriletszerzés
vonatkozasaban nagy kockazatot hordoz, tekintve a szabdlyozé nemzetkdzi koncesszids
szerz6dés  mddositasanak  intézményi  ellehetetleniilését, moddositdsi  folyamat
megbecsilhetetlen atfutasi idejét, igy a teriletérintés elkerilése szlikséges,

21.1. Valtozatok bemutatdasa

Targyi csomdpontra 9db attekint6 szintl valtozatot és részvaltozatot készitettlink. A valtozatok jellegi
kialakitasat elsé korben atnézeti helyszinrajz megjelenitési szintjén mutatjuk be. Masodik korben
Osszehasonlitjuk a 3db tovdbb tervezésre javasolhatd valtozatot, melyek kidolgozdsa altalanos
helyszinrajz megjelenitési szinten tortént. A valtozatelemzést ezen véltozatok tekintetében végezziik
el. A szovegkozi dbrakon az aldbbi jelkulcsokat alkalmaztuk:

kék folytonos vonal — térszini [étesitmény,

e sdrga szaggatott vonal — térszin alatti Iétesitmény (aluljaré vagy aluljaré rampa),
e piros szaggatott vonal — térszin feletti Iétesitmény (felliljaro vagy fellljaré rampa),
o kék és piros szaggatott vonal — kildnleges projektelem,

21.1.1. V01 jeli vdltozat

A V01 jel(i valtozatban az Ull&i Gt és Széchenyi utca forgalmai irdnyait egysavos kdrforgalomban (harom
csomoponti ag) fogjuk 0ssze. A csomdpontbdl centrum irdnyultsagu agat inditunk, mellyel a 100a
szamu vasutvonalat, majd a 4. sz. féutat is aluljdréban keresztezziik ,U” alakot leirva. A le- és felhajto
agak a 4. sz. f6uthoz kivald és gyorsitd savokkal csatlakoznak. A kiilén szint{i csomdpontban az Ull&i ut
— centrum irany nem biztositott, viszont a forduldst a koézeli Vecsési kettés korforgalom rendszer
biztositja.
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93. abra Ulléi ati kiilonszinti csomépont — V01 valtozat

A V01 jell valtozat a megvaldsithatdsagi tanulmanyban javasolt megoldasnak egy alternativdja,
minimalista valtozatnak tekinthet6, kritériumok szerinti jellemzéi:

Vecsési kettds korforgalmak terheltségét részben csokkenti, hiszen alternativ Utvonalat
biztosit a logisztikai teriiletek és MO gyorsforgalmi Gt felé jelentkezd forgalmi igény
kielégitésére a Széchenyi utca bekapcsolasaval,

UllGi ut - 4. sz. f8ut Pest, valamint 4. sz. f6Ut Centrum — Vecsési kett8s kdrforgalmak forgalmi
iranyok keresztezése részére megfelel6 fonddasi hosszat biztosit, hiszen az ilyen jellegd
mozgasok megkezdésére mar a jelenlegi szintbeni csomdpont teriletérdl lehetség adddik
(felér az aluljaro),

el6z6 pont szerinti inverz mozgasokra (Ull8i Ut irdnydba) is elmondhatdk a részletezett
lehetdségek,

biztositott az UllGi Gt és 4. sz. féut kozotti direkt kapcsolat a 100a vasutvonal kiildnszint(i

(aluljard) keresztezésével,

A valtozat tovabbi jellemzGit az alabbi SWOT (erGsségek, gyengeségek, lehetGségek, veszélyek)
elemzés szerint tablazatos formaban adjuk meg.
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V01 - minimalista valtozat

EROSSEGEK

GYENGESEGEK

gazdasagos (1db vasuti, 1db kozuti m(itargy, 1db
korforgalom),

logisztikai terlletek bekotése (nem teljesértékdi),
BUD tertileti érintettségének elkeriilése,
kornyez6 szabad teriletek felhaszndldsa,
kedvez§ épitési organizacio,

Ullgi ut — 4. sz. f6ut kapcsolata kis ives, tobblet ut,
nem teljesérték( csomdpont, de a visszaforditd
szerepet a Vecsési kettés korforgalom el tudja
latni,

vasuti aluljaré (ideiglenes vagény),

LEHETOSEGEK

VESZELYEK

Olgi  ut fele kivalas belsé zold felilet
felhasznalasaval,

korforgalom és tavlati csomoépontrendszer
bévitése korlatozott,

21.1.2. V02 jelii vdaltozat

A V02 jelli véltozatban az Ull&i Ut és Széchenyi utca forgalmai iranyait egysavos kdrforgalomban (hdrom
csomoponti ag) fogjuk 6ssze. A csomopontbdl Vecsés iranyultsagu agat inditunk, mellyel a 100a szamu
vasutvonalat fellljaroval keresztezziik. A Vecsési kett6s korforgalom déli oldali alcsomépontjat
athelyezziik és atalakitjuk oly médon, hogy az Ullgi Ut térségébdl érkez6 csomdponti dgat fogadni
tudja. Mivel az Ull&i Gt térsége altal generalt forgalom a Vecsési kett8s korforgalmakat fogja terhelni,
igy azok kapacitas fejlesztése sziikséges. A déli alcsomdpontot jelz6lampas korforgalomma az északi
alcsomopontot turbé kérforgalomma alakitjuk.

.

y 'T_‘ vk §
CSOMOPONT VIZSGALAT =~

ULLOIUT - V02

M=1:3000

v

94. abra Ulléi uti kiilonszintii csomépont — V02 valtozat

AVO02A jelii valtozat az UllGi Ut és 4. sz. féut kozotti forgalmak lebonyolitdsdra a meglévé Vecsési kettds

e

korforgalmak csomépontjat felhasznalva ad javaslatot, meglévé allapothoz igazodé valtozatnak
tekinthet6, kritériumok szerinti jellemzéi:
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e Vecsési kettds korforgalmak tulterhelését azok kapacitas novelésével orvosolja a déli oldali
korforgalom jelz6lampds, északi oldali korforgalom turbd korforgalomma torténd
fejlesztésével,

o Ull&i Ut - 4. sz. f8Ut Pest, valamint 4. sz. f6Ut Centrum — Vecsési kett8s kdrforgalmak forgalmi
iranyok fonéddasara nem keriil sor, hiszen az UlI&i Ut kapcsolatat a Vecsési kettds kérforgalom
északi jelz6lampas korforgalma biztositja,

e biztositott az Ull&i ut és 4. sz. féut kozotti kapcsolat a 100a vasttvonal kiilonszint( (feliiljaro)
keresztezésével, a felliljard szabad terileteken kerilhet kialakitasa mellett,

A valtozat tovabbi jellemzGit az aldbbi SWOT (er&sségek, gyengeségek, lehetGségek, veszélyek)
elemzés szerint tablazatos formaban adjuk meg.

V02 - igazodé valtozat

EROSSEGEK GYENGESEGEK
e mérsékelten gazdasagos (1db vasuti feltljard, e UlIGi ut—4. sz. f6ut kapcsolata tébb csoméponton
3db korforgalom), keresztil, tobblet at,
e |ogisztikai teriiletek teljesértékl bekotése, e jelz6lampas korforgalom kornyezetében az
e BUD teruleti érintettségének elkertlése, ingatlankiszolgalds kérdéses,
e kornyez6 szabad teriiletek felhasznalasa,
e kedvez6 épitési organizacio, 4. sz. f6ut
érintetlensége,
LEHETOSEGEK VESZELYEK
e Vecsési kettGs korforgalmak északi korforgalma e  korforgalom és tavlati csomopontrendszer
jelz6lampas  korforgalomma is  bGvithet6 bévitése korlatozott,
egységes rendszerben m(ikddve a déli oldali
jelz6lampas korforgalommal,

CSOMOPONT VIZSGALAT |~ =

OLLOI OT - V028
M=1:3000

95. abra Ulléi ati kiilonszintii csomépont — V02B valtozat
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A jellemzett valtozatnak megadhatd egy VO2B jel(i varidnsa. A kiillénbséget az UllGi at — 4. sz. f8ut
kozotti forgalmi kapcsolat megadasa jelenti a jelenlegi szintbeni csomdpont kérnyezetében. Ebben az
esetben a hivatkozott forgalom nem a Vecsési kettés korforgalmakon bonyolddik le, igy az északi
kérforgalmon beavatkozas nem sziikséges, a déli oldali kérforgalmat az Ull&i Ut Gj kézuti kapcsolatanak
befogadasara alkalmassa kell tenni.

A valtozat kritikus pontja az Ull&i Gt — 4. sz. f6Ut irdny megadasa (piros szaggatott vonallal kiemelt),
hiszen a térszin elérését kovetSen rovid szakasz all rendelkezésre a 4. sz. f6uthoz torténd
csatlakozashoz. A hivatkozott kritikus kapcsolat esetlegesen megadhatd a VO1 jell vdltozatban
bemutatott szerint az Ull8i ut kérnyezetében pozicionalt kérforgalom jeldlt csonkjdhoz csatlakozva.

Bhosavos korfofgalom
UM feimentes

egysivos kbrfofgalom

CSOMOPONT VIZSGALAT
OLLOIUT - vo2C

M=1:3000

@ UTIBER

96. abra Ulléi tti kiilonszintii csomépont — V02C valtozat

A jellemzett valtozatnak megadhato egy VO2C jel(i varidnsa is. A korabbi valtozatokhoz képest a 100a
szdmu vasutvonal keresztezésében és a tervezett jelz6lampas korforgalomhoz vald csatlakozas
maodjaban eszkdzoltiink médositast. Az UllGi Ut és Széchenyi utca dsszeflizését biztositd koérforgalmat
a Széchenyi utca mentén poziciondltuk a 100a sz. vasutvonaltdl olyan tdvolsagra, hogy a vasut
sziikséges és szabvdnyos keresztezési szogét biztositani tudjuk. Az Uj Osszekoété kapcsolat
vonalvezetése rafeszil a vasut vonalvezetésére és a Lincoln utca felett meglévd vasuti hid mellett
tervezett kozati hidon szintén keresztezi a Lincoln utat. Ennek a csomdponti agak sorrendjében
eszkozolt mdédositdsnak a csomodponti forgalom lefolyasaban van jelentGsége, hiszen a tdvlatra
vonatkoztatott forgalmi modell szerint a Lincoln Ut — 4. sz. f6ut centrum és UllGi Ut — 4. sz. f6ut Vecsés
forgalmiigények a mértékaddk a csomdpontban. Az dgak ilyen jellegli elrendezésével lehetdség adddik
a korpdlya forgalmi savjainak olyan kialakitasara, melyben ezek a viszonylatok nem keriilnek
konfliktusba, illetve a legjelentésebb igény (Ull6i Ut — 4. sz. f6ut Vecsés) lefolydsat biztositd csomdponti
agak kozé csak a Market Centralt kiszolgald ag ékel6dik be.
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97. abra Ulléi uti kiilonszintii csomépont — V02D valtozat

A V02D betétvaltozat esetén vizsgaltuk a felvetést arra a varidnsra, amikor az Ullgi Gt teljes
keresztmetszeti forgalma a 100a vasutvonal déli oldalan kiépitett nyomvonalon a Lincoln utba
csomoponttal csatlakozva, annak vasut alatti atvezetését felhaszndlva éri el a Vecsési kettGs
korforgalmat. Ebben az esetben elmaradhatna az Uj vasuti kilonszintl csomdpont, viszont a Vecsési
kettGs korok fejlesztése valna sziikségessé. A Lincoln Uti aluljaré el6tti szakaszon mély bevagas van, a
csomépont jelenleg tamfalakkal hatarolt, a kérnyezet erésen beépitett, igy nem helyezhet6 el az Ull6i
ut - Lincoln ut kapcsolthoz megfelelé forgalmi csomdépont (koérforgalom). Ezen szempontokat
figyelembe véve a gondolatmenetet nem folytattuk. Felvet6dott olyan aszimmetrikus megoldas
vizsgalata, amikor 4 sz. féut — Ull6i ut irdny a meglevé Lincoln uti aluljarét hasznélva, majd az aluljaré
utdn jobbra kisivben fordulva a vasuttal parhuzamos Gj nyomvonalon éri el az Ull&i utat oly médon
hogy az Ull8i Ut - Vecsés irany amikor nincs zarva a sorompd a szamara kedvezd meglevd szintbeni
atjarot hasznalja, amikor zarva van akkor alternativaként pedig ezesetben kedvez6bb Lincoln Ut alatti
aluljarét. Ahogy a Vecsési kettds kdrforgalmak kapacitds szamitasandal ramutattunk, a 4 sz féut — UllGi
ut forgalmi igény bizonyos esetben pont a felvetett nehéz balra kanyarodasi lehetség (szintbeni
kozuti-vasuti atjaro, 4 sz. f6ut torlddas) alternativajaként valasztja a Lincoln utat az Ull&i Ut eléréséhez.
Ezek a mozgasok a Vecsési kettés kor miikodésében okoznak zavarokat. Egy a javaslatban szerepel6
vasut menti gyors elérési Gtvonal az UllSi Ut felé az alternativat szimpatikusabbd téve még nagyobb
zavart okozhat a Vecsési kettds kor mikodésében. Ezeket figyelembe véve onmagdban ezen
Utvonalvdlasztast felkinald lehet&ség tovabbi vizsgalatdt nem javasoljuk.
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21.1.3. V03 jelii valtozat

A V03 jel(i valtozatban részben a 100a vasutvonal részben a 4. sz. f6ut déli palya alatt elhelyezkedd
korforgalmu aluljarét terveztiink. A kérforgalmu aluljaréban csatlakoztatjuk az UllSi utat és Széchenyi
utcat. A 4. sz. f6at centrum irdnybdl érkez6 forgalom a 4. sz. f6ut és vasut kozotti zold fellletben
kialakitott lehajté rampan keresztil éri el a korforgalmat. A korforgalombdl 4. sz. f6at centrum
iranydba haladd forgalom a 4. sz. f6ut bal- és jobb palya kdzott rendelkezésre allé zoldfellleten
kialakitott felhajtd rdmpan éri el a 4. sz. fGutat. Vecsés iranyabdl a korforgalom kapcsolata szintén a
hivatkozott koztes zold feliileten biztositott. Specialis, hogy a 4. sz. f6ut Vecsés irdnyaba haladd
forgalom a bels6 forgalmi savba érkezik, igy a megfelel6 fonddasi szakasz biztositasahoz a Vecsési
kett6s korforgalom feletti mdtargyon (tdmfalas szakasz) 5 forgalmi sav biztositdsa, a pdlya (m(targy)

szélesitése szlikséges.

A V03 jelli valtozat a koérnyezd szabad teriiletek felhaszndldsara és kedvezd mdltargy geometridk
kialakitasara koncentralva az UllSi Ut és Vecsési kett8s kdrforgalmak kdzoétti kapcsolatot kizérva ad
javaslatot, k6zvetlen valtozatnak tekinthetd, kritériumok szerinti jellemzdi:

e Vecsési kettds korforgalmak terhelése atalakul, hiszen a Vecsési kett8s korforgalmak és Ull6i
ut kozotti kapcsolat megszlinik, a Lincoln at korforgalmi ag terhelése az atrendezédés
kovetkeztében novekszik,

e biztositott az Ull6i ut és 4. sz. f6ut kozotti direkt kapcsolat a 100a vasutvonal kiilénszintdi
(aluljard) keresztezésével, aluljard korforgalom kialakitasaval,

e |ogisztikai teriiletek MO gyorsforgalmi Ut felé torténd kapcsolatanak biztositasa kivald, hiszen
a 4. sz. f6uton a kivalasok és becsatlakozasok a bels6 savokban kialakitottak, a csomdépont

teljesértéklisége az els6é pontban jelzettek kivételével biztositott,

.
CSOMOPONT VIZSGALAT |
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98. abra Ull6i uti kiilonszintii csomépont — V03 valtozat
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A valtozat tovabbi jellemzgit az aldbbi SWOT (erdsségek, gyengeségek, lehetGségek, veszélyek)
elemzés szerint tablazatos formaban adjuk meg.

VO3A - igazodé valtozat

EROSSEGEK GYENGESEGEK
o logisztikai terlletek teljesértéki bekotése, e  kevésbé gazdasagos (2db vasuti aluljaro, 2db
e  BUD terlileti érintettségének elkerllése, kozati mtargy),
e  kornyezG szabad teriletek felhasznalasa, e Ulgi at — 4. sz. f6ut kapcsolata belsé forgalmi
o  kedvezd épitési organizacio, sdvban a Vecsési kettds korforgalom feletti
m(targy szélesitésével oldhaté meg (5 forgalmi
sav bizonyos szakaszon),
LEHETOSEGEK VESZELYEK
e  BUD felé kozvetlen kozuti kapcsolat biztositasa a e  korforgalmu aluljaro rendszer
korforgalmu aluljaré rendszerbdl, forgalombiztonsaganak és  vizelvezetésének

biztositasa,

A valtozat kritikus pontja az Ull&i Ut — 4. sz. f6ut irdny kapcsolatanak megaddsa a belsé forgalmi savban,
hiszen a megfelel6 becsatlakozdsi hossz biztositdsdhoz a Vecsési kettds kdrforgalom feletti m(itargy
BUD iranyaba torténd szélesitése szilkséges (piros szaggatott vonallal kiemelt).

21.1.4. V04 jelii vdaltozat

A V04 jell valtozatban a 4. sz. f6ut déli palya alatt elhelyezkedé korforgalmu aluljarét terveztink. A
koérforgalomhoz 6nallé agként csatlakozik az Ull6i ut a 100a szamu vasutvonalat aluljaréban
keresztezve. A 4. sz. f6at forgalmi sdvjait a jelenlegi zold felllet megszlintetésével egymas mellé
rendezziilk. A korforgalombdl 4. sz. f6ut irdnyaba megadott le- és felhajté rampakapcsolatok
csatlakozasat a 4. sz. f6at kils6 savjai oldaldrdl biztositjuk. A korforgalmu aluljarébdl a 4. sz. féut
kozvetlenll nem érhetd el, mivel a korforgalombdl kihajtva a magassag kiilonbség lekiizdésére és a 4.
sz. f6uthoz csatlakozdsra nem all rendelkezésre elegend6 hossz. A hivatkozott hidny pétlasara
megoldast nyGjt az Ull&i at — 4. sz. f6Ut Vecsés irany kiildnszintl dtemelése a 100a szamu vasutvonal
felett még a tervezett korforgalmua aluljarét megel6z6en, igy a korabban jellemzett mozgdsok
kifejtésére elegend6 hossz adédik.

A jellemzett valtozatnak megadhatd egy VO4B jel(i varidnsa. A valtozatban az el6z6ekben részletezett
felliljaréra adunk alternativ, de rendhagyé megoldast. A 4. sz. f6ut elérését a tervezett kérforgalmu
aluljarébdl ugy oldjuk meg, hogy a magassag kilonbséget leklizd6 korrdmpat terveziink, mellyel a
viszonylat 6nmagat fellljaréval keresztezve olyan tdvolsagban ér fel a 4. sz. f6at szintjére, hogy
elegendd becsatlakozasi szakasz marad.

A V04 jelli valtozat a kornyezd szabad teriiletek felhasznaldsa mellett a logisztikai tertletek kozvetlen
kapcsolatat kizarva ad javaslatot, kizaré valtozatnak tekinthetd, kritériumok szerinti jellemzéi:
e Vecsési kettds korforgalmak forgalomlefolydsa javul, a kapacitasvizsgalat fejezetben taglalt
nem rendeltetetésszerl mozgasok részben megszlinnek,
e biztositott az UllGi ut és 4. sz. féut kozotti direkt kapcsolat a 100a vasutvonal kiildnszint(i
(aluljard) keresztezésével,
e a jellemzett specidlis direkt megoldasokkal (feltljaré, spiral rdmpa) megoldja a
csomopontrendszer fondddsi problémdit,
e akorforgalmu aluljaré az UllGi Gt és 4. sz. f6ut teljes érték(i csomodponti kapcsolatait biztositja,
viszont a Széchenyi utca térségi logisztikai terliletek bekdtése nem megoldott,
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Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/233



FOMTERV i UTIBER

KilzOTI BERUHAZO KFT.

A valtozat tovabbi jellemzgit az aldbbi SWOT (erdsségek, gyengeségek, lehetGségek, veszélyek)
elemzés szerint tdblazatos formaban adjuk meg.

V04 - kizaro valtozat

ERGSSEGEK | GYENGESEGEK
e  BUD terlileti érintettségének elkerllése, e nem gazdasagos (1db vasuti aluljaré, 1db vasuti
e letisztult csomdponti geometria, a tervezési feltljaré vagy rampa, 2db kozati mtargy),
szakaszon  javasolt egyéb  csomdpontok o |ogisztikai teriiletek bekdtése nem megoldott,
arculatdnak megfelel6, e  kornyez6 szabad teriiletek kihaszndldsa nem

optimalis, épitési organizacio bonyolult, az épités
jelentGs része kozuti terileten tervezett,

LEHETOSEGEK VESZELYEK
e  BUD felé kozvetlen kozuti kapcsolat biztositasa a e amennyiben a 4 sz. f6uton vald visszatorlodas
korforgalmu aluljaré rendszerbdl, nem szlntethet6 meg (kapuzdé hatas), ugy a
e  Széchenyi utca is bekothetd egy nagyobb méreti torlédds  elkeriilésére a  Vecsési  kett8s
korforgalomba akar masodik Utemben a vasut korforgalom északi alcsomdpontja és a tervezett
aluljaros keresztezésével, aluljaré korforgalom érintésével még nagyobb

kerulé ut fog rendelkezésre allni,

21.1.5. VOS5 jelii valtozat

A VOS5 jelli valtozatban megvizsgaltuk, hogy a 100a jeld vasutvonal nyomvonaldnak mddositdsaval
adddik-e lehet6ség kedvez6bb csomdponti geometria kialakitasara. Vizidonk az volt, hogy a Vecsési
kettSs korforgalommal azonos csomdpontot hozzunk létre, ennek akaddlya a 100a szdmu vasutvonal
és 4. sz. féut kozelsége az UlIGi Ut jelenlegi szintbeni kézuti-vasuti atjardjanak térségében. A csomdpont
idedlis helye a Vecsési kettés korforgalomtél mintegy ~600m tdvolsagban centrum irdnyban lenne
kivanatos, ekkor a 4. sz. f6ut térszin alatti alcsomdpontjai kozott rendelkezésre allhatna 150m-150m
fel- és lehajtd szakasz, valamint 300m fondddsi szakasz. A jelzett 600m csomdponti tdvolsag csak a
vasuti palya gazdasagtalanul jelent6s kitéritésével (épliletek szedalasa) lenne biztosithato, igy
valtozatunkban mintegy 400m csomdponti tavolsag all rendelkezésre.

A 100a szamu vasutvonal, valamint 4. sz. f6at északi palya mddositasat kovetéen a Vecsési kettGs
kérforgalomnak megfelel§ csomdépontrendszert hozunk létre. A déli alcsomépontba az Ull6i ut és
Széchenyi utca vasuti aluljarét kovetGen keril bekotésre. A csomdpontok kdzotti maximalis fonodasi
szakasz biztositdsdahoz a Vecsési kettds korforgalom fel- és lehajtd rdmpait is meredekebb hossz-esés
értékre szlikséges atépiteni.

A V05 jelli valtozat a koérnyezd szabad teriiletek felhaszndldsara és kedvezé mtargy geometridk
kialakitasara koncentralva az UllSi Ut és Vecsési kettSs kdrforgalmak kdzoétti kapcsolatot kizérva ad
javaslatot, kézvetlen valtozatnak tekinthetd, kritériumok szerinti jellemzéi:

e Vecsési kettGs korforgalmak forgalomlefolyasa javul, a kapacitasvizsgdlat fejezetben taglalt
nem rendeltetetésszer(i mozgasok részben megsz(innek,

e biztositott az Ull6i ut és 4. sz. f6ut kozotti direkt kapcsolat a 100a vasutvonal kiildnszint(i
(aluljaro) keresztezésével,

e UllGi Ut - 4. sz. f6ut Pest, valamint 4. sz. f6ut Centrum — Vecsési kettds kdrforgalmak forgalmi
iranyok fonddé konfliktusanak problémaja csak részben megoldott, hiszen a 400m csomédponti
tavolsag kovetkeztében nagy hossz-esésli rampak és rovid fonddasi szakasz all rendelkezésre,

e atervezett csomoponti kialakitas teljesértéki, mind a centrum irdnyu, mind a logisztikai jelleg(
kapcsolatokat biztositja,
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101. abra UN&i 1ti kiilonszintii csomépont — VOS5 valtozat

VO5 - kézvetlen valtozat

logisztikai  terlletek teljesérték(i bekotése,
valamint minden iranyu kapcsolat biztositasa,
letisztult csomdponti geometria, Vecsési kettds
korforgalomnal megszokott csomdponti
kornyezet, szimmetria,

épitési organizacido kedvez6nek mondhatd, a
mitargyak nagyobb része zoldmezére korrigdlt
palya (nem forgalom alatt) épilhet,

BUD felé kozvetlen kozuti kapcsolat biztositasa a
korforgalmu aluljaré rendszerbdl,

nem gazdasagos (vasutvonal korrekcié, 2db
vasuti aluljard, 1db kozuti mtargy),
BUD teriletének érintése,

amennyiben a 4 sz. f6uton vald visszatorlddas
nem sziintethet6 meg (kapuzé hatas), ugy a
torlodds  elkeriilésére a  Vecsési  kett8s
korforgalom északi alcsomdpontja és a tervezett
északi korforgalom érintésével még nagyobb
kertlé at fog rendelkezésre allni,

meredek le- és felhajtd rampak és rovid fonddasi
szakasz forgalombiztonsagi kockazatot hordoz
amellett, hogy a csomdépontrendszer beruhazasi
koltsége magas,
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21.1.6. V06 jelii valtozat

A V06 jelli valtozatban megvizsgdltuk, hogy a 4. sz. f6ut nyomvonaldnak mdédositasaval adddik-e
lehetdség kedvez6bb csomdponti geometria kialakitdsara. A 4. sz. f6ut déli palya korrekcidjat kovetéen
térszinen |évé kdérforgalmat terveztiink. A kérforgalomhoz az Ullgi utat a 100a szdmu vasutvonalat és
a korrigalt Utpalyat aluljaréval keresztezve érjiik el. A kérforgalombdl a 4. sz. f6ut Vecsés és centrum
iranydba is biztositott a kapcsolat a belsé forgalmi savokon keresztil gyorsitd- és lassitd szakaszok
tervezésével.

X

\

i
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102. abra Ull6i uti kiilonszintii csomépont — V06 valtozat

P

A V06 jelli véltozat letisztult és kdzvetlen kapcsolatot biztosit az UllSi Ut és 4. sz. f6ut kdzott, gyors
valtozatnak tekinthetd, kritériumok szerinti jellemzgi:

e Vecsési kettds kdrforgalmak terhelése atalakul, hiszen a Vecsési kettSs korforgalmak és Ull6i
ut kozotti kapcsolat megszlinik, a Lincoln at korforgalmi ag terhelése az atrendezédés
kovetkeztében novekszik,

e biztositott az Ull&i ut és 4. sz. f6ut kozotti direkt kapcsolat a 100a vasutvonal kiildnszintd
(aluljard) keresztezésével,

P 77 7

o Ull&i Ut - 4. sz. f8Ut Pest, valamint 4. sz. f6Ut Centrum — Vecsési kett8s kdrforgalmak forgalmi
irdnyok fonddod konfliktusdnak problémaja irrelevans, hiszen az Ullgi ut és 4. sz. féut
kapcsolatai a belsé sdvokban megadottak, fonddasra nincs lehet6ség,

e atervezett csoméponti kialakitas nem teljesértékd, az UllGi Ut és a Vecsési kettds kérforgalom
kozott a csomdponton keresztil nincs kapcsolat, a logisztikai tertiletek bekdtése nem

megoldott,
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V06 - gyors valtozat

EROSSEGEK GYENGESEGEK
gazdasagos (1db vasuti, 1db kozuti mtargy, 1db o |ogisztikai teriiletek bekdtése nem megoldott,

korforgalom),

BUD terdleti érintettségének elkerilése,

épitési organizacio kedvezének mondhato, a
mitargyak egy része zoldmezére korrigdlt palya
(nem forgalom alatt) épiilhet,

kivalé kdzvetlen kapcsolat az UlIGi Gt &s 4. sz. féat
kozott,

LEHETOSEGEK VESZELYEK

korforgalom keleti oldalarél masodik temben .
indithatd egy csomadponti ag, mellyel a 4. sz. f6ut
korrigalt palyaja alatt bujtatva elérheté a vecsési

kettés korforgalom, akar a masodik valtozatban
bemutatott  korforgalom  atépitéssel, igy .
biztositva a teljes értékl csomopontrendszert,

korforgalom nem bdvithet6, a csomdpontot
megel6z6 feldlld és gyorsitd savok hosszat ugy
kell meghatarozni, hogy ne fordulhasson el6 a 4
sz. f6utra visszatorlasztas,

a jelzett veszélyt a lehetGségek kategoridban
jelzett bGvités esetén sziikséges figyelembe venni
(gyUijt6 elosztd korforgalom a vasuti teriilet vagy
UllGi ut kérnyezetében),

21.2. Valtozatelemzés

A bemutatott valtozatokat multikritériumos elemzési modszerrel hasonlitjuk 6ssze, melyhez az aldbbi
szempontokat vdlasztottuk meg:

Kozvetlenség: jellemezzik a csomdponti vdltozatokat aszerint, hogy a f6 forgalmi
kovetelménynek, azaz az UllSi at és 4. sz. f6ut kozotti kapcsolat kiszolgaldsanak, milyen
szinvonalon felelnek meg, figyelembe vesszilk a csomdpontokon valé athaladdsok szamat,
valamint a célirdnnyal ellentétes mozgasok sziikségességét is,

Kapcsolat: jellemezzilk a csomodponti valtozatokat aszerint, hogy a csomépontrendszer
mennyire teljesértékd, figyelembe vessziik a logisztikai teriiletek, Ull&i at, valamint Centrum
irdnyu kapcsolatok meglétét is,

Organizacio: jellemezzik a csomdponti valtozatokat aszerint, hogy az épitési feladatok milyen
részben végezhetSk zavartalanul, a 4. sz. f6ut vagy Vecsési kettGs korforgalom terhelt elemeit
milyen mértékben érintjik, kifejezetten értékes, ha egy-egy m(targyat korrigalt nyomvonalon
épitlink (nincs forgalom alatt),

Teriilet: jellemezziik a csomdponti védltozatokat aszerint, hogy mennyiben hasznaljak fel a
kérnyezd szabad teruleteket,

Koltség: jellemezzik a csomdponti valtozatokat vart beruhazasi koltségiik szerint, figyelembe
vessziik az épitendd miitargyak szdmat adott esetben m(itargyrendszereket és a csomépont
kiterjedését,

A véltozatokat a felsorolt szempont szerint rangsoroljuk, majd a rangsor szerinti pontokat 6sszegezziik.
A szempontokat azonos sullyal vessziik figyelembe (20%). A legkisebb pontszamot kapé 3db valtozatot
vizsgaljuk tovabb.

Vo1 Vo2 (0, B, C) Vo3 Vo4 (0, B) Vo5 V06
kozvetlenség 2 6 3 5 4 1
kapcsolat 5 2 4 3 1 6
organizacio 1 4 5 6 3 2
teriilet 2 3 4 5 6 1
koltség 3 1 4 5 6 2
SZUMMA 14 16 20 24 20 12
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A rovid elemzés szerint a V01, V02 és V06 jel(i valtozatok tovabbi vizsgdlata javasolt. A V03, V04 és V05
valtozatok, illetve betétvaltozataik tovabbi vizsgalata a tulzott koltségvonzat kovetkeztében nem
javasolt. EImondhatd, hogy a javasolt valtozatok csupan a kéltség szempont szerint is a legjobb harom
valtozatként szerepelnek, igy a szempontok azonos sulyozasa koltség szempontbdl nem torzit. A
kovetkez6 tablazatban bévitett szempontok szerint hasonlitjuk 6ssze a kivalasztott 3db valtozatot.

Vo1

V02 (0, B, C)

Vo6

korabbi szempontok

kozvetlenség

Az Ulli Gt — 4. sz. f6ut kozotti
kapcsolat 1db  koérforgalmu
csoméponton athaladva,
rampas kapcsolatokon érheté
el, az aluljaréban megengedett
sebesség 30km/h.

Az UlI&i at — 4. sz. f8ut kozotti
kapcsolat 2db (3db)
korforgalmu csoméponton
athaladva érhet6 el, a fellljaron
megengedett sebesség 50km/h,
csomoponti kornyezetben
40km/h biztositott.

Az Ullgi ut — 4. sz. f6ut kozétti
kapcsolat  1db  korforgalmu
csomoponton athaladva, rampas
kapcsolaton  érheté el, az
aluljaréban megengedett
sebesség 50km/h.

kapcsolat

A csomépont altal biztositott
kapcsolatok:

e  Vecsési kettds - igen

e  Centrum-nem

e  Logisztika - igen

A csomépont altal biztositott
kapcsolatok:

e  Vecsési kett6s - igen

e  Centrum - igen

e  logisztika - igen

A csomopont altal biztositott
kapcsolatok:

e Vecsési kettds - nem

e  Centrum -igen

e  Logisztika - nem

organizacio

Forgalom fenntartasa:
o 4, sz f6ut-2sav
e Ullgi Gt — 2x1 sav
e  100a vv. —ideiglenes
vagany (2db,80 km/h)

Forgalom fenntartasa:
e 4. sz f6ut—4sav
o  UNGi ut—2x1 sav
e  100a vv.— 2 vagany

Forgalom fenntartasa:
o 4, sz f6ut—4sav
o (Ul&iat—1sav
e  100a vv. —ideiglenes
vagany (2db,80 km/h)

teriilet Jelent6s MAV Zrt. és egyéb | JelentGs MAV Zrt. és egyéb | MAV Zrt. és egyéb idegen terilet
idegen terulet érintettség. idegen terulet érintettség. érintettség.
tovabbi szempontok
kerékparosok | A 4. sz. f6ut déli oldalan | A tervezett kialakitas a meglévé | A 4. sz. f6ut déli oldalan meglévé
meglévé kerékpdros | kerékparos hédlézatot a Vecsési | kerékparos viszonylatot a
viszonylatot a tervezett aluljaré | kett6s korforgalmak | tervezett utkorrekcio mentén
mltargy és vasuti palya kozott | kornyezetében befolydsolja. A | érdemes megtartani, korrigalni.
érdemes megtartani, korrigalni | kerékparosok atvezetését az Uj
(kerékparos fellljaro). csomoépontrendszeren meg kell
tervezni, ez adott esetben a
jelz6lampas korforgalom
vonatkozdasaban specidlis
megoldasokat igényelhet.
mtitargyak A helysziike kovetkeztében a | A rendelkezésre allo szabad | A helysziike kovetkeztében a
kalonszint( keresztezés | terllet adta lehet6ség szerint | kilonszintd keresztezés
eléréséhez tamfallal hatdrolt | rézslis rampaszakasz eépitése | eléréséhez tamfallal hatarolt
rampaszakaszok (2db) épitése | lehetséges a 100a szamu | rampaszakasz  (1db)  épitése
szlikséges. M(itargyak: vasutvonal feluljaros | szikséges. M(targyak:
e 1db kézuti hid (4 sdv), | keresztezéséhez. A Lincoln ut e  1db kozuti hid (2 sav),
e  kerékparos hid, felett jelenlegi vasuti hid mellé e 1dbvasutihid (2 v.),
e 1db vasuti hid (2 v.), kozuti hid illesztése tervezett.
M(itargyak:
o 2 db kozdti hid,
kézmiivek Hirkozlési és villamosenergia | Hirkozlési és villamosenergia, | Hirkozlési és villamosenergia
vezetékek kivaltas szikséges. A | vizikbzml{ és szénhidrogén | vezetékek kivaltas szlikséges.
koziuzemi vezetékeken felll a | vezetékek kivaltas sziikséges.
MOL Nyrt. Szazhalombatta -
Liszt Ferenc Repul6tér DN150
kerozinvezetékének  kivaltasa
lehet szlikséges.
védokerités Nem szlikséges. Nem sziikséges. Nem szlikséges.
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CSOMOPONT VIZSGALAT

ULLOIUT - 01 - RESZLETES

h=1:1000

103. abra Ull6i titi kiilonszintii csomépont — V01 valtozat (részletes)
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CSOMOPONT VIZSGALAT
OLLOIUT- V01 - RESZLETES

M=1:1000

@ UTIBER

v

Jelmagyarazat:

Magan ingatian
Budapest Airport ZRt.
MAV Zrt.

7/
)

©

Fovaros O
XVIII kerileti Onkormanyzat
Szervezet
Kisajatitasi hatar
Védett fasor

104. abra U6 G

”

ti kiilonszintii csomépont — V01 valtozat — érintettségi viszonyok

Esésviszonyok

kBziti mirgy
[ vasfi mitérgy
kerekparos millargy

Unei ut
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Szelvény
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egyenes

iv balra

L=7.58m L=32.16m 15 bq - L=58.02m 96 M eg554m  L=20! L=62.63m |~ <5055 m LT
58 \E12dt ptes802m  LA796 M L 2 L5065 m "L
e=-2.50%e=-3.00% g=ggpm €=6.50%-. 300N e=050%. R=300M est50% R700m  €=-0.750%
| I _E z T
! £ ¥ L 3
—] ;’ g | | — 135
| y ® |
| 3 gg g ‘ ! l
| =%z %9‘ 5 } | ‘
J‘ 9 :3’ ;5 S E | | /B
; 28388 85 = ‘ ‘ ‘
1 e ® ! | 130
- S2% ¥ [ L
| o =T | |
i } [
- ! L
8 ‘ 0.75%
- 125
== 120
; ; ; : . . : ; : :
0+000 0+100 0+200 0+300 0+339
R=28m R=203m
= L=40.57m 1=34.23m -
§ E=13.84m = | Lﬁ;gﬂsgum L ’ u=8346-2li. a=940-g | §
= = =75, E=26.84 = £ R2Bm |5
E2 pom 2| owwmn z = s - 2| Lmen  |B
3 2 L=475m 5 = X £ o216z ' o545 1
§ & awnni = & 3 % 2 g
8 & 2 & 2 g
= 2

105. abra Ull6i viti kiilonszintii csomépont — V01 valtozat — tervezett hossz-szelvény aluljaréban
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A korforgalom kozelit6é kapacitdsszamitasat az aldbbiakban foglaljuk 6ssze:

Ull6i Gt - V01 valtozat

utiber

(T

UTIBER

KilzOTI BERUHAZO KFT.

[Ej/ora] (10%) 4 sz. fgat lehajto UllGi at Széchenyi utca Osszesen
A 4 sz. fout lehajto 775 60 835
B UllGi at 920 170 1090
C Széchenyi utca 0 310 310
Osszesen 920 1085 230

106. abra Ullgi ut V01 valtozat — korforgalom kozelité kapacitis szamitas

A
25 000
20 000
t2/2
% 3% \‘h
c X
w 15000 —
y! \\\\&
\\\ \\\ v
10 000 \\ \\‘6
\ g\ m
A Pd
S ® 2,
n \ o Vo
\ *
5000 .\ \\\ %
\
\ \ .
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Q, E/nap

Qi = 10900 + 8350 = 19250 Ej/nap

Q2=3100 Ej/nap

ahol,

Q1 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen, Ej/nap
Q2 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a tovabbi belépéseken, Ej/nap

e-UT 03.03.11 — Korforgalmak tervezése F.6/2 &bra alapjan korforgalom létesitése lehetséges,
agankeénti kapacitasszamitds sziikséges.

A korforgalom agak szerinti kapacitasszamitasat az aldbbiakban foglaljuk 6ssze:
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i : 3 ) c :  belénd Kapacitastartalék
Beléps ag jele o Fyon € Torkol-at: Ui Elvalasztd g, kiléps forgalom Gyalogos 5 TOFk(?'latl Fa: belépd
kérpalya forgalma | alapkapacitas sziget forgalom kapacitas forgalom CR,BE
ok = %
[/h] [E/h] Eslessres [E/h] G [/h] [E/h] [/h]
A 310 1190 6.2 920 1.00 1164 835 329 39.4
B 60 1454 6.1 1085 1.00 1411 1090 321 29.4
C 920 731 6.1 230 1.00 726 310 416 134.2
Belépé ag jel CKI CRKI itas | E95%- h L i Feolelon
EPCaByEse - X Kapacitas e i g = Varakozasi idé szint
kihasznaltsag
[s]
A 1400 430 0.72 9.0 54 11 B
B 1400 315 0.77 10.0 60 11 B
C 1400 1170 0.43 4.0 24 9 A

107. abra Ull6i ut V01 valtozat — korforgalom agak szerinti kapacitis szamitas

A fonddasi szakaszok vizsgalatat az alabbiakban foglaljuk dssze:

4
NS
“‘/ /]
£ 3000 S
m_ 07 6\\’0 /
w Y, ey
+ 1 22
o 4 /
§ 2000 *“‘\‘;/
S / d 4@/
He}
= 7
E n— / / _ 0 \‘“\\Y\ /
© =
2 1000 // 4 s>l
o / /
o
2 /
2 / /
e
0
95 200 400 600

Fonédasi hossz, H, m

17

Az e-Ut 03.03.41. Kuilénszintli csomépontok tervezése Gtligyi miszaki elSiras 5.5.3. pontja alapjan a

fonddo forgalmak Osszesen:
Frn=7800 * 0,1 =780 E/h

Fr = (2650 + 1400 + 350) * 0,1 = 440 E/h

Fii + F, = 780 + 440 = 1220 E/h

Szlikséges fondddasi hossz:
H=95m
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Févéros O

Magaén ingatian

# MAV Zrt

Jelmagyarazat:
/) Budapest Airport ZRt.
1)

77

utiber

(T

| XVill kerileti Onkormanyzat

/////A Szervezet

339/243

Kisajatitasi hatar

Védett fasor

©

V02 valtozat — érintettségi viszonyok

T_00_DT_00.00.0.1_V06

108. abra Ull6i viti Kiilonszintii csomépont — V02 valtozat (részletes)

W=1:2250

® UTIBER

s
¢
g
2
g

FOMTERV

e

109. abra Ui uti kiilonszintii csomépont —

K=12250
® UTIBER

ULLOIUT - V02 - RESZLETES

CSOMOPONT VIZSGALAT
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111. abra Ulléi ut
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112. abra Ulléi uti kiilonszint{i csomopont — V06 valtozat — tervezett hossz-szelvény aluljaréban

A korforgalom kozelit6é kapacitdasszamitasat az aldbbiakban foglaljuk 6ssze:
Ul16i Gt - V06 valtozat

[Ej/dra] (10%) UllGi at 4. sz. Bp. irdny be 4. s52. Vecsés 4. sz. Bp. irdny ki Osszesen
A UllGi at 0 780 15 795
B 4. sz. Bp. irany be 15 0 0 15
C 4. sz2. Vecsés 600 0 0 600
D 4. sz. Bp. irany ki 0 0 0 0
Osszesen 615 0 780 15

14. tablazat Ull6i it V06 valtozat — korforgalom kozelité kapacitis szamitas
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A
25000
20 000
t2/2
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5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000
Q,, E/nap

Qa= 7950 + 6000 = 13950 Ej/nap
Q2=150 Ej/nap

ahol,

Q1 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen, Ej/nap
Q2 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a tovabbi belépéseken, Ej/nap

e-UT 03.03.11 — Korforgalmak tervezése F.6/2 &bra alapjan korforgalom létesitése lehetséges,
agankénti kapacitasszamitds szikséges.

Kapacitastartalék

Beléps 4g jele A Fxoa Cs Torkolatf Li Elvalaszté | £, kiléps forgalom Gyalogos C Torkl?léti Faz belép6
kérpalya forgalma | alapkapacitas sziget forgalom kapacitas forgalom CR,BE
e 5 %
[€/h] [y | Eeess [E/h] G [€/h] [€/h] [E/h]
A 0 1525 6.1 615 1.00 1500 795 705 88.6
B 795 807 8.5 615 1.00 830 15 815 5431.2
C 810 798 26.4 780 1.00 1160 600 560 93.3
Belénd g jel K CRKI i E95% h L tv Atl. szolgaltatasi
cIeRo AR lele ! X Kapacitas CORSOENO52 Varakozasi idé szint
kihasznaltsag
[s]
A 1400 785 0.53 5.0 30 7 A
B 1400 785 0.02 10.0 60 0 A
C 1400 620 0.52 5.0 30 7 A

15. tablazat Ull6i it V06 valtozat — korforgalom Agak szerinti kapacitis szamitas

Az el6z6ekben abrakon és tablazatokon keresztiil bemutattuk a V01, V02 és V06 jell valtozatok
részletesebb mdszaki jellemz8it. A V02 vdltozat betétvaltozatai kdzll a VO2C jelli valtozatot dolgoztuk
ki részletesebben. A VO2A, VO2B betétvaltozatot az UllSi Ut Vecsési kettSs déli korforgalmaba torténd
kedveztGlen csatlakozasa (agak sorrendje nem veszi figyelembe az 4gak terhelését), a V02D jell
valtozatot a Lincoln Ut forgalmanak tulterhelése, illetve a Lincoln Gt és UllSi ut csatlakoztatasahoz
sziikséges megfelel6 csomdpont helysziikségletének hidnya miatt vetettiik el.

A V01, illetve V06 valtozat esetén tervezett aluljarék tekintetében vizsgaltuk a magassagi vonalvezetés
kialakithatésag, mely mindkét valtozat esetén megfelel6. A V02 véltozat esetén ,z6ldmezds”
lehetGségek mellett fellljaroval keresztezziik a 100a vasUtvonalat, a magassagi kilonbségek
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kifejtésére elegend6 hossz dall rendelkezésre, tovabbi hossz-szelvényi vizsgalat elvégzését nem
tartottuk sziikségesnek.

A V01, illetve V06 valtozat esetén tervezett egysavos korforgalmak kapacitdsat ellenériztik, a belépd
agak szolgaltatasi szintjei ,A”, illetve ,B” szolgaltatasi szintre adédtak, mely mindkét valtozat esetén
megfelel6. A V02 véltozat esetén a korforgalom kapacitdsat mikroszimulacié segitségével vizsgéltuk,
mely eredményeit a késSbbiekben mutatjuk be.

A V01 viéltozat esetén tervezett fondddsi szakaszok hosszat ellenériztik. A fonddasi mozgdsok
vizsgalatanal 50km/h engedélyezett sebességet vettiink figyelembe, tekintve, hogy az Ull6i ut
irdnyabol 4 sz. f6ut irdnyaba haladék 30km/h megengedett sebességgel aluljarobdl végeznek gyorsitd
mozgast 70km/h célsebességre, a 4 sz. f6utrdl Vecsési kettds déli korforgalma irdnyaba haladok
70km/h megengedett sebességgel f6palyardl végeznek lassitdé mozgast 50km/h célsebességre. A
vizsgalat alapjan a fonddasi hossz megfeleld.

21.2.1. Mikroszimuldcio

Kiinduldsi paraméterek, peremfeltételek
e Az UllGi G4t — 4 sz. f6ut csomoépontjanak fejlesztésére vonatkozd elképzelések forgalom
lebonyoléddsra gyakorolt hatdsai a févaltozati kialakitasokat vizsgdld modell részeként, de
azok forgalmi hatasaitdl elkilonitve keriiltek vizsgalatra.

o Az el6zetes egyeztetések alapjan jelen forgalmi vizsgalat az érintett csomépont és
kornyezetének kialakitdsara koncentral, szem el6tt tartva az elkészllt részmodellek
kés6ébbiekben kivalasztott féGvaltozathoz torténd illeszthetségét. Ennek elsGdleges oka, hogy
az eddig elvégzett vizsgalatok alapjan a 2. févaltozathoz kapcsoléddan, az RRI-nél tervezett
kapuzds esetén az UllSi uti csomdpontig, a vecsési kett8s korforgalomig visszaérd
sorfelépliléssel lehet szamolni, igy a kialakuld torlddasok ellehetetlenitik az érintett
csomopont elemzését, értékelését.

e A tervezett allapotra vonatkozd forgalmi adatok ANF értékek formajaban jelennek meg az
aldbbi abran, amely a forgalmi modellezés alapjaul szolgalt. A mikroszkopikus modell
kérnyezetben MOF (ANF értékek 10 %-a) értékek keriiltek alkalmazasra.

o A kozosségi kozlekedés jarmivei a mai dllapotnak megfelelGen keriiltek figyelembevételre a
modellezés soran.

e A modellezési szakaszon a tervezési sebességnek megfelel6 sebesség értékek kerltek
bedllitasra.

Vizsgdlt kérdések
A forgalmi modellezés célja a tervezett csomdponti kialakitdsokhoz kapcsoléddan az alabbi
legfontosabb Megbizdi kérdések megvalaszoldsa volt:
e (lGi ut VO1 verzié — aluljaré (UlIGi ut) és felliljard (Vecsési kettds) kozotti szakaszon sziikséges
fonddd mozgasok lefolydsa,
e Ul ut V02 verzid — turbd kialakitasu korforgalmak levezetik-e megfelel§ szolgéltatasi
szinvonalon a forgalmat vagy korgeometrias jelz6lampas csomdpont sziikséges,
e (llgi ut V06 verzid — kérforgalom forgalomlefolydsa és a besoroldsi és kivalds mozgasok
szinvonala,
o UllGi ut K01 verzié — kérforgalom forgalomlefolydsa, fonédés szinvonala,
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Modellezési eredmények
Az Ull6i ut — 4 sz f6ut csomdpontjanak tervezett kialakitasainak forgalmi modellezése soran els6dleges
cél volt a kialakitdsokhoz kapcsolddd, hivatkozott kérdések megvalaszoldsa, illetve az egyes
csomoponti valtozatok kritikus pontjainak meghatarozasa.

Mindezekhez kapcsoldddan a tervezett allapotra vonatkozd forgalmi igényekhez illeszked&en kerdilt
sor a mikroszimulacids modellek felépitésére, futtatdsdra, a forgalom lebonyolddasi jellemz6k
elemzésére és Osszefoglald értékelésére.

A V01 valtozatnal az Ull&i ut varoshatar felél érkezé forgalma kiilén szinten keresztezi a Ferihegyi
gyorsforgalmi utat és a vasutat, az ellenkezd iranyu UlI&i uti forgalom a vasut kiilén szint(i keresztezését
kovetben csatlakozik be a 4 sz. f6utba. Az UllSi Gt — Széchenyi utca csomdpontjadban egy egysavos
korforgalom kialakitdsaval biztositottak a forgalmi kapcsolatok minden iranyban.

Ezen vdltozat esetében a legfontosabb vizsgalandé kérdés az volt, hogy:
LA tervezett aluljdré (UllGi t) és feliiligré (Vecsési kettds) kézotti szakaszon sziikséges fonddo
mozgdsok képesek-e megfeleld szinvonalon lebonyolddni?”

A szimulaciods futtatasok eredményeképpen a tervezett kialakitas kritikus pontja éppen az emlitett
fonddas megvaldsuldsa volt. A fonddasi mozgdsok esetén a szimulaciés modellben 70km/h
engedélyezett sebességet vettiink figyelembe. A 4 sz. f6uton jelentkez6 jelent8s forgalmiigény mellett
ugyanis a rendelkezésre 3all6 fonddasi szakaszon besorold forgalom a telitett 4 sz. féut
forgalomlefolydsdban I6késhulldmok alakulhatnak ki (hasonlé helyzettel gyakran taldlkozhatunk
tultelitett autépalyaszakaszokra torténd becsatlakozas esetén), melyek kisebb-nagyobb s(irlis6déseket
okoznak a gyorsforgalmi Gton. Ezen feliil tapasztalhatd volt az Ull6i Gt irdnyabdl sorképzédést a
korforgalmat megel6z6en, mely valdszinlsithet6en a csomodponti agak kozelsége miatti hatas
kovetkezménye. A hivatkozott jellemzG6k javitdsa céljabdl a részletes tervezés soran vizsgdlni sziilkséges
a fonddasi szakaszokon megengedhets sebességet, melyre varhatéan 50km/h érték javasolhatd.
Tovabba finom hangolni sziikséges a kérforgalmi csomdpont csomdponti againak geometridjat azok

egymashoz viszonyitott tavolsdgara koncentralva.
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V02 valtozat esetében a forgalmi igények a Vecsési kettds korforgalom csomopontrendszerének

fejlesztésével keriilnek levezetésre, melynek soran a csomdpontrendszer kapacitiv turbd korforgalmak
kiépitésével tervezett.

Ezen véltozat esetében a legfontosabb vizsgalandé kérdés az volt, hogy:

LA turbo kialakitdsu kérforgalmak levezetik-e a forgalmat
vagy kérgeometrids jelz6ldmpds csomdpont sziikséges?”

Kozelit6 kapacitas szdmitds alapjan a Vecsési kettGs korforgalom déli alcsomdpontjat kérgeometrias
jelz8lampés csomoponttd szikséges fejleszteni az UllGi Gt forgalmanak fogaddsat el8készitve.
Kérgeometrids jelz6lampds csomdpont kapacitasa a kdzel végleges geometria és azon geometridhoz
kapcsoldédo fazisterv alapjan hatadrozhaté meg (fazisterv szoros Osszefliggésben all a geometriai
kialakitassal). Vizsgalati elviink az volt, hogy iranyitott athaladasu turbo korforgalmat vizsgalunk és
kovetkeztetéseket vonunk le a kdrgeometrias jelz6ldampas csomdpont kialakitasi szempontjaihoz.

A forgalmi modell futtatdsok eredményei alapjan a tervezett déli turbd kialakitasu kérforgalom nem
biztosit elegendd kapacitadst a forgalom zavartalan lebonyoldédasahoz, melynek kovetkeztében a
gyorsforgalmi Ut forgalom lebonyoléddsat is hatranyosan érinté torlédas alakul ki. Megfelel6 kapacitas
biztositasahoz a csomdponti geometria mddositdsa és jelz6lampas szabalyozas bevezetése sziikséges,
koncentrdlva a 4 sz. f6uton centrum iranyabdl érkez6 ag bekotésére, elkeriilve a visszatorlasztast.

A V06 valtozat a gyorsforgalmi Ut elhzasaval kiilén szinten vezeti at az UllSi utat a vasut és a 4 sz. f6ut
Ut varoshatar felé vezet6 aga alatt, és egy korforgalom segitségével, a belsé sdvba torténd fonddasok
alkalmazasaval valésitja meg a szlikséges forgalmi kapcsolatokat.

Ezen vdltozat esetében a legfontosabb vizsgalandé kérdés az volt, hogy:

»A kérforgalom forgalomlefolydsa és becsatlakozdsok szinvonala?”
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A modellezett valtozatok kozil ez a csoméponti kialakitds hozta a legkedvezébb forgalom
lebonyolédasi jellemzb&ket. Ennél a modellezett véltozatnal nem volt megfigyelhet6 jellemz6 torlédas,
a fonédasok megfelel6en képesek voltak realizalédni és nem volt jelentds sorfelépiilés egyetlen
vizsgalt 4gon sem.

Ezen valtozat esetében egy tovabbfejlesztési lehetbség is vizsgdlatra keriilt, amelyben a , kézponti”
korforgalom a Lincoln ut felé egy Uj kapcsolati 4ggal egésziilne ki. A korforgalom érintett
tovabbfejlesztése a forgalmi modell eredményei alapjan nem javasolt, mert ebben az esetben a
Ferihegyi gyorsforgalmi Utrél érkez6 és a Lincoln Ut irdnyaba tovabb haladé forgalom névekedésével
ezen forgalmi igény az UllGi Gt fel6l érkezd forgalommal keriilne konfliktusba a belépé dgon. Az UlIGi
ut fel6l érkezé forgalom volumene, illetve a korforgalomba belépd agak elhelyezkedése (az agak
hegyes szogl taldlkozdsa és minimalis tavolsaga) révén ezen megnovekedett forgalmi igény altal
generalt sor a gyorsforgalmi Ut forgalmat is befolyasold mérték(i lesz, korlatozva ezzel a gyorsforgalmi
uton haladd forgalom akadalytalan lebonyolédasat.
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Ertékelés

Az Ull8i ati csomdpont kialakitdsara vonatkozoé forgalmi modellezés és vizsgalat célja az egyes terv
valtozatokhoz kapcsolodd kérdések megvalaszoldsa volt. A kérdésekhez kapcsolddéd vdlaszokhoz
illeszked6en, a modellezés eredményeképpen azonositasra keriltek az egyes kialakitdsok kritikus
pontjai melyek segithetik az egyes valtozatok kozotti dontéshozatalt, illetve a kivalasztott valtozat
tovabb tervezését. Az egyes kialakitasok kritikus pontjait az alabbi tablazatban foglaltuk 6ssze:

Valtozat Kritikus pont(ok) azonositasa

Ull6i uti forgalom becsatlakozasa a gyorsforgalmi Ut forgalmaba. A fonddasi nehézségek hatasara kialakuld
Vo1 sebességcsokkenés miatt a gyorsforgalmi Uton I0késhulldmok (nagy slrlségli jarmucsoportok)
alakulhatnak ki.

Vecsési kettds korforgalom déli turbd korforgalménak kapacitdsa nem megfelel. A gyorsforgalmi Gt
forgalmat jelentGsen befolyasold (ellehetetlenits) torlédasok alakulnak ki.

Kérforgalom kapacitasa a Lincoln Gti ag bekotésének hatdsara nem elegendd. A Lincoln uti ag nélkil a
legkedvezGbb forgalmi modellezéssel vizsgalt csomdponti valtozat.

21.2.2. Vizépités

Vo2

V06

V01 jeld valtozat

Az Ull&i ut Széchenyi at altal hatarolt kérforgalmi pélyaszakasz csomdponti agai kdrnyezetében a
meglévd talparkok kialakitasa felllvizsgalandd, vizm(tani szamitasok alapjan a megfelelé arokprofil
kialakitasa tobblet terilet kisajatitasaval kialakithatd. Esetlegesen a kozbezart terileteken, melynek
tovabbi felhasznalasa épitett kbrnyezett szamara mar nem lehetséges, tadrozé medencék kialakitasara
felhasznalhaté. Korforgalom reptéri csomdponti aganak kialakitasanal a palyan a mtargyba lefolyd
csapadékvizek megakadalyozasa szlikséges. A miitargy mélypontjdban atemeld szivattyu géphaz
kialakitdsa sziikséges, mely biztositja a mélyen vezetett dtvezetés viztelenitését. A kiemelt csapadékviz
elhelyezése a mitargy két oldalan zoldterileten (a meglévé vasutvonallal parhuzamosan) elhelyezett
térszin alatti, esetleg nyilt tdrozé medencében elhelyezésre keriilhet.

A f6palya csapadékviz elvezetése az aluljard kérnyezetében zart csapadékviz elvezetd csatornaszakasz
kialakitasaval megoldhaté, melynek befogaddja az ut talparok rendszere, illetve ezen korrekcids
szakasz déli oldalan zoldteriiletben elhelyezheté tdrozé medence. Ezen tarozé medence tajba és
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koérnyezetbe torténd illesztése elengedhetetlen. A betdrozott csapadékviz tovabbi felhasznaldsra
vonatkozo igényeket (esetleges ont6zés, burkolt feliiletek locsolasa) a tervezés tovabbi fazisdban meg
kell vizsgalni.

V02 jell valtozat

A Széchenyi at (északi és déli agak) 4ltal hatdrolt korforgalmi pdlyaszakasz csomdponti agai
kornyezetében a meglévé talparkok kialakitasa felllvizsgalandd, vizmdtani szdmitasok alapjan a
megfelel6 arokprofil kialakitdsa tobblet terilet kisajatitasaval kialakithatd. Esetlegesen a kozbezart
teriileteken, melynek tovabbi felhasznalasa épitett kornyezett szamdra mar nem lehetséges, tarozo
medencék kialakitasara felhaszndlhatd. Korforgalombdl a vecsési déli korforgalomba vezeté
csomoponti ag toltésben halad a 100 vasutvonal felett dtvezetve. Az érintett szakaszon mind a talparok
tdrozds, mind tarozé medence kialakitasa lehetséges ezen ag északi oldalan.

Lincoln Ut és a Market Central érintésével éri el a nyomvonal a déli kérforgalmat. A 6 agu korforgalomi
kialakitds és az épitett kornyezet figyelembevételével térszin alatti tarozd, szikkasztd rendszer
kialakitasa lehetséges. Amennyiben a geotechnikai adatok alapjan az adott altalaj szerkezet lehet&ség
ad a csapadékviz szikkasztasara lokdlisan az épitett kdrnyezet figyelembevételével alkalmazhato.

A meglév6 északi korforgalom vizelvezetését biztositd rendszer (akndk, tarozék) kialakitasanak
fellilvizsgalat szlkséges, illetve tovabbi tervfazisban vizsgdlandéd ezen rendszerek tovabbi
felhasznalasat. A betarozott csapadékviz tovabbi felhaszndlasra vonatkozd igényeket (esetleges
ontozés, burkolt fellletek locsolasa) a tervezés tovabbi fazisdban meg kell vizsgalni.

V06 jell valtozat

Az Ulldi Gt mellett meglévé talparkok kialakitasa feliilvizsgalandd, vizmiitani szamitasok alapjan a
megfelel6 arokprofil kialakitasa tobblet terilet kisajatitasaval kialakithato.

Az Ull6i ut — kérforgalom kdzotti szakaszon a nyomvonal siillyesztett U keretben keriil dtvezetésre a
meglévé vasutivonal alatt. Koérforgalom Ulldi Gti csomoéponti aganak kialakitdsanal a palyan a
m(itargyba lefolyd csapadékvizek megakaddlyozasa sziikséges. Esetlegesen a kozbezart terileteken,
melynek tovabbi felhasznaldsa épitett kdrnyezett szamdra mar nem lehetséges, tdrozé6 medencék
kialakitdsara felhasznalhato.

A m(targy mélypontjaban atemelG6 szivattyu géphdz kialakitasa sziikséges, mely biztositja a mélyen
vezetett atvezetés viztelenitését. A kiemelt csapadékviz elhelyezése a mftargy két oldalan
zoldterileten (a meglévé vasutvonallal parhuzamosan) elhelyezett térszin alatti, esetleg nyilt tarozé
medencében elhelyezésre keriilhet.

A f6pdlya csapadékviz elvezetése az aluljard kdérnyezetében zart csapadékviz elvezetd csatornaszakasz
kialakitasaval megoldhaté, melynek befogaddja az ut talparok rendszere, illetve ezen korrekcids
szakasz zoldteriiletben elhelyezhet6 tarozd6 medence. Ezen tarozd medence tdjba és kornyezetbe
torténd illesztése elengedhetetlen. A betarozasra alkalmas tertletek kialakitasanal figyelembe kell
venni az esetleges korforgalmi csomdponti ag tovabbi fejlesztésének lehetfségét.

A betarozott csapadékviz tovabbi felhasznalasra vonatkozd igényeket (esetleges 6ntozés, burkolt
felliletek locsolasa) a tervezés tovabbi fazisaban meg kell vizsgalni.
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21.2.3. Egyéb jellemzék
Ull6i Gt csomépont — V01 valtozat

Epitési organizacio e ideiglenes vasuti vagany és vasuti atjaro épitése és terelés,

e  vasuti mitargy és kornyezetében tamfal épitése,

e  vasuti forgalom eredeti allapotanak visszaallitasa,

e  korforgalom és csatlakozd agak épitése,

e 4 sz, féut alatti tdmfalas szakaszok és kozuti mutargy épitése 1. Gitem 2x1
forgalmi sdv fenntartasa,

o 4 sz f6ut alatti tamfalas szakaszok és kozati mitargy épitése 2. item 2x1
forgalmi sav fenntartasa,

. 4 sz. ffiut és UII6i ut kapcsolata’nak befejezése, ataddsa forgalom részére,

TRE modositas Lksegg/nem szukseges
Fakivagas mennyisége * 50 db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfelel6 részletességen megadhatd muiszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.
Ull6i ut csomépont — V02 valtozat

Epitési organizacio e |étesitmény épitése a 4 sz. f6ut forgalmat kézvetve befolyasolja,
TRE mddositas sziikséges/nem sziikséges

Fakivagas mennyisége* 100 db

* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfeleld részletességen megadhaté muszaki tartalmat figyelembe véve
iranyértéknek tekinthetd.

e

Ull6i ut csomépont — V06 valtozat
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Epitési organizacid e ideiglenes vasuti vagany és vasuti atjaro épitése és terelés,

e  vasuti m(itargy és kornyezetében tamfal épitése,

e  vasuti forgalom eredeti dllapotanak visszaallitasa,

o 4 sz, f6ut korrekcids szakasza és kozuti mitargy épitése (z6ldmezGs) terelés a
korrigalt szakaszra,

e  korforgalom és csatlakozo agak épitése,

o 4Asz. féutés Ull6i ut kapcsolaténak befejezése, ataddsa forgalom részére,

TRE mddositas zukse es/nem szukseges

Fakivagas mennyisége* 25 db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfelel6 részletességen megadhatd mf(iszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.

21.2.4. Déntési pont

A vizsgdlat alapjan kimondhaté, hogy harom, jellegében kilonb6z6 valtozat javasolhatd tovabb
tervezésre. Ahogy az dsszefoglald tablazatban z6ld szinnel jel6lt celldk is prezentaljak, mind a hdrom
valtozat kiilonb6z8, de mégis fontos tulajdonsdgokban erds. Dontés sziikséges a bemutatott harom
valtozat szerinti koncepcionalis irany tekintetében (vastaggal kiemelt).
V01 - kiilénszintl kapcsolat (aluljaré: 100a vasutvonal, Ferihegyi gyorsut) kialakitasa az UllGi at
jelenlegi szintbeni csomodpontjanak térségében keresztezés centrum irdnyaba toérténé
pozicionalasaval (nem teljesértékii csomdpont),

o Legjelent&sebb el6ny: korabbi tervekhez hasonlé mdszaki kialakitds, Partnerek részérdl a

részletesebb paraméterek is ismertek.

e Legjelent&sebb hatrany: épitési organizacio.

A bemutatott kialakitds révid, Stakeholder (Erintettek) allaspontok szerinti értékelését a kdvetkezd
tablazatban foglaljuk 6ssze, megjeldlve a relevans szempontokat:
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stakeholder _ Allaspont (sarga: feltételezett) i
pozitiv negativ
MAV Magyar Allamvasutak Zrt. - ideiglenes vagany
Helyi Onkormany - nincs centrum irdnyu kapcsolat

V02 - kiilénszintl kapcsolat (feliiljaré: 100a vasutvonal, Lincoln ut) kialakitasa a Vecsési kettds
korforgalomrendszer atalakitasaval,
o LegjelentGsebb el6ny: felliljaro épitse a vasuti forgalom szempontabdl kedvez6bb (z6ldmezss).
o Legjelent&sebb hatrany: Vecsési kettds kdrforgalom térségében épitési organizacio.

A bemutatott kialakitds rovid, Stakeholder (Erintettek) allaspontok szerinti értékelését a kovetkezd
tadblazatban foglaljuk 6ssze, megjeldlve a relevans szempontokat:

stakeholder _ Alldspont (sarga: feltételezett) i
pozitiv negativ
MAV Magyar Allamvasutak Zrt. nem sziikséges ideiglenes vagany -
Helyi Onkormany - Vecsési kettds kor zavarasa
Budapest Airport - forg. helyezett direkt agak atépitése

V06 — kiilonszint(i kapcsolat (aluljaré: 100a vasutvonal, Ferihegyi gyorsut) kialakitasa az UllGi aut
jelenlegi szintbeni csomoépontjanak térségében a Ferihegyi gyorsut pdlydinak széthuzasdaval
korforgalom létesitésével (teljesértékii csomdpont),
e Legjelent8sebb elény: teljesértéki és gyors kapcsolat az Ulli uttal.
e Legjelent8sebb hatrany: rendhagyd becsatlakozé és kivaléd mozgdsok, Ull&i it és Vecsési kettds
korforgalom déli alcsomdpontja kozott nincs kapcsolat.

A bemutatott kialakitds rovid, Stakeholder (Erintettek) allaspontok szerinti értékelését a kovetkezd
tablazatban foglaljuk 6ssze, megjeldlve a relevans szempontokat:

Allaspont (sarga: feltételezett)
pozitiv negativ

Stakeholder

Budapest Kozut Zrt./Budapest
Kozlekedési Kbzpont Zrt.

MAV Magyar Allamvasutak Zrt. - ideiglenes vagany
Helyi Onkormany - -

bels6 korforgalom tdmogathatd, -

21.3. Uj miitargy
Az UlI8i ut 100a vasutvonaltdl kiillénszintl keresztezésére 2 csomdpontvaltozat keriilt kidolgozasra.

Az els6 csomdponti valtozat az Ullgi at kiilénszintd kialakitdsat mind a vasutvonal, mind pedig a
Ferihegyi reptérre vezets U esetében azok alatt torténd atvezetéssel oldja meg. A csomdponti agak a
kifejtett hossz-szelvények megfelel6en a terepszintr6l mélyvezetésbe keriilnek. A mdtargyak a
mélységet kovetve tamfalas, monolit vb. U-keretes, majd résfal+bélésfal kialakitasu felllrdl nyitott
foldhatarold szerkezetek. Utdbbiakra tamaszkodik a vasutvonal merevbetétes és a Ferihegyi
gyorsfogalmi Gt monolit vb. felszerkezete. A gyorsforgalmi Ut keresztezése igen ferde kialakitasu, igy
annak hidszerkezete az U-keret mogott, attdl figgetlen alapozassal és el6regyartott el6feszitett vb.
gerendas felszerkezettel is késziilhet célszerten.

Az masodik csomdponti valtozat esetében az atvezetés mind a 100a mind pedig a Lincoln ut felett
hagyomanyos el6regyartott el6feszitett vb. gerendas kialakitasu hid felszerkezetek épiilhetnek.
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22. T1 terminal, valamint D és RRI portak kozuti kapcsolatainak vizsgalata

Targyi fejezetben a Budapest Airport 4. sz. f6Ut menti portdinak kozuthaldzati kapcsolatait vizsgaljuk.
A tervezési id6szakban felépiilt kritériumrendszert tekintve az egyes helyszinek elemenként nem
vizsgdlhatdk teljes korlien, azokat csomdpontrendszerként sziikséges értelmezniink, mely
csomoépontrendszer kihatdssal van a megel6z6 és kovetS szakaszok kialakitasara, valamint jellege a
kapuzasi funkcid biztositdsanak sziikségességét is befolydsolja.

A részletes vizsgdlatot megel6z6en néhany gondolatban el6revetitjik, hogy a tervezendé utszakasszal
kapcsolatban — figyelembe véve a tervezési diszpozicid altal kitlizott célokat — milyen vizid alakult ki,
hogyan értelmezhet6k a célkitlizések és milyen logikai vonal és kritériumrendszer alapjan prébaltuk a
kitlzott célokat elérni.

A csomépontrendszer alternativdk meghatarozadsdhoz felallitottunk a tervezési diszpoziciéd és
Partnerekkel folytatott egyeztetéssorozat alapjan egy kritériumrendszert. A kritériumrendszernek valé
megfelelés vizsgdlatandl figyelembe kellett vennlink a projekt alapvetd célkitlizéseit, melyekbél a
relevans szakaszra az alabbi f6 célok emelhet6k ki:
1. az uatvonal egyenszilardsagl a repll6téri kapcsolathoz méltd kialakitdssal, a kisebb
zavarérzékenységének biztositasaval,
2. az Utvonal megfelel kapacitdsa mellett a belvaros (pl. Ull&i ut) védelme a tulzott bedramlé
gépjarmforgalomtdl, a forgalomcsillapitast célzo, fokozatosan kapuzo kialakitas,
3. a kulonszintld csomdpontok és a jelz6lampds forgalomszabalyozds megfelels, varosi [éptékd
0sszhangja,

A kiemelt f6 célokat tételesen az alabbiak szerint értelmezzik, forditjuk le tényleges tervezési feladatok
szintjére:
1. egyenszilardsag maximumat és zavarérzékenység minimumat ugy tudjuk elérni, ha a tervezett
Utszakaszhoz vald kapcsolddasi pontokon kiilonszintl csomdpontokat terveziink, melyek altal
2. tulzott centrum felé irdnyuld, ,bearamld” forgalmat aktiv eszkozokkel pl. jelz6lampas
csomopontokkal és passziv eszkdzokkel pl. keresztmetszeti szlkitéssel tudjuk befolyasolni,
csokkenteni,
3. 0sszhang megteremtésére irdnyuld célkitlizés a kordbbi 1. és 2. pontban meghatarozott perem
kritériumok 6sszemosasa, optimum keresésére iranyul,

Régzitendd, hogy a kiilteriileti jellegli szakaszt megel6z8 belsé Ullgi ut (bez.) — Csévézd u. (kiz.)
szakaszon kizardlag kiilonszint(i csomépontok létesiilnek, igy a fent részletezett kritériumrendszer a
Csévézd u. (bez.) — kiilsé UllGi ut (bez.) szakaszra vizsgalhatd.

Osszegezve, az el6z6ekben értelmezett f6 célkit(izések alapjan olyan a kiilteriileti jellegli szakasz
tervezése sziikséges, ahol legaldabb egy ponton (aktiv vagy passziv médon) a centrum irdnyu forgalom
mennyisége szabalyozasra keriilhet, de ebbdl a szabalyozasbdol nem addédhat a folydpalya szakaszra

visszahatd jelentds tartds (csucsidGszakokon kiviili) zavaras, pl. a szabalyozast megel6z6 csomdpontra
torlasztas.

Szintén el6re vetitjiik, hogy a fejezet részletesen foglalkozik a D porta kérnyezetével, ahol a tervezési
szakasz keresztmetszeti sz(ikiilete azonositott. A keresztmetszeti sz(kilet alapvetGen befolyasolja a
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csomépontrendszer alternativak geometriai kialakitdsat, mivel a kritériumrendszeriink alapjan feldllé
funkciék nem minden esetben biztosithatdk teljes korden.

Targyi fejezetben végzett vizsgdlatunkat az aldbbi logika szerinti gondolatmenettel megalapozva
épitettik fel:

o forgalmivizsgalat, mely a kapuzasi funkcid lehet6ségeit tisztazza,

o kritériumrendszer felallitdsa, mely a geometriai lehet&ségeket tisztazza,

e keresztmetszeti vizsgalat (D porta), mely a funkcidk biztositasanak lehet&ségeit tisztazza,

o f@valtozat alternativak képzése, megfelelve a feldllitott kritériumrendszernek,

o f@valtozat alternativak elemeinek részletes kifejtése, vizsgalata,

o kapuzasi funkcio févaltozatok szerinti értelmezése,

Bevezetés

Egységes, korszer(, varosias, folyamatos vonalvezetés, kozvetlen kapcsolat létesitése a cél a Centrum
és BUD T2 terminal kozott. Ennek érdekében a szakaszon egységes keresztmetszet, sebesség és
csomoépontok kiépitése indokolt az Ull&i ut és Kéér utca kdzott. Az Uj Gtrdl kdzvetlen ingatlankiszolgalas
nem tervezett, azok kulonszinti csomépontokon és/vagy parhuzamos szervizutakon keresztiil
biztositottak. A teljes szakaszon a Gyomréi ut és Ull&i ut kozott ezért egy folyamatos, biztonsagos,
megfelel6 kiépités, a Févaros céljait is szolgadldan tobblet kapacitdst nem nyujtd, igy a belvaros felé
vezet6 agglomerdcids forgalmat nem segit6é egységes kiépités létesitése indokolt. Ezt a célt egységes
2x2 sdvos, a Ferihegyi replil6térre vezet6 Ut - a 4. sz. belterileti f6uti szakasza - melynek kialakitasa
célszer(i azonos forgalmisavval és biztonsagi savval, igy keresztmetszetében azonos létesitésével, mely
nem teszi lehet6vé a nagyobb kialakuld sebességek |étrejottét, sem kozlekedés biztonsagi sem pedig
kornyezetterhelési szempontbdl. Az Uj ut egységes kornyezetbe illesztése varosképi és a kornyezé
terlletek terhelési szempontjabdl is érdek, ezaltal kedvez6bb életteret biztositva az itt é16 és évtizedek
Ota zaj- és légszennyezéssel szenvedbknek, ez kiilondsen fontos a fejlesztési projekt tarsadalmi
elfogadtatasahoz. A legkisebb kornyezeti terhelést a folyamatos vonalvezetés (jelz6lampas iranyitas
nélkili) biztosithatja.

Meglévé allapotdban a Centrum irdnyaba az Ull&i Gtnal balra kanyarodas, a ,D” porta és T1 terminal
elétti jelz6lampds csomopont kapacitashidnya okoz torlédast (kapuzast) és egyben okozza kiiléndsen
a csucsidében a jarm(ivezetSk alternativ Utvonalkeresését, ezdltal el6idézve mas csomdpontok vagy
lakoteriiletek tobbletterhelését. A ,D” porta (valamint RRI) és T1 terminal elStti a Centrum irdanyabdl
balra torténé kanyarodasi igény az egyenletes forgalomlefolyast akadalyozza, ezaltal a kozosségi
kozlekedés el6nyben részesitése sem biztosithatd, ezzel nem Osztondzve a kdzlekedési modvaltast. A
fenti csomdpontok mogott taldlhatd célirdanyok mind-mind adott funkcidhoz rendeltek, mig az RRI és
D porta alapvetden a hivatasforgalom és ligyintézés miatt a kozuti forgalommal egyszerre okoz tobblet
kozuati terhelést, addig a T1 terminalnal megtaldlhaté logisztikai funkcidk és varhaté Ujra nyitas miatti
kozlekedési igény id6ben jobban eloszlik (kés6bbi funkcidja ugyanakkor tovabb erdsitheti a csucs idejd
terhelést).

A fenti problémakat egy egységes szemlélet(i fejlesztés biztosithatja, melyeket 6sszességében kell
vizsgalni a teljes szakaszon nem pedig pontonként, helyszinenként. A hatasok egy-egy dontést
befolydsolhatjik, tavolabbi helyszineken. Ennek ismeretében a Csévézé utca és UllGi ut kozotti
szakaszon a tervezdi javaslat egy része jelen kiiras szerinti DED feladatok részeként bemutatdsra kerdil,
mig masik része annak kiegészitéseként vizsgalandd. A dontéseket ezen szempontok alapjan elkésziilé
teljes ok-okozati 6sszefliggést tartalmazod anyagra célszer(i meghozni.
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Tekintettel, hogy a repil6tér (BUD) teriilete nem érinthetd, bar annak funkcidinak kdzlekedési igényei
tdmasztjak a problémakat és ezen igényeik nem vonhatdak 6ssze (pld. BUD teriletén belll vezetett
szervizuttal, ezaltal a csomdpontok szama csokkenthetd lenne) a T1 terminal Centrum iranyu
kiilénszintl kapcsolattal torténd kiszolgaldsa indokolt. A kiilénszint(i kapcsolaton keresztiil, alapvetSen
a célirdnyu buszos és személyjarm( megkozelités kertlhet biztositasra, mig a logisztikai teriletek
(melyek el6bbi funkcidkat biztonsagosan nem tudnak keresztezni) megkozelitése a Szemeretelepi
csomopont helyett az azt kivalté Gj — Billentyd utca kdzelében tervezett — Gton keresztil a lako
teriiletek elkeriilésével keriilhetnek kiszolgalasra. Az Uj kézuti kapcsolat egyben szolgalhatja az UllGi Gti
bels6 forgalom ferihegyi uUtra torténd atvezetését, irdnyitdsat ezdltal a belsé varosrészek
tehermentesitését és egyben az Ulli Gti csomodpont teljesértékd (4. sz. f6ut Centrum és Ullgi ut
Centrum irdanyu kapcsolat nélkili, mely ma a Market Centrdl un. kett6s korén keresztiil biztositott)
kiépitését sem indokolja.

A tervezési szakasz kiilterileti jellegét figyelembe véve a vizsgalatunkban nem allitottunk fel varosképi
szempontrendszert.

Ezen el6zményeket figyelembe véve targyi fejezetben nem elemenként (T1 terminal, D porta, RRI)
vizsgéljuk a csomdponti kialakitdsokat, hanem azok 6sszefiiggésrendszerében kiegészitve az Ulli Gt
térségében kialakitandd uj kiilonszint( kapcsolatra torténé hatasokkal.

Jelenlegi allapot

A T1 terminal kdzuti megkozelitését a 2x2 savos 4. sz. f6uton kialakitott két kilonallo jelz6lampaval
szabalyozott csomdpont biztositja. A délre esd bejarati ccomdpontban Budapest fel6l két-, Vecsés feldl
pedig egy forgalmi savon keresztiil van lehetGség az 1-es termindl, a dolgozdi- és a P+R parkoldk
megkozelitésére. Az északra esd kijarati csomdpontban pedig két-két forgalmi savon keresztiil van
lehetdség a vizsgdlt teriilet elhagyasara Vecsés, illetve Budapest irdnyaba. A csomdpontrendszer
koérnyezetében a 4. sz. f6utat iparvagany keresztezi nem szabvanyos 17° nem szabvanyos szégben. A
gyalogosok szintben keresztezik a féutat. A lakdteriletek fel6l a T1 terminal megkozelitése a vasuti
vaganyokon keresztil kiilon szintben lehetséges gyalogos fellljaron.
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156760
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115. abra RRI porta jelenlegi allapot

A ,D” portahoz valé behaijtast jelenleg szintbeni jelz6ldampas csomdpont biztositja. A 4. sz. f6ut 2x2
savban halad, vele parhuzamosan déli oldalon a 100a vasutvonal, északi oldalon a repil6térre vezet6
iparvagany. A csomépontban a ,D” portahoz vald behajtds érdekében 3 db iparvagany szintbeni
féuton Vecsés iranydba egy balra kanyarodd sav, a Centrum irdnydba pedig egy jobbra kanyarodd sav
valik ki. A gyalogosok szintben keresztezik a f6utat kijelolt gyalogos atkelGhelyen. A lakéteriiletek felél
a,,D” porta megkozelitése a vasuti vaganyokon keresztiil is szintben lehetséges (szabalytalanul), ami a
gyalogos forgalom szdmdra nem biztonsagos, nagy baleseti kockazattal jar.

A rend@rségi portahoz valé behajtast (RRI) jelenleg szintbeni jelz6lampas csomdpont biztositja. A 4. sz.
féut 2x2 savban halad. A csomdpontban az ,RRI” portdhoz vald behajtas érdekében 2 db iparvagany
szintbeni keresztezése sziikséges (kitéré korzet). Jelenleg a kozati-vasuti atjaré nincs semmilyen
sorompoval biztositva. A 4. sz. f6Uton Vecsés irdnyaba egy balra kanyarodd savbdl, a Centrum irdnyaba
pedig a széls6 savbol adddik lehetGség a porta megkdzelitésére. A gyalogosok szintben keresztezik a
féutat kijelolt gyalogos atkelGhelyen. A lakdteriletek fel6l az ,,RRI” porta megkdzelitése a vasuti
vaganyokon keresztil is szintben lehetséges (szabalytalanul).

FCSM kezelésben lévé csapadékviz elvezet6 csatornarendszer a Csévézs utca keresztezésig tart, a KGér
utca irdnyaba lejt. A tovabbi szakaszon a folydpalyak (Csévéz6 utca — Vecsési kettds kor kozott) mellett
kétoldali tarozd-pdrologtatd, illetve szikkasztd arkok talalhatdak, melyeknek a meglévd allapot szerint
valtozatos keresztszelvényi és mélységi kialakitdsa van. Ezen nyilt szakaszokon az arkok kezel6je a
Budapest Koézut Zrt. (Onkormdényzati tulajdonban). A meglévé csomdpontok (buszmegallok)
koérnyezetében, viznyel8s, zart csapadékviz elvezeté rendszer keretében kerilt kialakitasra, mely
jellemz8en szikkaszté kutakba keriil bevezetésre, melyek részben az XVIII. ker. Onkormanyzat,
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valamint a Budapest Airport kezelés(iek. Erintett meglévs csomoépontok alapjan: Szemeretelep, Liszt
Ferenc Nemzetkdzi Repiiltér Terminal 1 és D porta, illetve RRI. A meglévé UlISi uti szintbeni
csomopont kornyezetében szintén meglévé foldmedrl talparkok taldlhatéak. Vecsési ketts
korforgalom kialakitdsanal zart tarozé medencék keriiltek alkalmazasra. Az el6zetes Onkormanyzati
egyeztetések alapjan a Csévéz6 utca és a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér Termindl 1 k6zotti szakasz
el6zetes geotechnikai adatok alapjan (meglév6é talajszerkezeti és talajviz magassagok
figyelembevételével) szikkasztadsra alkalmas szakaszon taldlhatd. Tovdbbi szakaszon a meglévd
talpdrkok tarozd-parologtaté funkciét latnak el. Természetes vizfolyds, csatorna a nyomvonal mentén
nem taldlhatd. Legkozelebbi csatornaszakasz a Gydli csatorna, mely kozel 3 km tavolsagra talalhatd
(Magyar Allam tulajdonaban és K6zép-Duna-vélgyi Viziigyi Igazgatdsag kezelésében van). A Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repll6tér D porta és a RRI kozott taldlhatd csapadékviz tarozod kezeldje, Gzemeltetbje a
Budapest Airport.

El6zmény- és kapcsolddé tervek
A ,,D” porta csomdponti kérdéseinek megoldasaira is javaslatot téve 2020 évben megvaldsithatésagi
tanulmany készilt. A megvaldsithatdsagi tanulmany az aldbbi megallapitdsokat foglalja magaban:

e A projektet érintGen figyelembe lehet venni, hogy rovid tavlatban szdmolni lehet a repll&téri
féporta (J porta) fejlesztésével, mely sordn a D porta f6 funkcidja megszlnik. Gépjarmdi
forgalom megsziinik, csak személyi portaként tizemelne tovabb.

e D porta gépjarm( forgalmi megsziintetése esetén a személyi bejarat felé biztositani kell a
gyalogos, kerékparos kapcsolatot, valamint a jelenlegi vasuti vaganyokon atvagé csapasokon
torténd gyalogos forgalom problematikajat is meg kell oldani. Ezért ide egy olyan gyalogos
felliljaré javasolt, mely a D portat kétné 6ssze a vasut tul oldaldn taldlhaté Szinyei Merse
utcaval.

BUD megbizasabdl Ut-Teszt Kft. a T1 terminal Gjra nyitdsahoz kapcsolédéan magasépitési engedély
aldtdmasztd kozlekedési tanulmanyt készitett 2020-ban. A BUD-dal 2021. mdrcius 16-an tartott
tervezGi egyeztetésen elhangzottak megerGsitették a rendelkezésiinkre bocsatott tervi kivonatokat,
mely szerint megdllapithaté:

e 2022-23-ban Ujra nyitasra keriilhet a T1 terminal, mely 5 évig Gzemelhet. Ezt kdvetSen kisgépes
(GAT) terminalként és turisztikai funkcidkkal Gzemelhet.

e Az U(jra nyitds miatt tobblet parkoldsi igények kiszolgalasara Uj kozforgalom szdmara
megnyitott parkoldkat létesitenek, melyeket a T1 termindl bezdrasat kovetSen elsésorban
dolgozdi parkoléként hasznositanak.

e ATI1terminal bezarasa 6ta ezen terilleten tobb logisztikai fejlesztés tortént, melyek kozuti aru
forgalma a T1 terminal el6tt halad.

e A T1 termindl Gjra nyitasat kovet6en a BK Zrt.-vel tortént egyeztetés alapjan a logisztikai
feltaras kllonvalasztdsa miatt a jelenlegi Centrum iranyu balra kanyarodd savok vonaldban
visszafordité kerlilne megvalésitasra.

o ATI1terminal el6tti kozuti jelz6ldampas csomdpontok kapacitashidanya miatt a balra kanyarodasi
igények kiszolgalasara a sdvok hosszat és zold idejét ndvelni kellett, még ugy is, hogy a forgalmi
vizsgalatok 5 évre késziiltek és jelenlegi funkciok megsziintetésével szamoltak (pld. MAV P+R
parkold megsziintetése, T2 fel6li balra kanyarodas megsziintetése.

e Tovabba a logisztikai kapcsolatokra a Sajo utca mellett egy kizardlag jobbra ki/be hajtas
biztositd kapcsolat létesliine, azonban a csomdponti tdvolsdgok miatt ez UME eltérési
engedélykoteles kialakitas, melyet a BK Zrt. tdmogatott.
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Teriiletfejlesztések (T1 terminal)

A T1 termindl épllet 2012-ben tortént bezdrasa o6ta a teriileten jelentds forgalmi valtozasok
figyelhet6k meg. A termindltél északra esé teriileteken Cargo forgalmat vonzé létesitmények jelentek
meg. Ezen l|étesitmények forgalma a Cargo teriiletek megkozelitésére a termindl el6tti utat veszi
igénybe. Budapest Airport célja a T1 terminal Ujra nyitasaval 6sszefliggésben, a Cargo forgalom kitiltasa
a T1 terminal el6tti teriletekrdl, mivel A Cargo és személyforgalom vegyilése kilondsen
balesetveszélyes és torléddsos forgalmi szitudcidkat idézhet eld.

A Cargo forgalom T1 terminal el6tti terileten torténé megsziintetéséhez két pontban van sziikség a
Ferihegyi gyorsforgalmi Uton épitési beavatkozdsra. A Vecsés iranyabdl érkez6 teherforgalom szamara
az északi kihajté csomdponttdl, a belvaros iranyaba hozzdvetbleg 338 m tavolsagban Uj csomdpont
|étesitése javasolhatd (Sajé u. mellett). Az Uj csomdpont kizardlag a Vecsés iranyabdl torténd jobbra
kivalast és a Cargo tertiletek fel6l jobbrdél, a belvaros irdnydba torténd becsatlakozast tenné lehet6vé.
A csomédpont tdblaval szabalyzott jobbra kisives ki- és behajtdst biztositd csatlakozasként kertlhet
kiépitésre. A Ferihegyi gyorsforgalmi Uton balra kanyarodd irdnyok fazis idejében a Cargo teriletrdl
érkez6 jobbra kanyarodd forgalom besorolhat a gyorsforgalmi Ut bevdros felé haladé iranyaba, a
kétsdvos szervizutat hasznalva.

A belvdros irdnydbdl érkezé forgalom szamara, a termindl épilet el6tti teriilet tehermentesitése
érdekében, a behajté csomdpontban létesitett visszaforditd savon biztositott a visszafordulds
lehet6sége. Az el6z6ekhez hasonldan, a Ferihegyi gyorsforgalmi Uton balra kanyarodd iranyok
fazisidejében a visszaforduld forgalom besorolhat a gyorsforgalmi Ut bevaros felé haladd irdnyaba,
amelyet az Uj csomdponton keresztiil hagyhat el a Cargo tertletek irdnydaba.

A tervek szerint az BUD Airport 1-es termindljanak Ujra nyitdsa 2022-ben varhato és ezt kbvetéen 5-6
évig fogja a légiutasforgalmat szolgalni. A tervek szerint a T1 termindl 2027 évet kévet6en egyéb
szolgdltatasi funkcidkkal fog miikddni az utasforgalom mas termindlra fog atkertlni, mely az ide aramlé
kozuati forgalom varhatdan jelent6s csokkenését fogja eredményezni.

T1 terminal el6z6ekben ismertetett fejlesztése targyi projektben az aldbbiak szerint veendd
figyelembe.

Az aldbbi dbran lathatd tervezett kialakitassal megfelel6 mérték( kapacitdstartalék biztosithatd a
hivatkozott idétavban jelz6lampas csomdpontokban, szintbeni geometriai mddositasokkal. Ebben az
esetben a Ferihegyi ut 2x3 forgalmi sdvos kialakitdsu, a Budapest fel6l a Terminal 1 felé vald balra
kanyarodé 2 forgalmi sav a jelenlegi allapothoz hasonléan megmarad. A Terminal teriiletével szemben
a 4 sz. f6ut mellett jelenleg kihaszndlatlan parkoldterilet felhasznaldsaval lehet biztositani a
keresztmetszeti kialakitast.

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/261



g R AN\ V= 6%

FOMTERV {ii; UTIBER

emmesg 0

Forgalmi vizsgalat

Tervezési diszpozicionk szerint a D porta jarm(forgalma megszlinésével, felszdmolhaté csomdpontja
helyett a T1 jelz6lampds csomdpont kinadlkozik az un. kapuzasi funkcid ellatdsdra. A fejlesztési
koncepcié ismeretében a funkcié az utvonal egészére nézve felilvizsgalandé az utlizemeltet6vel
egyeztetetten, amelynek hatdsai figyelembe veenddk a tervezésben. A kapuzasi funkcidval
parhuzamosan sziikséges volt vizsgalni a T1 terminal, D és RRI porta jelz6lampds csomdpontok
kapacitasat.

Kapuzas témakorében az alabbi megallapitdsok teheték:

Budapest Kozut Zrt. és BKK Zrt. tdjékoztatdsa szerint jelenleg nincs irdnyitott kapuzas a
szakaszon, a D porta kornyezetébdl induld torlédasokat a jelz6ldmpds csomdpont normal
lizeme generdlja,

centrumba torténd akadalytalan bejutds lehet6sége nem preferdlt, kapu centrumtdl leheté
legtavolabb es6en alakitandé ki Budapest Kozut Zrt. és BKK Zrt. dltal megfogalmazott irdnyelv
alapjan,

kapuzd hatds T2 terminal megkodzelithet6ségét, mint a projekt egyik f6 célkit(izését nem
befolydsolhatja, tehat nem kivanatos a sorképz6dés M4 csomdpontra hatdsa,

nem kerilt megfogalmazdsra kozlekedéspolitikai szempontbdl rogzitett érték a centrum
iranydba beengedni kivant forgalmi terhelésrdl,

kapuzd hatas létrehozhatd jelz6lampas csomdponttal (rugalmas), illetve keresztmetszeti
szlikitéssel (rugalmatlan),

UlGi at tavlati 2x2 sdvos csokkentése mellett (ateresztBképesség csokken) K&ér u.
kérnyezetében konzervalt a kapuzis,

kapuzas kozlekedési eszkozvaltast elGsegité Osszkozlekedési kapcsolatok és létesitmények
(P+R parkoldék) mellett nyer jelentds értelmet, de ezen atszallasi kapcsolatok vizsgalata targyi
dokumentdcidnak nem képezi szerves részét, egyediili lehet6ségként a T1 terminal kbrnyezete
emlitheté meg.

Kapuzas témakorében az aldbbi kritérium- és szempontrendszer allithato fel:

kapun olyan mértékl keresztmetszeti forgalom atengedése sziikséges, melynek lefolyasa a
haldzati elem kaput kévetG szakaszan torlédasmentes,
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o kapun a kozosségi kozlekedés elényben részesitését, valamint annak a kapu akadalyoztatas
mentes megkdzelitésér biztositani sziikséges,
e kapu helyére vonatkozo feltételek:
o ne befolydsolja a megel6z6 csomdpontokban a felhasznaldk dtvonalvalasztasat,
o ne befolyasolja a kornyez6 csomdpontok forgalomlefolydsat,

A D és RRI porta kornyezetében m(ikédé jelz6lampas csomdpontok tekintetében mikroszimulacio
segitségével vizsgaltuk a visszaduzzasztd hatast. A sorképz6dési értékeket a lenti tdblazatban foglaltuk
0ssze, valamint szemléltettiik a szimuldcids kivagatokon.

Budapest feldl - UllG felél -
A jelenlegi ,kapuzas” mikro szimulacié szerint vizsgalva a ,,D” porta kérnyezetében. Ull6 felé Budapest felé
jelen tavlat = jelen @ tavlat
Forgalomnagysag

napi jdb/nap 19387 27950 17782 | 32550

Oras jdb/ora 1900 2740 1742 3190
Sorhossz

atlagos (m) 13 20 20 257

maximalis (m) 136 209 261 507
Megallasok szama (db) 418 594 640 3032

Meg szikséges jegyezni, hogy a szimuldcién tulmutatéan a helyszini bejardson tapasztaltak szerint
egyes csUcsiddszakokban egészen az UllSi Ut térségéig terjed6 sorhosszak alakulnak ki.

116. abra D porta kornyezetében jelentkezé kapuzasi hatas Ull6i ut felé
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A bemutatott képen lathatd, hogy a D porta kornyezetében a centrum iranya zold jelzés megaddsat

kovetSen a D porta csomdpont centrum irdnyu kitirilése mellett a felalld sorhossz elér a megel6z6 RRI
porta jelz6ldmpas csomdponton tulra.

117. abra D porta kérnyezetében jelentkez6 elhanyagolhaté torlédas Centrum iranyaba

Kritérium- és szempontrendszer

A szakasz tervezésénél az aldbbi kritériumok, szempontok figyelembevétele sziikséges a tervezési
diszpozicid, valamint tervezési id6szakban lefolytatott egyeztetések szerint:

o Tervezési diszpozicid szerint a megvaldsithatdsagi tanulmanyban javasolt V. févaltozat veendd
figyelembe, mely a relevans szakaszon 2+3 forgalmi sdvos keresztmetszet kialakitasat
tartalmazza a megfelel6 Gtkategdria szerinti paraméterekkel (vt=70km/h, forgalmi
savszélesség 3,50m),*

o Tervezési diszpozicid szerint a D porta és RRI el6tt a kozuti forgalom részére kialakitott balra
kanyarodasi lehet6ség megszlintetend6 abbdl a célbdl, hogy a centrum irdnyu kapuzasi
funkcidt a T1 terminal el6tt lehessen kialakitani,

o kozutkezel6i (Budapest Kozut Zrt.) igények alapjan a 4. sz. f6ut Budapest centrum irdnyaban a
kozosségi kozlekedés haladdsanak elGsegitése sziikséges, a centrum irdnyu széles6 sav a mar
tervezés idGszakaban buszsavként kezelendd, de legkés6bb a forgalomba helyezést kvetéen
kozutkezel6 busz-savként alakitja ki 2x2 forgalmi savos keresztmetszet esetén is, 2+3 forgalmi
savos keresztmetszet preferalt,*

o kozutkezel6i (Budapest Kozut Zrt.) igények alapjan a tervezési diszpozicid szerinti
utkategoridhoz tartozé forgalmi savszélességek és biztonsagi sdvok csokkentése (3,50 -> 3,25;
0,5 -> 0,25) kivanatos, hangsulyozva a varosias kialakitast, csokkentve a centrum irdnyu
sebességeket,

o kozutkezelGi (Budapest Kozut Zrt.) igények alapjan a 100a szamu vasutvonal és 4. sz. féut
kozott elhelyezked6 fasor nem érinthet6, a fasor mentén meglévé kerékpardt nem
szlintethet6 meg, helyezhetd at,
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e Budapest Airport dallaspontja szerint a D porta és RRI el6tt is a kozati forgalom részére
kialakitott balra kanyarodasi lehet6ség megtartando,

e Budapest Airport allaspontja szerint az altaluk vagyonkezelt terlletek érintése a jovGbeli
terliletszerzés vonatkozdsdban nagy kockazatot hordoz, tekintve a szabalyozéd nemzetkozi
koncesszids szerz6dés maoddositdsdnak intézményi ellehetetlentilését, moédositasi folyamat
megbecsilhetetlen atfutasi idejét, igy a teriletérintés elkerilése szlikséges,

e A meglévd szintbeni gyalogos keresztezés megsziintetése, gyalogos és kerékparos igények
részére kilonszintl kapcsolatok biztositdsa,

e kiulonosen a T1 terminal el6tti kialakitas befolyasolja/visszahat a szemeretelepi csoméponti
valtozatokkal kapcsolatos déntésekre, hasonléan az Ull&i it csomdépontra vonatkozé kiilénallé
vizsgdlati anyagra.

* A jelolt kritérium kifejtésének kiegészitését sziikségesnek tartjuk. Kozutkezel6i allaspont alapjan,
miszerint a centrum irdnyu buszsav és ezzel a kozosségi kozlekedés elényben részesitése, kozlekedési
modvaltasra kényszerités hatdrozottan rogzitett, nem vallalhaté az a kockazat, hogy a keresztmetszeti
vizsgalatban 2x2 forgalmi sav létesitésével szamolunk, hiszen kozutkezel8i hatdskérben forgalomba
helyezést kovetben lehetséges a 2x2 sdv centrum irdnyu széls6 savjanak forgalomtechnikai atalakitdsa
busz-sdvva, meghagyva egy centrum iranyu atmend forgalmi savot. Ez a koncepcionalis atalakitas a
projekt forgalmi alapvetéseit dontené meg. Ezt figyelembe véve centrum irdnydba 2+1 forgalmi sav
figyelembevétele sziikséges a kapuzdst biztositd jelz6lampas csomdpontig a kozosségi kozlekedés
elényben részesitését biztositd minimalis hosszban. Rogzithetd, hogy a projekt kibontakozasa soran
olyan, a kiinduldsi feltételekkel ellentétes kritériumok is beépiltek a vizsgalati feltételrendszerbe,
melyek a vizsgalati varidnsok szamanak névelése mellett a projekt vizidja kapcsan is bizonytalansagot
indukaltak, kiemelten:
e tervezési sebesség és kapcsolddo tervezési paraméterek,

e D és RRI porta kornyezetében teljes érték(i kozuthaldzati csomdponti kapcsolat megtartasa.

A kritériumrendszernek valéd megfelelés bizonyitasa sordn a kordbban mar jelzett keresztmetszeti
sz(ikilet, tehat a D porta kornyezetének keresztmetszeti vizsgdlata valt sziikségessé. A kbvetkez6kben
bemutatjuk a feltételrendszer szerinti funkcidok elhelyezésére készitett vizsgalatunkat.

Keresztmetszet vizsgalat

Keresztmetszeti vizsgdlatunk soran a kordbbiakban felsorolt kritérium- és szempontrendszer egyes
elemeibdl indulunk ki elemezve, hogy a felsorolt funkciok mely kritériumok teljesitése mellett
biztosithaték. A D porta kdrnyezetében ~22,8m keresztmetszeti szélesség all rendelkezésre a meglévé
kozuati terdleten. Szigordan véve azt a feltételt, hogy a Budapest Airport vagyonkezelésében |évé
teriiletek a projekt sikeres megvaldsitasara nézve csak magas kockdzatok mellett érinthet6k, a
keresztmetszeti elemek Budapest Airport Zrt. teriilete irdnydba térténd terjeszkedését nem vizsgaltuk.
A keresztmetszeti funkcié abrakon a jelenlegi ingatlanhatarokat piros szaggatott vonallal tiintettik fel.
Szerepel a keresztmetszeti abrakon a szelvényezés szerinti bal oldalon a Budapest Airport teriiletére
esd iparvagany és a szelvényezés szerinti jobb oldalon MAV Magyar Allamvasutak teriiletére esé 100a
vasutvonal két vaganya. Feltlintetésre kerilt tovabba a szelvényezés szerinti bal oldalon a F6kert Zrt.
altal szolgaltatott védett fasor hozzavetdleges pozicidja.

A fejezet kordbbi szakaszdn kiemelt projekt célok mellett lokdlisan tovabbi célok megemlitése
szlikséges a keresztmetszeti vizsgalat keretein belil:

e vonzb kerékparos Utvonal kialakitasa az UllSi uttdl a Repiil6térig,

o  kritikus szakaszokon a kozosségi kozlekedést kiszolgald autdbuszok elényben részesitése,
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o keresztez6 gyalogosforgalom javitasa,
o keriletek és varosrészek kozotti kapcsolatok javitdsa,

A kovetkezd abran a tervezési diszpozicid altal el6irdnyzott kritériumok szerinti funkcidkat tlintettik
fel, melyekbdl rogzitettnek vessziik a 2+3 forgalmi savos keresztmetszetet Ugy, hogy Budapest Airport
felé a balra kanyarodasi lehet&séget nem adjuk meg.

H
1
:
: .
H o o ' 100a
Ipar ! // // A A\ ™
s a 7 | LA L2 s
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= 22.8m :
118. abra D porta kornyezetének keresztmetszeti funkcié abraja (1. tipus - diszpozicid)
biztositott funkcidk nem biztositott funkciok
e  centrum irdnyu busz-sav, e  balra kanyarodo sav BUD iranyaba,
e  2x2 atmend forgalmi sav, . kerékpardat MAV Zrt. teriileten,
e  gyalogos jarda, illetve peron, e  Vecsés iranyu buszmegallé folydpalyan,
e gyalogos- és kerékparos fellljarg,
e  centrum iranyd buszmegdllé busz-savban

A rogzitetteken fellli tovabbi funkcidkkal folytathatjuk a gondolatmenetet. Amennyiben nincs
jelz6lampas csomopont, Ugy a gyalogos- és kerékparos kapcsolatok kilon szintben torténé biztositasa
sziikséges. Lathatd, hogy a kapcsolat kialakitasahoz szlikséges lépcs6kar, valamint lift elhelyezéséhez
nem all rendelkezésre a biztositott funkciok mellett tovabbi lehet6ség. Annak elhelyezése szelvényezés
szerinti bal oldalon Budapest Airport teriiletén lehetséges, szelvényezés szerinti jobb oldalon pedig a
jelolt kerékpdarut megszakitdsaval, MAV Zrt. teriiletének igénybevételével, védett fasor érintésével. A
jelenleg 4 sz. f6ut mentén meglévés gyalog- és kerékpdrut athelyezése sziikséges MAV Zrt. teriiletére,
viszont a D és RRI porta kornyezetében sziikséges gyalogos- és kerékparos kilonszintl atvezetéséhez
sziikséges lépcsékar és lift helysziikséglete miatt a kerékparut pontszerld megszakitasa szlikséges.
Abban az esetben, ha a T1 terminalnal megvaldsuld kapuzasbdl adddd sorképzédés mértékébdl
addéddan nem hat vissza a D és RRI porta csomdpontjara a buszsav kialakitasa D és RRI porta el6tt nem
szlikséges, a fennmarado 2x2 forgalmi sav mellett a gyalogos- és kerékparos Iétesitmények, valamint
azok kilénszint(i atvezetését biztositd elemek MAV Zrt. teriilet igénybevételével biztosithatok. Erre
vonatkozd forgalmi vizsgalatot és visszacsatolast a késGbbi fejezetekben végezziik el. Alternativ
megoldast jelenthet a kerékpdros infrastruktira Szinyei Merse utcdn torténd kijelélése a T1 terminal
és Ull6i Ut kdzotti szakaszon. A kerékparut 100a vasutvonal szomszédsagaban torténd lokalis vezetése
tovabbi keresztmetszeti kockazatokat rejthet az engedélyezési terv szinten jelentkezd részletesebb
feltételrendszer altal (vasuti vizelvezetés, vasuti kdzmlvek, vasuti palya és kerékparat kozotti
védelem).

A bemutatott kialakitds révid, Stakeholder (Erintettek) allaspontok szerinti értékelését a kovetkezd
tablazatban foglaljuk 6ssze, megjeldlve a relevans szempontokat:

stakeholder _ Allaspont (sarga: feltételezett) i
pozitiv negativ
Budapest Kézat Zrt./Budapest , kerékparut, folyépalyds buszmegilld,
. e busz-sdv, o
Kozlekedési Kozpont Zrt. fakivagas,
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MAV Magyar Allamvasutak Zrt. - teriilet, kerékparut,
Févarosi Onkormanyzat - fakivagas
Helyi Onkormény - -
Budapest Airport - balra kanyarodas

Az ismert és feltételezett allaspontokat 6sszefoglalé tablazatbdl [athato tébbnyire negativ benyomast
figyelembe véve a vizsgédlatot egy a Stakeholderek (Erintettek) igényeit jobban figyelembe vevé
keresztmetszeti valtozattal folytatjuk.

Keresztmetszeti hely felszabaditdsa céljabdl a tervezési sebességen és hozzad tartozd tervezési
paramétereken eszk6zolliink mddositdst:

e vt=70km/h -> vt = 60km/h,
o forgalmi sav szélesség = 3,50m -> forgalmi sdv szélesség = 3,25m
e biztonsagi sav szélesség = 0,50m -> biztonsagi sav szélesség = 0,25m

A felszabaditott keresztmetszeti helyen biztositjuk Budapest Airport balra be- és kiforduldsi igényét a
D és RRI portaknal a 4 sz. f6utra. A keresztmetszeti funkcidkat hossz mentén kifejtve adjuk meg, a
kozosségi kozlekedés elényben részesitése busz-zsilippel torténhet.

100a
V.

22.8rmr

119. abra D porta kornyezetének keresztmetszeti funkcié abraja (2. tipus - Stakeholder) — balra

kanyarodé sav

A keresztmetszeti funkcidk hossz menti kifejtését a korabbi balra kanyarodd sav és iménti buszoblok
megnevezésil funkcid keresztmetszettel szemléltetjiik, az 6t darab forgalmi sdv megtartdsa mellett
hossz szerint: balra kanyarodd sdv, jobb oldali negativ buszébol és bal oldali busz-zsilip funkcié
valtakozik.
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120. abra D porta kornyezetének keresztmetszeti funkcio abraja (2. tipus - Stakeholder) — buszéblok

Budapest Airport terliletére balra be- és kikanyarodds biztositasa céljabdl jelz6lampas csomdpont
elGiranyzott, mely a kapuzd hatdst is eredményez. A hivatkozott csomdponti mozgdsok arnyékdban a
gyorsabb kerékparforgalmi keresztezések akar szintben is biztosithatdk, a tulzott csomédponti
kapacitasvesztés elkeriilése végett a gyalogos keresztezések tovdbbra is kiilon szintben javasoltak.
Lathatd, hogy a kapcsolat kialakitasahoz sziikséges |épcsSkar, valamint lift elhelyezéséhez mar
rendelkezésre all megfelel6 keresztmetszeti lehet6ség. Annak elhelyezése szelvényezés szerinti bal
oldalon Budapest Airport teriiletén lehetséges, szelvényezés szerinti jobb oldalon pedig a jelolt
kerékparut folytonossaganak fenntartasa mellett, MAV Zrt. teriiletének igénybevételével, védett fasor
érintésével. A jelenleg 4 sz. f6ut mentén meglévs gyalog- és kerékparit dthelyezése sziikséges MAV
Zrt. teriletére.

A bemutatott kialakitds révid, Stakeholder (Erintettek) allaspontok szerinti értékelését a kovetkezd
tablazatban foglaljuk 6ssze, megjeldlve a relevans szempontokat:

Alldspont (sarga: feltételezett)
pozitiv negativ

Stakeholder

Budapest K6zt Zrt./Budapest
Kozlekedési Kozpont Zrt.

MAV Magyar Allamvasutak Zrt. -
Févarosi Onkormanyzat - fakivagas
Helyi Onkormany - -
Budapest Airport balra kanyarodds -

kerékparut, buszobal, busz-zsilip, fakivagas,

Az ismert és feltételezett allaspontokat Gsszefoglald tablazatbdl lathatd, hogy noveltik ugyan a
Stekholderek elégedettségét, viszont nem optimumhoz kozeli értékre. Elére vetithet6 az is, hogy a D
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és RRI portaknal meghagyott jelz6lampas csomépont a 4 sz. f6ut jelenlegi reggeli csucsidGs torlddasi
viszonyain Vecsés irdnyaba nem fog tavlatban sem vaéltoztatni.

Lathatjuk, hogy a kritériumrendszeriink szerinti feltételek maradéktalan teljesitésére a
keresztmetszetben nincs lehetGség, igy vizsgalhaté a funkcidk kiilon szintben torténd kiosztasa. A 4 sz.
féut kapcsolati és kiszolgdldé funkcidja szétvalaszthatd. A fejlesztés 2x2 forgalmi savos, T2 terminallal
gyors kapcsolatot biztositd keresztmetszeti része kéreg ala helyezhet6, tovabbi portak kiszolgdlasat
biztositd kozut kapcsolatok a térszinen tartanddk meg. A keresztmetszeti hely felszabadulasaval a
gyalogos- és kerékparos és kozosségi kozlekedéshez sziikséges infrastruktira elemei elhelyezhet6k
amellett, hogy a varosias kialakitast erésit6 zold fellletek kialakitasara is nagyobb szabadsag adddik.

lpar 100a
va : VV.
: i
i
: s N S
1
fffffffffffff R

121. 4bra D porta kornyezetének keresztmetszeti funkci6é abraja (3. tipus - kéreg)

A gyalogos- és kerékparos kapcsolatok szintben biztosithatdk, hiszen a térszinen megjelend donté
tobbségben D és RRI portak célforgalmanak, valamint kozosségi kozlekedés forgalmanak mértéke ezt
lehetévé teszi. A jelenleg 4 sz. f6Ut mentén meglévé gyalog- és kerékparut szélesitése lehetséges a
MAV Zrt. teriiletének igénybevétele nélkiil is.

A bemutatott kialakitds révid, Stakeholder (Erintettek) allaspontok szerinti értékelését a kovetkezd
tablazatban foglaljuk 6ssze, megjeldlve a relevans szempontokat:

Alldspont (sarga: feltételezett)
pozitiv negativ

Stakeholder

Budapest K6zt Zrt./Budapest
Kozlekedési Kbzpont Zrt.

MAV Magyar Allamvasutak Zrt. -
Févarosi Onkormanyzat fakivagds -
Helyi Onkormény - -
Budapest Airport balra kanyarodas -

kerékparut, buszobol, fakivagas centrum kozvetlen terhelése

Bar az elvart funkcidk a bemutatott kiilonszintl megoldas szerint kioszthatdk, a megvaldsitas jelentds
koltségvonzata mellett az épités alatti forgalom fenntartasa kockazatokat hordoz. Tovabba az el6zetes
egyeztetések szerint a centrumba torténd akadalytalan bejutds kozlekedéspolitikai szempontbdl nem
tdmogathatd teljeskorlien. Ezen szempontokat figyelembe véve, mérsékelve képezhet6 egy tovabbi
valtozat, mely az egyes szempontokra aszimmetrikus kialakitassal reflektdl. A fejlesztés 1x2 forgalmi
savos, T2 termindl irdnyld gyors kapcsolatot biztositd keresztmetszeti része kéreg ald helyezhetd, a
centrum irdnyu kapcsolatot biztositd tovabbi elem a térszinen valdsithaté meg.
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122. abra D porta kornyezetének keresztmetszeti funkcié abraja (4. tipus - aszimmetrikus)

A vidltozat keresztmetszeti helyfoglaldsa hasonlé a masodik esetben bemutatott kialakitdshoz
(Stakeholder), viszont a funkciok a keresztmetszetben folytatdlagosan megtarthatok, azok hossz menti

valtoztatdsa nem sziikséges.

A bemutatott kialakitds rovid, Stakeholder (Erintettek) allaspontok szerinti értékelését a kovetkezd
tablazatban foglaljuk 6ssze, megjeldlve a relevans szempontokat:

Allaspont (sarga: feltételezett)

Kozlekedési Kozpont Zrt.

terhelése

Stakeholder — -
pozitiv negativ
. busz-sdv,  kerékparut,  busz6bal,
B K Zrt./B . ..
udapest ozat t./Budapest fakivagas, centrum kozvetlen | -

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Févarosi Onkormanyzat

- fakivagas

Helyi Onkormany

Budapest Airport

balra kanyarodas -

Varomanyosi kozutkezel6 felvetésére vizsgalhato volt egy olyan keresztmetszeti véltozat, melyben a
tervezési sebességen és hozza tartozo tervezési paramétereken eszk6zollink radikalis modositast:

e vt=70km/h -> vt = 50km/h,
o forgalmi sav szélesség = 3,50m -> forgalmi sdv szélesség = 3,00m
e biztonsagi sdv szélesség = 0,50m -> biztonsagi sav szélesség = 0,25m

T r—w——

00 | 3,00 | 3,00 | 3,00

22.8m

100a
VV.

123. abra D porta kornyezetének keresztmetszeti funkcié abraja (Budapest Kozt Zrt. felvetés)
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A bemutatott keresztmetszeti elrendezés szerint a kivant funkciok elhelyezhet6k, ellenben
keresztmetszeti szlikiiletet konzervalunk a szakaszon, mely a projekt kiinduldsi céljaival
(egyenszilardsag) nem egyeztethet6 Ossze.

FUNKCIOMETSZET — D PORTA — KULONSZINTU BALRA KANYARODAS

_.»
D>
[1.00
.00
265

o = |
) v,JY )
~22.8m

FUNKCIOMETSZET — D PORTA — KULONSZINTU BALRA KANYARODAS

7/
S 4 gg
- 4 ‘—',f T
‘U, __________

124. abra D porta kornyezetének keresztmetszeti funkcio abraja aluljaré esetén
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FUNKCIOMETSZET — RRI — KULONSZINTU BALRA KANYARODAS
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125. abra RRI kiornyezetének keresztmetszeti funkciéo abraja aluljaré esetén

Ahogy korabban jeleztiik a keresztmetszeti variansok létjogosultsagat azon alapfeltétel megvaltozasa
jelentette, miszerint a Budapest Airport (BUD) részére a D porta és RRI kérnyezetében meg sziikséges
tartani a direkt kozuthdldzati kapcsolatokat, azaz a balra nagyives kanyarodé mozgdsokat, igy a
jelz6ldmpas csomoépontot. A balra kanyarodds kivaltasat a hivatkozott portdk esetén vizsgdltuk
keresztmetszeti szinten, azok mdiszakilag egy kilon szint( balra kanyaroddast biztositd aluljaré
|étesitésével lennének megoldhatdk, mely térszini kapcsolata a BUD teriiletén beliil valdsulhatna meg.
Az aluljards kapcsolatok kialakitasahoz sziikséges helyigényt szintén keresztmetszeti funkcié dbrak
segitségével vizsgaltuk.

Mind a D porta, mind az RRI esetén lathatd, hogy a balra kanyarodé aluljards kapcsolat kialakitdsahoz
szlikséges helyigény az 1. keresztmetszeti varians esetén mar a vasut kozelsége miatt sem teljesithetd,
a 2. keresztmetszeti varians esetén tovabba az egyéb igények szerinti funkcidk elhelyezésére nem
marad megfelel6 keresztmetszeti hely, ugyanakkor a 4 sz. f6ut alatti atvezetés mdszakilag
megvaldsithato.

A megvaldsitdshoz tovabbi vizsgdlatok indokoltak:
o védett fasor érinthetdsége,
e aluljard ideiglenes munkatérhatarolasa MAV Zrt. teriileten,
e standard kozuti Grszelvénytdl vald eltérés lehetdsége (csak dolgozdéi forgalom),
e mlitargy Gzemeltetési kérdései, BUD érdek

Felvetédik tovabba ugyanilyen jellegl kilonszintl kapcsolatok biztositdsanak sziikségessége a T1
terminal csomdpontjdban, melyet a D porta és RRI Gsszefliggésében lehet vizsgalni. A T1 terminal
tavlati szerepével és az ahhoz rendelhet6 tavlati csomdponti forgalmi igényekkel kapcsolatban
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azonosithatok kockdzatok. Tanulmanyunkban a T1 termindl koérnyezetében a Budapest Airport
tdjékoztatdsa szerint képzett jelz6lampds csomoéponti vdltozatokat mutatjuk be, melynek forgalmi
vizsgdlata, igy megallapitdsai 6t éves idGtavra késziltek. A csomépontban kildnszintl kapcsolatként
vizsgadlhatd irdnyok a centrum — T1 termindl balra kanyarodas és a T1 terminadl — Vecsés balra
kanyarodds igénye. Ezen két kapcsolat megaddsdnak vizsgalatanal figyelembe kell venni:

e Amennyiben nem marad meg a megel6z6 szakaszon a D porta vagy RRI kornyezetében a
kapuzasi funkcidt biztositd jelz6ldmpas csomdpont, Ugy a T1 termindlndl kildnszintl
kapcsolatokkal biztositott kialakitasa a centrum irdnyd akadalytalan athaladdsnak, mint a
kapuzds kovetelményinél emlitett kozutkezel6i (Budapest Kdzut Zrt.) szempontnak nem felel
meg.

e A kiloénszintl kapcsolat kiépitése targyi projektben a T1 termindl tavlati szerepének
bizonytalansagat figyelembe véve tulzéan hathat, de a T1 terminal jov6képének, igy forgalmi
igényének bizonytalansaga indokolhatja.

o Két kiemelt kilonszintl kapcsolat biztositadsahoz vagy a T1 terminal belsé forgalmi rendjének
megvaltoztatas a sziikséges (ki- és behajtdsok felcserélése) vagy a kiilonszintl kapcsolatok
madjanak szétvalasztasa (egyik felll- masik aluljard), aluljaréban kialakitott csomdépont a
forgalmi igények nem tamasztanak ala.

e A centrum — T1 terminal kiilonszint(i kapcsolat megadasa mellett, amennyiben nem marad
meg a megel6z6 szakaszon a D porta vagy RRI kdrnyezetében a kapuzdsi funkciot biztosité
jelz6lampas csomdpont a T1 termindl — Vecsés kanyarodd irdny szintben meghagyhaté,
biztositva a megfelel6 centrum irdnyd megallitast.

Osszességében a kiilonszint(i kapcsolatok kialakitasara szintén a MAV Zrt. parkoléjanak rekultivalasa
mellett keresztmetszeti hely biztosithatd, targyi projektben az esetleges tavlati kiépitést nem
ellehetetlenité megoldas keresése sziikséges.

7z

22.1. Févaltozatok bemutatdsa

Az Ull8i ut térségében kialakitandé kiilénszintld csomépont vizsgalatanal utaltunk arra, hogy a tervezési
szakasz bemutatasa soran nem tartjuk a helyszinek szelvényezés szerinti névekd sorrendjét, utoljara
hagyva a T1 terminal — D porta — RRI szakaszt. Ennek sziikségességét a hivatkozott szakaszon
megvalasztott févaltozat Csévézé utca (bez.) — UllSi Ut (bez.) tadgabb tervezési szakasz egyéb elemeire
valo kihatdsanak értelmezhetGsége tamasztja ald. A hivatkozott szakaszon megvalasztott févaltozattal
nem konform minden, a kordbbi fejezetekben elemzett csomdponti alternativa, tovabbd a kapuzasi
funkcié biztositasanak févaltozatok szerinti helye is meghatdrozd lehet az egyes csomdpont
alternativak kivdlasztasara iranyulé dontésben.

A févdltozatok Osszedllitasat magyardzo alabbi szempontok fogalmazhatdék meg:

o f@valtozatok magjat a keresztmetszet vizsgdlat alapjan kibontott T1 terminal — D porta — RRl
résszakasz képezi, melyhez a tovabbi csomdponti elemeket hozzarendeltiik,

e (Csévézd utca csomoépont tekintetében készitett valtozatok (VO1, V02 és V03) jellege azonos,
barmely févaltozat esetén barmely valtozat véalaszthato,

o Billentyl utca kozelében vagy Szemeretelep csomépont kornyezetében kialakithato
kiilonszintli csomdpontok tekintetében szempont a T1 termindl menti Cargo
megkozelithetGsége, mely a tavlati fejlesztés esetén (VO1A, VO1B, VO1C, V01D és VO1E) az
északi alcsoméponttdl inditott feltaréd uton keresztiil (részben BUD teriileten kialakitott),
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Szemeretelep esetén (VO2A, VO2B) a T1 terminal kornyezetében kialakitott fordité és Sajé
utcai kapcsolat altal is biztosithato,

A tervezési szakaszra vonatkozdé csomépont kompatibilitasi viszonyokat az alabbi tablazatban foglaltuk
Ossze:

1. févaltozat 2. foévaltozat 3. fovaltozat 4. fovaltozat
Csévézé utca V01, V02, VO3 V01, V02, V03 V01, V02, V03 V01, V02, VO3
Billenty( utca VO1A, VO1B, VO1C, VO1A, VO1B, VO1C, VO1A, VO1B, VO1C,

V01D, VO1E V01D, VO1E V01D, VO1E
Szemeretelep VO2A, VO2B VO1A, VO1B, VO1C VO1A, VO1B, VO1A, VO1B, VO1C
V01C (kapu)

T1 terminal kapu
D porta
RRI kapu
UllGi ut V01, V02, V06 V01, V02, V06 K01 K01, K02 (kapu)

A T1 terminal — D porta — RRI csomdpontrendszerre négy koncepcionalis szinten kiilonb6z6 valtozatot
vizsgaltunk meg, mely sordn a fent részletezett geometriai kritériumrendszer figyelembevétele mellett
vizsgalnunk kellett, hogy hol alakithatd ki kapuzasi funkcid. A valtozatok részletesebb bemutatast
megel6zG6en a f6 koncepcionalis irdnyokat az alabbi tabldzatban, valamint haldzati funkcidabrakon
vetitjik el6. A tdbldzatban halvany szinezéssel jeloltik az egymashoz hasonlé csomédponti
kialakitasokat. Az egyes valtozatok funkcidéabrait a részletes bemutatds soran értelmezziik.

A halézati funkciddbrakon bemutatjuk (fejléc) az érintett szakaszra (4 sz. f6ut) vonatkozd
sebességszabalyozast, mely nem terjed ki a csatlakozd kozuthaldzati elemekre, valamint a késébbi
tervszinteken meghatarozhaté egyéb, jelz6lampas csomdpontok vagy fonddasi szakaszok tekintetében
szlikséges lokalis sebesség szabalyozasi megoldasokra. A haldzati funkciédbrakon tovabba bemutatjuk
(labléc) az érintett szakasz esetén értelmezhet6 kapu helyét és annak geometriai kialakitasat.
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I. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (DISZPOZICIO)
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126. abra 1. fovaltozat (Diszpozicié) szerinti halézati funkciéabra
II. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (STAKEHOLDER)
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127. abra 2. fovaltozat
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. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (KEREG)

TERVEZESI
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128. abra 3. fovaltozat (Kéreg) szerinti halézati funkciéabra - (Stakeholder) szerinti halézati funkciéabra

IV. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (ASZIMMETRIKUS)
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129. abra 4. fovaltozat (Aszimmetrikus) szerinti halézati funkciéabra
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Koncepcid

Kapuzasi funkcio

Kritériumrendszer

T1 terminal

D porta

RRI

kerékparos és
gyalogos
kapcsolatok

hatas  kornyezé
csomopontokra

1. fovaltozat
gyorsut
diszpozicié szerint
tervezett kialakitasa
T1 terminal kérnyezetében
Teljesul:
. diszpozicié (paraméterek)
. diszpozicié (D porta és RRI)
. BK Zrt. (buszsav)
. BUD (terulet)
Nem teljesil:
. BK Zrt. (paraméterek)
. BK Zrt. (kerékpar)
. BK Zrt. (fasor)
. BUD (D porta és RRI)

T1 terminal iranyaba 2db balra kanyarodé sav
meghosszabbitdsa tervezett, 4. sz. féut 2+3
(buszsav) savos keresztmetszettel
jelz6lampas szintbeni csomdpont alakithatd
ki.

D porta iranydba balra kanyarodas megsz(nik,
4, sz. féat 2+3  (buszsav)  savos
keresztmetszettel alakithatd ki, jelz6lampas
csomoépont megszlinik.

RRI porta iranyaba balra kanyarodas
megszlinik, 4. sz. f6ut 2+3 (buszsdv) savos
keresztmetszettel alakithatd ki, jelz6lampas
csomopont megsziinik.

Kerékparos nyomok Szinyei Merse utcan.
Kerékpdros- és  gyalogos  kilonszinti
kapcsolatok. Lehetséges egyoldali kétiranyu
kerékparut a 4 sz. f6ut mentén, melynek
keresztmetszeti sz(ikilet miatti megszakitasa
szlikséges D porta és RRI kérnyezetében.
Ul ati csomdpont  kialakitdsara nincs
hatassal.

2. févaltozat
gyorsut
csokkentett sebességgel és paraméterekkel
tervezett kialakitasa
RRI kérnyezetében
Teljesul:
. BUD (terilet)
. BK Zrt. (paraméterek)
. BK Zrt. (kerékpar)
. BK Zrt. (fasor)
. BUD (D porta és RRI)
Nem teljesl:
. diszpozicié (paraméterek)
. diszpozicio (D porta és RRI)
. BK Zrt. (buszsav, buszzsilipelés)

T1 terminal irdnyaba 2db balra kanyarodd sav
meghosszabbitasa tervezett, 4. sz. f6ut 2+3
(buszsav) savos keresztmetszettel jelz6lampas
szintbeni csomépont alakithato ki.

D porta irdnydba megmarad a balra
kanyarodas lehet6sége, melynek
biztositasdhoz a 3db centrum irdnyaba tartd
savbol 1 db elvételre kerul. A kozosségi
kozlekedés elényben részesitése buszzsilippel
lehetséges.

RRI iranydba megmarad a balra kanyarodas
lehet6sége, melynek biztositdsahoz a 3db
centrum irdnyaba tarté savbdl 1 db elvételre
kerul. A kozosségi kozlekedés elényben
részesitése buszzsilippel lehetséges.

Kétiranyd egyoldali gyalog- és kerékparut
kialakitdsa a vasuti toltés és fasor kozott
csokkentett  szélességi paraméterekkel.
Kerékparos- és  gyalogos  kilonszinti
kapcsolatok.

nincs

Onsi  ati kialakitasara

hatassal.

csomoépont

UTIBER

KOzZUm BERUHAZO KFT.

3. févaltozat
gyorsut
kéregben
tervezett kialakitasa
Szemeretelep kérnyezetében

A kialakitassal a  kritériumok

értelmezhetdk:

. térszin alatt 70km/h, térszin 50km/h
tervezési sebességhez kapcsolddd
paraméterek,

. térszinen felszabaduld
keresztmetszeti hely lehetdséget ad
kozosségi kozlekedési, gyalogos- és
kerékparos infrastruktura, parkositas
nagyvonalu kialakitasara,

Ujra

T1 terminal megkozelitésére jelz6lampas
jarm(iosztalyozés csomoépont, elhagyasara
korforgalom tervezett térszinen.

D porta megkozelitésére jelz6lampas
jarm(iosztalyozés csomodpont tervezett
térszinen.
RRI megkozelitésére jelz6lampas
jarm(iosztalyozés csomodpont tervezett
térszinen.

Kétoldali egyirdnyu gyalog- és kerékparut
kialakitdsa. Gyalogos és kerékparos
szintbeni kapcsolatok.

Ull&i at csomépont kialakitasara hatassal
van, a csomoponttal foglalkoz6 fejezet
szerinti  nem  minden  kialakitassal
kompatibilis, tobblet 1db kialakitasi
javaslatot targyi fejezetben is teszlink.

T1 termindl és Ull6i ut kézétt tervezett koncepciondlis févdltozatok jellemzéi
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4, févaltozat
gyorsut
aszimmetrikus kéregben
tervezett kialakitasa
RRI vagy Ulléi ut kérnyezetében

A kialakitdssal a  kritériumok

értelmezhetdk:

. térszin alatt 70km/h Vecsés
irdnydaba, térszin 60km/h centrum
irdnyadba tervezési sebességhez
kapcsolédo paraméterek,

. térszinen felszabaduld
keresztmetszeti hely lehetGséget ad
kozosségi kozlekedési, gyalogos- és
kerékparos infrastruktura, parkositas
kedvez6 kialakitasara,

T1 terminal megkozelitésére és

elhagyaséra jelz6lampas jarmiosztélyozds

csomoépont tervezett.

Ujra

D porta megkozelitésére jelz6lampds
jarmUosztalyozés csomopont tervezett
térszinen.
RRI megkozelitésére jelz6lampas
jarmUosztalyozés csomopont tervezett
térszinen.

Kétiranyu egyoldali gyalog- és kerékparut
kialakitasa a vasuti toltés és fasor kozott
csOkkentett szélességi paraméterekkel.
Gyalogos és  kerékpdros  szintbeni
kapcsolatok.

Ull&i at csomépont kialakitasara hatassal
van, a csomoponttal foglalkozd fejezet
szerinti  nem  minden  kialakitassal
kompatibilis, tobblet 2db kialakitasi
javaslatot targyi fejezetben is teszlink.
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130. abra 1. févaltozat (Diszpozicid) szerinti halézati forgalmi abra
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131. abra D porta kornyezetének keresztmetszeti funkcié abraja (1. tipus - diszpozicio)

7

I. FOVALTOZAT —

FUNKCIOABRA (DISZPOZICI®)

TERVEZES!
SEBESSEG

70km /h

KELETI KRT.

@ KULsd

@ SZEMERETELEP
T TERMINAL

@ Uud ot

E=————@ D PORTA
E————m9 RR

VECSES|
@ KETIOS KOR.

ﬂ.
i
T

=

p— l

132. abra 1. fovaltozat (Diszpozicio) szerinti halozati funkcioabra

Az 1. f6valtozat esetén a tervezési diszpozicidban foglalt kritériumokat vettiik figyelembe. A 4. sz.
féutat 70km/h tervezési sebesség szerinti paraméterekkel (3,5m forgalmi sévszélesség és 0,50m
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biztonsagi tavolsag) terveztiik. Ezen felll az el6zmény megvaldsithatdsagi tanulmanyban kivalasztott
V. szamu févaltozat szerint 3 forgalmi savot terveztiink Vecsés és 2+1 (buszsav) forgalmi savot
terveztlink Centrum iranyaba. Az RRI és D porta el6tti jelz6lampdas csomdpontok megsziintetésével a

kapuzasi funkcié a T1 terminal krnyezetében alakithaté ki.
T1 termindl — 1. févdltozat (V01 jelii valtozat)

A V01 jelG valtozatban a T1 termindl jelenlegi belsé forgalmi rendjéhez igazodva jelz6lampas
csomopontot alakitottunk ki. A csomdpont megfelel6 kapacitasanak biztositasa céljdbdl a balra
kanyarodé savok meghosszabbitdsa tervezett. Szintén a csomdponti kapacitas névelését szolgalja a
szintbeni gyalogos- és kerékparos kapcsolatok megszlintetése, melyek potlasdra a meglévé feliiljard
szolgdl. Budapest Airport terileti érintettségének elkeriilése mellett a csomépont helyfoglaldsa
megkoveteli, hogy a 100a vasutvonal és 4. sz. féut kozotti parkold megsziintetésre keriiljon. A parkold
rekultivalasa terileteket szabadit fel két irdnyu egyoldali kerékparut kialakitasara, valamint zold
felliletek rendezésére. Centrum irdnydba tervezett harmadik, szélsé forgalmi sav buszsavként kijelolt,
mely a T1 terminal megkozelitéséhez sziikséges jobbra kanyaroddasi funkciot is biztositja, tovabba a
centrum irdnyu megalléhely is savon beliil keriilhet kijeldlésre. A kialakitas érinti a MAV P+R parkoldk
teriiletét igy idegen teriileten halad, mely Magyar Allam tulajdonu teriilet. A T1 termindl csomdpont
kornyezetében a Vecsés irdnydaba 3 forgalmi savot alakitottunk ki figyelembe véve a kapcsolédd

fejlesztések eredményeit.

CSOMOPONT VIZSGALAT

T1-V1-RESZLETES

M=1.1500

© UTIBERENS

133. abra T1 terminal V01 valtozat (részletes)
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134. abra T1 terminal V01 valtozat — érintettségi viszonyok

D porta — 1. févdltozat (V01 jelii vdltozat)
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Kritériumrendszerilink szerint a csomdpontrendszer kritikus eleme a D porta, igy a valtozat tovabbi
jellemzGit az alabbi SWOT (erdsségek, gyengeségek, lehetfségek, veszélyek) elemzés szerint tablazatos
formaban is megadjuk.

@ UTIBER

KGZITI BERUHAZD KFT.

V01 vialtozat
EROSSEGEK GYENGESEGEK
kozosségi  kozlekedés elGsegitése a Centrum Centrum fel6l a D Porta 4. sz. f6utrél nem

irdnyaba,

MAV teriilet minimalis érintettsége,

védett fasor megtartasa,

gyalogosok kiilénszintl keresztezése biztositott,
gazdasagos,
folyamatos
szamara,

haladas biztositdsa az autdsok

elérhetd

4. sz. féuttal parhuzamos kerékparit nem
alakithaté ki a buszmegalld elérését biztosito
IépcsSkar helyfoglalasa kovetkeztében,
kerékparos igény biztositasa nem megfelel6

LEHETOSSEGEK

D Porta felé kozvetlen gyalogos- és kerékparos
kapcsolat kiépitése,

VESZELYEK
Vecsés irdanyaban a kiils6 savban kialakitott
buszmegalld baleseti kockazatot jelent,

Ferihegy gyorsut
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repdl6tér, D porta eloterében
egyenesben, kétoldali 2.5% kereszteséssel
3+2 forgalmi sav esetén
kerékparut a vasuti palya tiloldalan

koézuati terulet

BUDAPEST AIRPORT repuléter: terufet ~22.70m 1003 vasut vonal - MAV tertle
~205m

HRSZ.: 156738 HRSZ. 156714 HRSZ.: 1567131

MEGTARTANDO FASOR
+ 1850 + +
11.00 750
25 350 380 350 350 3% 25
+00 350 350 350 400

B
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FERIHEGY GYORSUT

A. METSZET

M=1:100

UTIBER

137. abra D porta V01 valtozat
RRI - 1. févaltozat (V01 jelii vdltozat)

Az RRI kérnyezetében a D porta vonatkozasaban is bemutatott mlszaki tartalmat terveztiik. Az RRI
elérésére gyalogos kiilonszintl kapcsolat tervezése sziikséges. Kerékparos létesitmény kialakitdsara a
keresztmetszeti helyhidny miatt nincs lehet6ség. Az 1. févaltozatban a kerékparosok a T1 terminal
kérnyezetében 100a vasutvonal felett meglévé feliiljaron érhetik el a Szinyei Merse utcat, majd az Ull&i
utat elérve csatlakoznak a Vecsési kettds kor kornyezetében meglévé kerékparos infrastruktirahoz. A
peronok és varok kiépitése érinti a MAV teriiletét.
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140. abra 2. févaltozat (Stakeholder) szerinti halézati forgalmi abra

100a
V.

@

2.99

-—————— - ——— ¥

1

141. abra D porta kérnyezetének keresztmetszeti funkcio abraja (2. tipus - Stakeholder) — balra

kanyarodé sav

II. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (STAKEHOLDER)
| 70km /h [60km /h]  70km /h

SEBESSEG

SZEMERETELEP
T1 TERMINAL
D PORTA

CSEVEZO .
@ KULsd
KELET] KR
RRI
@ 0o ot

[mpuus I D PORTA JELENTOS I l RRI JELENTEKTELEN

e rz

142. abra 2. fovaltozat (Stakeholder) szerinti halézati funkci6abra
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Az 2. f6évaltozat esetén a tervezési diszpozicidban foglalt kritériumoktdl eltértiink, hogy a Partnerekkel
tervezés idGszakdban folytatott egyeztetéseken rogzitett keresztmetszeti kritériumoknak részben
megfelelhessiink. A 4. sz. f6utat csomopontok kérnyezetében 60km/h tervezési sebesség szerinti
paraméterekkel (3,25m forgalmi sdvszélesség és 0,25m biztonsagi tdvolsag) terveztik. Ezen felll az
el6zmény megvaldsithatdsagi tanulmdanyban kivalasztott V. szamu févaltozat szerint 2 forgalmi savot
terveztlink Vecsés és 2+1 (buszsav) forgalmi savot terveztiink Centrum irdnydba. A +1 forgalmi sav
megszlintetése sziikséges az RRI és D porta csomdpont kérnyezetében a csomdponti teriletre, ezzel
biztositva a balra kanyarodd savok helysziikségletét. A kdzosségi kozlekedés elényben részesitése
buszzsilipeléssel torténhet.

T1 termindl — 2. févdltozat (V02 jelii valtozat)

A T1 terminal koérnyezete az 1. févaltozatban bemutatott kialakitds szerint alakithato ki 2. févaltozat
esetén is annyi kulonbséggel, hogy a 2. f6véltozatban a Billenty(i utcai/szemeretelepi
csomopontrendszer tekintetében amennyiben a Billenty(i utcai kilonszinti csomépont kerdl
megvalasztasra, gy a Budapest Airport T1 terminal kdrnyezetében generalt Cargo igények a tavlati Uj
ut (Billenty( utca) iranydbdl is megadhatdk a T1 terminal kornyezetében tervezett megfordité hurok
alternativajaként.

Ferihegy gyorsut
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repul6tér, Terminal 1 el6terében
~— egyenesben, kétoldali 2.5% kereszteséssel

‘?ﬁ‘ kett6s zarovonal esetén

FERIHEGY GYORSUT

1. METSZET

M=1:100

UTIBER

143. abra T1 terminal V02 valtozat

2 anya

D porta — 2. févaltozat (V02 jelii vdltozat)

A V02 jelli valtozatban 2x2 haladdsav, valamint egy balra kanyarodd sav kerdlt kialakitasra a Centrum
fel6li iranyban. Vecsés irdnyaba elhuzdssal kialakitott buszmegdlld, a Centrum irdnydba buszsdv
biztositja a biztonsagos le- és felszallast a kozosségi kozlekedést hasznaldk szdmara. A Budapest felé
tartd jaratokat egy a buszos forgalmat el6nybe részesité jelz6lampa beallitas segiti (buszzsilip), igy
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biztositva a jaratok folyamatos haladdasat. Ezen kialakitds sordn a D porta minden iranybdl elérhetd,
valamint a D porta felSl érkezdk is tudnak a Centrum vagy Vecsés felé kozlekedni. A 4. sz f6ut és a 100a
vasutvonal kdzott parhuzamos kerékparut is kialakithatd, melyet a vasut fel6l korlattal kell biztositani.
A kozut és a kerékparut kozotti teriileten a védett fasor megtarthatd és egyéb zoldfelilet kialakitdsa is
lehetséges. A gyalogos- és kerékparos forgalom atvezetését a 4. sz. féuton kiilon szintben terveztiik,
igy elGteremtve a biztonsagos atkelést a D porta felé. Mivel a rampakapcsolatok kifejtésére,
kifejezetten felliljaré esetén (~200m rdmpahossz) nem rendelkeziink megfelel§ keresztmetszeti
hellyel, aluljarés kapcsolatok kialakitasa javasolt Iépcsékkel, az akaddlymentesség liftekkel torténé

biztositasa mellett.

V02 vialtozat
EROSSEGEK GYENGESEGEK
o kozOsségi kozlekedés elGsegitése a Centrum e forgalom lefolyasanak megszakitdsa
iranyaba, jelz6lampaval,
e  védett fasor megtartasa, e MAV tulajdont iizemi teriilet igénybevétele

e gyalogosok kiilonszintl keresztezése biztositott
e minden irany elérhetd,

e parhuzamos kerékparut kialakitasanak
lehetGsége,
LEHETOSSEGEK VESZELYEK
e D Porta felé kozvetlen gyalogos- és kerékparos e nem biztosithatd a projekt egyik alapigénye, a
kapcsolat kiépitése kapuzasi funkcidé centrum iranyba tolasa, igy a 4.
sz. f6uton kialakulé torlédas tovabbra is
befolyassal lehet az Ull&i uti csomépontra,
Ferihegy gyorsut

Liszt Ferenc Nemzetkozi Repilotér, D porta eloterében
egyenesben, kétoldali 2.5% kereszteséssel
2+2(+1) forgalmi sav esetén
kétiranyu kerékparut a vasiti palya és a fasor kozott

BUDAPEST AIRPORT repuicter terdlet ~22.70m kozuti teriilet
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144. abra D porta V02 valtozat

A gyalogosok és kerékparosok atvezetésére 3 kiilonb6z6 lehetséges megoldast mutatunk be. Az elsé
valtozatban egy a Hertz utca folytatdsaként kiépil6 aluljaré keresztezi a MAV vasutvonalat, valamint a
4. sz f6utat és a D Portanal taldlhato parkold mellett csatlakozik be az ott talalhaté gyalogos haldzatba.
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Ebbe az aluljaréba két bele a vecsési irdnyba kialakitott buszmegallébdl érkez6 jarda. Az
akaddlymentesitett Iépcsé a mozgassérilt lift mellett kerékpdaros toldsinnel is felszerelt, igy a
kerékparosok is eljuthatnak a repliil6tér teriletére az alujaréd hasznalataval. A buszmegdllé centrum
fel6li végén egy lift segiti a kdbnnyebb és révidebb atjutast a D porta oldalara. A centrum irdnyaba
haladé jaratokrdl leszallé utasok a 4 sz. f6uttal parhuzamosan gyalogjardan juthatnak el a D portahoz.
A kialakitast a V02.1 jeld helyszinrajz mutatja be.

A masodik valtozat esetében a Szinyei Merse utca feldl kerilt kialakitasra egy gyalogos aluljaro,
melynek két vége lifttel, valamint kerékparos tolésinnel ellatott |épcs6vel van ellatva. A vecsési irdnyba
kialakitott buszmegallobdl gyalogjardan keresztil érheté el az aluljaro, melynek végén egy
akaddlymentesitett (mozgassérilt lift) |épcsé talalhatd, amit a parhuzamos kerékparutrél érkezék is
haszndlhatnak a toldsin segitségével. A Centrum irdnydba kozlekedd jaratrdl leszalldk a 4. sz féuttal
parhuzamosan, felszinen kialakitott gyalogjardan kozelithetik meg a D portat. A kialakitast a V02.2 jeld

helyszinrajz mutatja be.

A harmadik valtozatban is egy aluljaré kerilt betervezésre. A Szinyei Merse utca fel8l érkezé aluljard
mindkét vége akadalymentesitett [épcsével és lifttel lett ellatva. A vecsési iranyba tervezett
buszmegillé egyik végén lift, a masik végén akadalymentesitett |épcs6 lett kialakitva. A Centrum
iranydba kozleked§ jaratrdl leszallok a 4. sz f6uttal parhuzamosan, felszinen kialakitott gyalogjardan
kozelithetik meg a D portat. Ezen valtozat el6nye a rovid gyaloglasi hossz kialakuldsa, hatranya, hogy
lakoéterilet kisajatitasa szlikséges az aluljaré megépitéséhez és eléréséhez.

CSOMOPONT VIZSGALAT

D Poria - V0.1 - RESZLETES
M=1:1000

@ UTIBER

145. abra D porta V02.1 valtozat (gyalogos- és kerékparos feliiljaré) (részletes)
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‘ CSOMOPONT VIZSGALAT

D Porla - ¥02.3 - RESZLETES

M=1:1000

CSOMOPONT VIZSGALAT
RRI-V02-RESZLETES

M=11030

©® UTIBER

149. abra RRI V02 valtozat (részletes)
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FOMTERV (i, UTIBER
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151. abra 3. févaltozat (Kéreg) szerinti halozati forgalmi abra

I
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152. abra D porta kérnyezetének keresztmetszeti funkcié abraja (3. tipus - kéreg)

. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (KEREG)

| 70km /h [ 70km /h kéreg alatt, 50km/h térszinen |  70km /h

SZEMERETELEP
T TERMINAL

P CSEVEZO U.
KELETI KRT.
D PORTA
p KETTOS KOR,  L—

P KULSO
RRI

P 0LLOI OT
VECSES!

L] I "
I KAPUZAS | SZEMERETELEP ﬁ%“ OO OT ELOTT .

153. abra 3. fovaltozat (Kéreg) szerinti halézati funkcioabra

A 3. févaltozat a keresztmetszeti hianyt a feltard és kapcsolati funkcié kilén szintekben torténd

elvalasztasaval oldja meg. A 4. sz. {60t 2x2 forgalmi sdvos keresztmetszetének mintegy 3km hosszusagu
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szakaszon torténd kéreg ald helyezését terveztik, elényben részesitve a kapcsolati funkciot. A
beavatkozas kezd6csomdpontjdt a T1 terminal kdrnyezetében, végcsomépontjat az Ullgi Gt
kornyezetében célszer( kialakitani. A kialakitds negativ koltségoldalat ellensilyozhatja egy olyan
végcsomopont az Ull&i Gton, mely az UllSi Gt — Vecsési kdrforgalmak — 4. sz. f6ut egyéb csomdponti
kérdéseit is megoldja. A térszini kialakitds biztositja a feltdard funkcié a T1 terminal, D porta és RRI
tekintetében. A térszini kialakitas keresztmetszeti helyfoglaldsa kisebb, lehet&séget biztosit 2x1
forgalmi sav kialakitdsdra, kozosségi kdzlekedés részére buszoblok elhelyezésére, valamint a gyalogos-
és kerékparos infrastruktira kialakitasara (kétoldali egyiranyd kerékparutak) megfelel6 zold
kérnyezetben.

UTIBER

KGZITI BERUHAZD KFT.

i

T1 termindl - 3. févdltozat (V03 jelii vdltozat)

AT1 termindl kihajtdast biztosité kapcsolatanak kornyezetében korforgalmat terveztiink. A korforgalom
kapcsolatot biztosit a 4. sz. f6ut térszini és térszin alatti szakaszi kozott is. A T1 termindl behajtast
biztositd kapcsolatanal jelz6lampds balra kanyarodd sdvos csomdépontot terveztiink. A kialakitassal
célunk volt a Budapest Airport bels6 kozuthaldzatanak megtartdsa, annak minimalis érintése, de a két
csomépont a belsé haldzat mddositdsa mellett egy korforgalmi csomdpontban is egyesithets. A
gyalogos- és kerékpdros kapcsolatokat a mérsékelt kozuthaldzati terhelés kdvetkeztében szintben is
meg tudjuk adni kijelolt gyalogos- és kerékparos atkel6helyekkel. A 100a vasutvonal kiilénszint(
keresztezése ettdl fliggetleniil szlikséges, viszont az el6zményekhez képest gazdasdgosabban, fellljard
és rampakarok tervezésével is megoldhatd.

A korforgalom kozelit6é kapacitdasszamitasat az aldbbiakban foglaljuk 6ssze:

T1 - V03 valtozat
[Ej/nap] 4 sz. Bpirdny 4 s57. Vecsés irany Terminal 1 Osszesen
A 4 sz. Bpirany 2710 0 2710
B 4 5z. Vecsés irany 240 0 240
C Terminal 1 0 1180 1180
Osszesen 240 3890 0
16. tablazat T1 terminal V03 valtozat — korforgalom kapacitas szamitas
A
25000 Qu=2710+ 1180 = 3890 Ej/nap
Q2 =240 Ej/nap
20 000
t2/2
o { \‘ ahOl,
g ¢ N\
i 15000 ~=]
& et 21 p o
5 \ AN v Q1 - az atlagos belépd forgalmak
10 000 VL Osszege a két legnagyobb forgalmu
2B % - belépésen, Ej/na
—,&)\\ v . P , EJ p
! ] S|\
5000 AR > <
I x Q2 - az 4tlagos belép6 forgalmak
Yy} \ . Osszege a tovabbi belépéseken,
5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40 000 Ej/nap
Q,, E/nap

e-UT 03.03.11 — Korforgalmak tervezése F.6/2 4bra alapjan korforgalom alkalmazasa lehetséges,
kapacitas megfelel6, agankénti kapacitasszamitas nem sziikséges.
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156. abra T1 terminal V03 valtozat — tombvazlat

CSOMOPONT VIZSGALAT

D Porda - V03 - RESZLETES

M=1:1000

157. abra D porta V03 valtozat (részletes)
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158. abra D porta V03 valtozat — érintettségi viszonyok

Ferihegy gyorsut
Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér, D porta eléterében

egyenesben, kétoldali 2.5% kereszteséssel
balrakanyarodé sav esetén
Gyorsforgalmi funkciok mélyvezetésben

Lokalis funkciok terepen (T1, D és RRI)
kerékparut vagy iranyhelyes kerékparit is megvalésithatd
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159. abra D porta V03 valtozat (keresztmetszet)
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160. abra RRI V03 valtozat (részletes)
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D porta — 3. févdltozat (V03 jelii vdltozat) - A D porta kornyezete a T1 termindl vonatkozasaban
bemutatott kialakitas szerint, annak mintajara alakithaté ki.

RRI - 3. févadltozat (VO3 jelii vdltozat) - Az RRI kérnyezete a T1 terminal vonatkozasaban bemutatott
kialakitas szerint, annak mintajara alakithato ki.

Ullgi at - 3. févdltozat (K01 jelii vdltozat)

Az RRI és az UllSi ut kozott ~750m tavolsdg mérhets. A rendbrségi porta kdrnyezetében nem &l
rendelkezésre elegendé keresztmetszeti hely a T1 termindlnak megfelel6 korforgalmu csomdpont
kialakitadsdhoz, valamint azt az RRI forgalma nem indokolja. igy célszer(i a kéreg alatti vonalvezetés
tovabb vezetése az UllGi Ut kdrnyezetéig végcsomodpont képzésével. A kialakitas a folydpalya szakaszon
épités alatti idegen teriilet igénybevételével jar, BUD teriiletek és vasuti kerozinszallitdpalya ideiglenes
érintettségét okozza. Ez tulajdonjogi problémat nem vet fel, mert térszin alatti |étesitményrdl van szo
(lasd alagut vagy metrd), mely vonatkozasaban a tulajdonjogok vonalas rendezését nem latjuk
sziikségesnek. Az utfeliilet eltolasdval a meglévs fasor megtarthaté a MAV jogi hataran. Az UlIi ut
csoméponti kialakitasanak vizsgalatat bemutaté fejezetben kifejtjiik, hogy az Ulli Gt és Vecsési kettSs
kérforgalom kdzelsége miatt kihivas a megfeleld fonddasi szakaszok biztositasa az UllGi Ut forgalmanak
4. sz. f6utba torténd csatlakozasahoz. A vizsgalt valtozatokban a 4. sz. f§utat meglévé szintjén hagyjuk.
A kéreg alatti vezetés és az Utpalya UllSi ut kdrnyezetében toérténd térszinre emelése egy fontos
elénnyel bir a fonddasi szakaszokra vetitve. Mivel a kéreg alatt vezetett 4. sz f6ut emelkedik, az Ull&i
uttal kapcsolatot biztositd korforgalom csatlakozé agai pedig sillyednek, igy a kozos szintek elérése
révidebb szakaszon lehetséges, melybdl kovetkez6en a fonddasi mozgasokra hosszabb szakaszok
adédnak.
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162. abra Ull6i titi kiilonszintii csomépont — K01 valtozat
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165. abra Ull6i tti kiilonszintii csomépont — K01 valtozat — tervezett hossz-szelvény feliiljarén

A K01 jel( valtozatban az Ull&i Ut és Széchenyi utca forgalmai irdnyait egysavos kdrforgalomban (hdrom
csomoponti ag) fogjuk 6ssze. A csomdpontbdl centrum irdnyultsdgu agat inditunk, mellyel a 100a
szamu vasutvonalat, majd a 4. sz. f6utat is fellljaréban keresztezziik ,U” alakot leirva. A 4. sz. féat
kéreg alatt vonalvezetése lehetévé teszi, hogy a feliiljards kapcsolattal egy nyomvonalon, de kilon
szintben legyenek kialakithatok. Az UllGi ut, 4. sz. f6ut térszini szakasza és 4. sz. f6ut kéreg alatti
szakasza kozott egy korforgalmu csomdpont teremt kapcsolatot. Az el6z6ekben kifejtett geometriai
elényok kihasznaldsdval a korforgalom és 4. sz. f6ut kéreg alatti szakaszanak kapcsoléddsa gyorsan

megtorténhet megfelel6 fonddasi szakaszok kialakulasa mellett.

A korforgalmak kozelit6 kapacitasszamitdsat és fonddasi szakaszok méretezését az alabbiakban
foglaljuk 6ssze:

Ul16i Gt - K01 valtozat UlIGi Gti kérforgalom
[Ej/6ra] (10%) 4 sz. féut lehajté UllGi ut Széchenyi utca Osszesen
A 4 sz, fout lehajto 775 60 835
B UllGi at 920 170 1090
C Széchenyi utca 0 310 310
Osszesen 920 1085 230

17. tablazat UNl6i ut K01 (U116i ut) valtozat — korforgalom kozelité kapacitas szamitas

Qi= 10900 + 8350 = 19250 Ej/nap
Q2=3100 Ej/nap

ahol,

Q1 — az atlagos belépé forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen, Ej/nap
Q2 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a tovabbi belépéseken, Ej/nap
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e-UT 03.03.11 — Korforgalmak tervezése F.6/2 abra alapjan korforgalom létesitése lehetséges, agak
szerinti kapacitasszamitds szikséges.

Kapacitastartalék

Beléps ag jele o Fyaa C Torkolétf Li Elvalaszts g, kiléps forgalom Gyalogos C Tork?l?ti Far belépd
korpalya forgalma | alapkapacitas sziget forgalom kapacitas forgalom CR,BE
Rk =z %
[E/h] [E/h] el [E/h] G [E/h] [E/h] [E/h]
A 310 1190 6.2 920 1.00 1164 835 329 394
B 60 1454 6.1 1085 1.00 1411 1090 321 29.4
C 920 731 6.1 230 1.00 726 310 416 134.2
Belén 3g jel ot Ry . Eoca h i tw Atl. szolgdltatasi
cpOng cie d X Kapacitas orpitt o Varakozasi id6 szint
kihasznaltsag
[s]
A 1400 430 0.72 9.0 54 11 B
B 1400 315 0.77 10.0 60 11 B
& 1400 1170 0.43 4.0 24 9 A
C| 4sz.Vecsésirany 760 0 185 945
D Bp. centrum ki 0 0 0 0
Osszesen 775 0 1043 200

18. tablazat Ull6i ut K01 (4 sz. f61it) valtozat — korforgalom kozelité kapacitas szamitas
Qa=9200 + 9450 = 13950 Ej/nap
Q2= 1530 Ej/nap
ahol,

Qa — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen, Ej/nap
Q2 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a tovabbi belépéseken, Ej/nap
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e-UT 03.03.11 — Korforgalmak tervezése F.6/2 abra alapjan korforgalom létesitése lehetséges, agak
szerinti kapacitasszamitds sziikséges.

s e Fxon C, Torkolati Li Elvalasztd P Gyalogos C Torkolati Fur belépd apsita sy
Belépd ag jele . -y Fy kilépo forgalom s
kérpalya forgalma | alapkapacitas sziget forgalom kapacitas forgalom CR,BE 9’
[€/h] (700 O i | SO = G (E/h] CONENGCD

A 0 1525 6.1 775 1.00 1493 920 573 62.3

B 920 731 8.4 0 1.00 731 153 578 377.5

€ 30 1489 25.8 1043 1.00 2365 945 1420 150.2
Belépd ag jele CKI CR,KI X Kapacitas | E 95%-0s sorhossz L 5 vy N,:L. e szolgénl’(atési

Varakozasi id6 szint
kihasznaltsag
[s]

A 1400 625 0.62 6.0 36 78 A

B 1400 1400 0.21 0.0 0 7 A

C 1400 357 0.40 3.0 18 1 A

19. tablazat Ull6i it KO1 (4 sz. féiit) valtozat — korforgalom Agak szerinti kapacitas szamitas
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400 600

Fonédasi hossz, H, m

Az e-Ut 03.03.41. Kilonszinti csomdpontok
tervezése utligyi mdlszaki elGiras 5.5.3. pontja
alapjan a fonddé forgalmak 6sszesen:
Fr1 = 7800 * 0,1 =780 E/h
Fro = (2650 + 1400 + 350) * 0,1 = 440 E/h
Fr + Fr, = 780 + 440 = 1220 E/h
Sziikséges fonddasi hossz: H =95 m
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22.1.3.1. Mikroszimuldcio

Modellezési eredmények

Ezen valtozat esetében a 4 sz. f6Ut kéregvezetése tervezett, az Ull&i Ut forgalma pedig a vasut kiilén
szintl keresztezését kovet6en korforgalmu csomdpont segitségével csatlakozik a gyorsforgalmi Ut
kéreg felett vezetett szakaszaihoz, valamint a Széchenyi utcai csomdpont is egysavos korforgalomként
keril kialakitdsra. Az érintett kialakitdshoz kapcsolddé legfontosabb kérdés volt:

,A kérforgalom forgalomlefolydsdnak, fondddsok szinvonaldnak megfelel6sége ?”

A forgalmi modell eredményei alapjan a korforgalmak képesek megfelel§ forgalom lebonyolddasi
jellemz8k mellett levezetni a megjelend forgalmi igényeket, azonban az Ull8i Ut fel8l a varoshatar felé
tovabb haladé forgalom szamdra, a gyorsforgalmi ut telitettségét figyelembe véve nem Al
rendelkezésre megfelel6 hossz a fonddas akadalytalan lebonyolitasara. A fonddasi mozgasok esetén a
szimuldciéos modellben 70km/h engedélyezett sebességet vettiink figyelembe. Mindezek
kovetkeztében sorfeléplilés tapasztalhatod a Ferihegyi gyorsforgalmi Ut varoshatar felé vezeté oldalan,
amely sorfelépiilés kéregben torténd vezetést figyelembe véve kimondottan kedvez6tlen forgalom
lebonyolédast eredményez. A hivatkozott jellemz6 javitdsa céljabdl a részletes tervezés soran vizsgalni
szilkséges a fonddasi szakaszokon megengedhetd sebességet, melyre varhatéan 50km/h érték
javasolhaté.

Ertékelés

Az UllGi ati csomépont kialakitasara vonatkozé forgalmi modellezés és vizsgalat célja az egyes terv
valtozatokhoz kapcsolédd kérdések megvalaszoldsa volt. A kérdésekhez kapcsolddd valaszokhoz
illeszkedéen, a modellezés eredményeképpen azonositasra keriiltek az egyes kialakitasok kritikus
pontjai melyek segithetik az egyes valtozatok kozotti dontéshozatalt, illetve a kivalasztott valtozat
tovabb tervezését. Az egyes kialakitasok kritikus pontjait az aldbbi tablazatban foglaltuk Ossze:
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Valtozat Kritikus pont(ok) azonositasa
Ull6i ati forgalom becsatlakozésa a gyorsforgalmi Gt forgalmaba. A becsatlakozas nehézkesebb a révidebb
K02 fondddasi hossz kovetkeztében és torlddast generdl a gyorsforgalmi Ut varoshatar felé vezet6 agdban, amely
a kéregben vezetés miatt kimondottan hatranyos.

22.1.4. 4. févdltozat

Hétkoznapi kozuti
forgalom
Csévéz6-T2 PIV
2040.

[Egységjarm(i/nap]
ANF
| 20000 40000 80000

C——— )
0 400 800 1200 m

| FOMTERV

o
© Upunstreutiluy my‘zﬁm: 3
\

Készilt: 28.06.2021, 18.02 PTV AG | BLFNR kézuti elérhetésége - BLFNR Csévézd u. - T2 terminal - 1V. févalt.
SAEEEE S Loscge —_ = =

166. abra 4. fovaltozat (Aszimmetrikus) szerinti halozati forgalmi abra

~22.8m

2]
3,50

167. abra D porta kornyezetének keresztmetszeti funkcié abraja (4. tipus - aszimmetrikus)
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IV. FOVALTOZAT — FUNKCIOABRA (ASZIMMETRIKUS)

=3 70km /h [70km /h kéreg alatt, 60km/h térszinen | 70km/h

KETT0S KUR. L

KELET! KRT,

) SZEMERETELEP
T1 TERMINAL
D PORTA
RRI

@ KULsd
@ U ot
VECSES|

e

[xarvzs |

168. abra 4. fovaltozat (Aszimmetrikus) szerinti halézati funkciéabra

A tervezési id6szakban mind megrendel6i mind kozutkezel6i oldal részérél érkeztek a gyorsut
keresztmetszetének aszimmetrikus kialakitdsara irdnyuld javaslatok. Célként megfogalmazhatd a T2
terminal centrum irdnyabdl torténdé akadalymentes, direkt elérése, mig a centrum elérési kényelmének
mérséklése a kozlekedési moddok kozotti valtdsok elGsegitésével, mely elv az aszimmetria
aldtdmasztasaként szolgalhat. Ezt a direkt kapcsolatot a 4. sz. f6ut T2 terminal irdnyultsdgu két forgalmi
savjanak kéreg ala helyezése biztosithatja. A kialakitdssal nem nyerhet6 annyi keresztmetszeti hely,
mint a 3. févaltozat esetén bemutatott kialakitas szerint. Az aszimmetrikus keresztmetszeti

kialakitasbdl adéddan vizsgalhatd a kapuzasi funkcid elhelyezése az UllSi Ut kérnyezetében.
T1 termindl — 4. févdltozat (V04 jelii valtozat)

A T1 terminal ki- és behajtast biztositd kapcsolatdanak kdrnyezetében jelz6lampas balra kanyarodd
savos csomopontot terveztiink. A 4 sz. f6Ut Vecsés iranyu 2x1 forgalmi savjat térszin ald helyezziik a T1
terminaltdl torténd kihajtast megel6z6en. A gyalogos- és kerékparos kapcsolatokat a mérsékelt
kozathalozati terhelés kovetkeztében szintben is meg tudjuk adni kijelolt gyalogos- és kerékparos

atkelGhelyekkel.

CSOMOPONT VIZSGALAT

T1-¥04 - RESZLETES

M=11500

169. abra T1 terminal V04 valtozat (részletes)
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CSOMOPONT VIZSGALAT
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173. abra RRI V04 valtozat (részletes)
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175. abra D porta V04 kiegészité valtozat
Ullgi at - 4. févdltozat (K02 jelii vdltozat)

A K02 jelli valtozatban kihasznaljuk, hogy a centrum irdnydbdl a 4.sz. f6ut két forgalmi savban kéreg
alatt érkezik. Az Ull8i it és Széchenyi utca forgalma egy a 100a vasutvonal alatt kialakitott kérforgalmu
csomopontban felfizhet6 és a kéreg alatti szakaszhoz kapcsolhaté. A kéreg alatti szakasz vasuttal
parhuzamos kitéritése torténik meg egyrészt az el6z6 kapcsolat és fonddasi szakaszok megfeleld
hosszanak biztositasa céljabdl, valamint a térszinen egy megfelel6 méretl jelz6lampas korforgalom
elhelyezéséhez szilkséges helybiztositashoz. A jelz6lampas kor fogadja a 4. sz. f6ut centrum
irdnyultsagu két forgalmi savjat és latja el a kapuzasi funkciét. A jelz6lampds korforgalombdl valik a 4.
sz. f6Ut centrum irdnyaba tovabb haladé szakasza, valamint az Ull6i Gt felé iranyuld kapcsolat, mely a
4. sz. f6utat és 100a sz. vasutvonalat felliljaréban keresztezi. A kialakitds hidnyossaga az iparteriletek
4. sz. féut fel6l torténd kiszolgdldsa amellett, hogy ellenkez6 irdnyban direkt, gyors kapcsolat
biztositott. Ennek orvosoldsara a csomdpontrendszer bonyolultabb kialakitasaval (szlirkével jel6lt
korforgalom pozicid) a teljes értékliség megadhato.

A K02 jelli végcsomopont a kapuzasi funkcid megvalositdsahoz sziikséges geometriai mdédositasokat
mutatja be. A 3. f6évaltozat esetén bemutatott KO1 jell verzié kompatibilis a 4. févaltozatban kialakitott
folyopalya geometridval oly mddon, hogy a 4 sz. f6ut centrum irdnyd 2x1 forgalmi sdvjat a
végcsomoépont és RRI szakaszon a mar kéregbe helyezett Vecsés irdnyu palya mellé sziikséges
sillyeszteni a kiilonszint(i keresztezéshez sziikséges hosszon.
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OLLoI 0T - K02

M=1:3000

176. abra Ull6i ti kiilonszintii csomépont — K02 valtozat

CSOMOPONT VIZSGALAT

ULLOI UT - K02 - RESZLETES
W=1:250

Y UTIBER

e 1

177. abra U6i uti kiilonszinti csomopont — K02 valtozat (részletes)
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178. abra Ull6i uti kiilonszintli csomépont — K02 valtozat — érintettségi viszonyok

ltozatban alabbiak szerint torténik: A 4. sz.

dva

sr

A kozosségi kozlekedés elényben részesitése a K02 jel

77
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3

anya

P
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e

bdl Vecsési kettGs korforgalom felé kialakitott lehajté ag forgalmi rendjét oly mddon

valtoztathatjuk, hogy kizdrdlag kozosségi kdzlekedés és Budapest Airport célforgalom részére adunk
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ési

t a Vecsési kettGs
| oldjuk meg. A kdzOsségi

ezzel is tehermentesitve a Vecs

%

kordbbi 4. sz. f6ut — 400 sz. ut csomdpontjaban lebonyolddhat,

6 forgalmi igény
korforgalom északi alcsomépontjabdl indulé felhajté ag két irdnyusit

ba jelentkez

a

kettés korforgalmat. Vecsés felSl Lincoln at irdny

ava

3

as
t szolgdlhat egy direkt buszsav koérforgalom feletti

én
bekotve a jelz

s 7

P2

kozlekedés elényben részesitéséhez alternativak

korforgalomba.

6s

Py

atemelése is a 4. sz. f6uttal parhuzamosan,

kaszok méretezését az aldbbiakban

asi sza

e

kapacitdsszamitasat és fondd

5
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foglaljuk 6ssze:

Ul16i Gt - K02 valtozat 4 sz. féut kdrforgalom

20. tablazat Ull6i ut K02 (4 sz. fout) valtozat — korforgalom kézelité kapacit
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Q1= 34220 + 6930 = 41150 Ej/nap
Q2=6850 Ej/nap

ahol,

Q1 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen, Ej/nap
Q2 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a tovabbi belépéseken, Ej/nap
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Q, E/nap

IV. szektor: jelz6lampds szabalyozasu korforgalom alkalmazasa sziikséges, mely felvetés alapvetés,
hiszen kapuzasi funkcié elhelyezését vizsgéljuk az Ull&i ut térségében.

A apT Fron C. Torkolati Li Elvalaszté = % Gyalogos C Torkolati Fac belépd kapachasiapalex
Belépd ag jele - . Fy kilépd forgalom e
koérpalya forgalma alapkapacitas sziget forgalom kapacitas forgalom CR,BE .
fejszélessége 2
[E/h] [E/h] [E/h] G [E/h] [E/h] [E/h]
B 0 1525 3.8 3325 1.00 1038 693 345 49.8
C 678 1058 56 3325 1.00 6227 3422 2805 82.0
D 3437 141 6 678 1.00 137 685 -548 -80.0
Beléns 4g el o el o |l 4 2 tv Atl. szolgaltatasi
Hhehiliss ] B honatitas SR Ioses Varakozasi id6 szint
kihasznaltsag
[s]
B 1400 -1925 0.67 8.0 43 10 A
1400 -1925 0.55 6.0 36 1 A
D 1400 722 5.00 200.0 1200 120 E

21. tablazat Ullgi Gt K02 (4 sz. féut) valtozat — kérforgalom agak szerinti kapacitas szamitas

Ul16i Gt - K02 valtozat Vecsési kettds korforgalom észak

[Ej/6ra] BUD Bp. centrum Vecsési kettds korf. dél 4 sz. Vecsés irany Osszesen
A BUD 65 180 0 245
B Bp. centrum 90 588 0 678
C| Vecsésikettds korf. Dél 135 620 0 755
D 4 s57. Vecsés irdny 0 0 190 190
Osszesen 225 685 958 0

22. tablazat Ulléi Gt K02 (Vecsési kettés észak) valtozat — korforgalom kozelité kapacitas szamitas

Qu= 6780 + 7550 = 14330 Ej/nap
Q2=4350 Ej/nap

ahol,
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Q1 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen, Ej/nap
Q2 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a tovabbi belépéseken, Ej/nap
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Q, E/nap

e-UT 03.03.11 — Kérforgalmak tervezése F.6/2 abra alapjan korforgalom létesitése lehetséges, dgak
szerinti kapacitasszamitds szikséges.

L B C. Torkolati Li Elvalaszté oy Gyalogos C Torkolati Fu: beléps Kapacitasianialek
Belépd ag jele 5 % F.. kilépd forgalom 25
koérpalya forgalma alapkapacitas sziget forgalom kapacitas forgalom CR,BE 5
fejszélessége i
[E/h] [E/h] [E/h] G [E/h] [E/h] [E/h]
A 190 1488 6.1 225 1.00 1479 245 1234 503.8
B 370 1204 12.8 685 1.00 1348 678 670 98.8
C 0 1560 15 958 1.00 1919 755 1164 154.1
D 755 1002 15 0 1.00 1002 190 812 427.4
Beliia ael - T B b 2 tv Atl. szolgaltatasi
SEpOSEIelc r X Kapacitas it o Varakozasi id6 szint
kihasznaltsag
[s]
A 1400 1175 0.17 0 0 1 A
B 1400 715 0.50 4 24 7 A
C 1400 442 0.39 6 36 8 A
D 1400 1400 0.19 0 0 1 A

23. tablazat Ull6i ut K02 (Vecsési kettés észak) valtozat —
korforgalom agak szerinti kapacitas szamitas

22.1.5. Kiegészité javaslat

Felhasznalva Budapest Kozut Zrt. keresztmetszeti sziikitéssel kapcsolatban tett instrukcioit, valamint a
Budapest Airport altal tdmasztott kovetelményekbdl a balra kanyarodds lehetGségét RRI portanal
elhagyva képezhetd egy hibrid valtozat. Az RRI porta esetén megkilonboztets jelzést hasznald
jarmuvek balra kanyarodasi lehet6ség hidnydba is el tudjak végezni a sziikséges csomodponti
mozgasokat. Az egyéb célforgalom a D porta jelz6ldampas csomdponton keresztlil Budapest Airport
terliletére hagyva egy belsé uthalozati elemen keresztil érheti el az RRI portat. A D porta
kornyezetében a kozosségi kozlekedés el6nyben részesitése busz sav folytatdlagos kialakitasaval
biztosithaté, amennyiben a forgalmi sav szélességét 3,00m-ben, biztonsagi sav szélességét 0,25m-ben
hatdrozzuk meg. Ez esetben a kapuzasi funkcié a D porta kornyezetében valésithaté meg.

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/312



FOMTERV (i, UTIBER

KOZITI BERUBAZO KFT.

i 100a
g ; V.
H P
3,00 | 3,00 12900 ]
22.8m :

CSOMOPONT VIZSGALAT
DPorta - V05 -RESZA ETES
H=1:1000

© UTIBER

180. abra D porta kiegészité javaslat (részletes)
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CSOMOPONT VIZSGALAT

RRI- V0! - RESZLETES

M=11030

181. abra RRI V01 valtozat (részletes)

Kapuzasi funkcio févaltozatok szerinti értelmezése

A bemutatott négy f6évaltozat a T1 termindl — D porta — RRI szakasz vonatkozdsaban megoszthatd
centrum irdnyd geometria tekintetében térszini (1. és 2. és 4. f6valtozat) és részben térszini (3.
févaltozat) csoportokra. Az egyes févaltozatok esetén a kapuzasi funkcio lehetséges helye és miikodése
az alabbiak szerint jellemezheté.

I. f6valtozat esetén a T1 terminal kornyezetében tervezett jelz6lampdas csomdpont, mely a kapuzasi
funkciot ellathatja. A kapuzasi funkciéval szemben tamasztott kovetelményeket figyelembe véve a
kapu helye centrumtél megfelel§ tavolsaginak tekinthetd, az Ull&i ut térségében tervezett Uj
kiilonszintl csomopont forgalomlefolydsara varhatdéan nincs hatdssal, hiszen a sorképzédés a
csomopont kdrnyezetére nem hat vissza. A csomdpontban torténd alternativ Gtvonalvalasztds esélye
viszont fennall. A T1 terminal kdrnyezetében MAV Zrt. parkold rekultivalasa mellett elegendd hely &ll
rendelkezésre a k6zosségi kozlekedés elényben részesitéséhez. A kapuzasi funkcié mikro szimulacidval
torténd tovabbi vizsgalata indokolhatd.

. févaltozat esetén az RRI és D porta kérnyezetében tervezett jelz6ldampas csomdpont, mely a kapuzasi
funkciot ellathatja. A kapuzasi funkcidval szemben tamasztott kovetelményeket figyelembe véve a
kapu helye centrumtél megfelel§ tavolsdgunak tekinthetd, az Ullgi Gt térségében tervezett Uj
kiilonszintl csomoépont forgalomlefolydsara viszont varhatdéan hatassal van, viszont abban torténé
alternativ Utvonalvalasztds esélye nem all fenn, hiszen a sorképzddés az Utvonalvalasztasi ponton is
varhatdéan megjelenik. A kozosségi kozlekedés elényben részesitése busz-zsilippel oldhaté meg a
rendelkezésre all6 szlik keresztmetszeti helyet figyelembe véve. A kapuzasi funkcié mikro szimulacidval
torténd tovabbi vizsgalata indokolhatd.
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lll. f6valtozat esetén a kéreg alatti vonalvezetéssel egy kapacitiv, gyors elérési Utvonalat biztositd
haldzati elem létesiilne mind a T2 terminal, mind a centrum iranydba. A gyors elérési kapcsolat
vonatkozasaban kilvarosi részen elhelyezett kapu idegennek, a koncepciéba nem illeszked6nek
hathat, igy a kapuzasi funkcid ez esetben nem értelmezhet6 igazan. Mégis van geometriai lehetGség
kapu elhelyezésére Szemeretelep csomépontban vagy az Ull&i Ut kiildnszintli csomdpontot megel§z6
szakaszon. Az alternativabdl az Ulli Gt el8tti szakaszon kapu kialakitasat elvetjiik a projekt egyik f6
célkitizéslinek vald megfelelés, azaz a T2 terminal elérésének zavartalan biztositdsa miatt.
Szemeretelep csomdpontban a csoméponti vizsgdlat szerint bemutatott VO1C csomdponti valtozat
tudnd a kapuzasi funkciét biztositani. A kapuzdsi funkcidval szemben tdmasztott kdvetelményeket
figyelembe véve a kapu helye centrumtdl megfelel6 tdvolsaginak tekinthet6, az T1 terminal
jelz8lampés csomopont forgalomlefolydsara varhatdéan nincs hatdssal, valamint az Ull8i Gt térségében
tervezett Uj kiilonszintl csomdpont torténd alternativ Utvonalvalasztas esélye nem all fenn, hiszen a
két csomodpont tdvolsaga jelent6s. Elegendd hely all rendelkezésre a kbzosségi kdzlekedés elényben
részesitéséhez. A kapuzasi funkcié mikro szimulacidval torténd tovabbi vizsgdlata hozzdadott értéket
nem képvisel.

IV. févaltozat esetén a Il. f6évaltozat vonatkozasaban is leirtak vehetdk figyelembe. Az aszimmetrikus
kialakitas lehet8séget adott az Ull&i Gt Uj kiilénszintli csomdpont vonatkozasaban egy értelmezhetd
kapu kialakitasara jelz6lampas korforgalom csoméponttipus formdjaban. A kapuzasi funkciéval
szemben tamasztott kovetelményeket figyelembe véve a kapu helye centrumtdél megfelel6
tavolsagunak tekinthet6, a megel6z6 csomodpontok (T2-M4, 4-400) forgalomlefolyasara viszont
varhatdan hatdssal van, alternativ Utvonalvdlasztds esélye fenndll a 400 sz. f6ut vecséi atkelési
szakaszdnak megvalasztasaval. A kozosségi kozlekedés elényben részesitése a bemutatott valtozat
szerint a Vecsési kettds korforgalom jelentds atalakitasdval biztosithatd. A kapu kialakitasat elvetjik a
projekt egyik f6 célkitlizéslinek vald megfelelés, azaz a T2 terminal elérésének zavartalan biztositasa
miatt. A kapuzasi funkcidé mikro szimulaciéval térténé tovabbi vizsgdlata a 2. févaltozat szerinti

vizsgalatban kezelt.

A févaltozatok esetén bemutatott, kapuzasi funkcidnak torténé megfelelés az alabbi tablazatban
foglalhatd Gssze:

1. févaltozat 2. févaltozat 3. févaltozat 4, févaltozat
Szemeretelep
s RRI e
T1 terminal vagy UllGi at
D porta e o
UllGi at el6tt
centrum tavolsag rendben rendben rendben rendben
utvonalvalasztas kérdéses rendben rendben kérdéses
csomopont . rendben kérdéses rendben kérdéses
forgalomlefolyas
kozosségi kozlekedés rendben kérdéses rendben rendben

24, tablazat kapuzasi funkcio értékelése fovaltozatok szerint

A tovabbiakban az 1. és 2. févaltozat tekintetében elkészitett mikro szimuldcié eredményeit mutatjuk
be.

Kiinduldsi paraméterek, peremfeltételek

e Atervezett dllapotra vonatkozé forgalmi adatok MOF értékeket tartalmaznak.

e A fGvaltozatokhoz kapcsolddé jelz6lampa szabalyozasi tervek a meglévé szabalyozastechnikai
tervekre éplilnek. Az Ujonnan kialakitandd RRI jelz6lampds csomdpontban a D porta fazistervei
kerlltek figyelembevételre, a mellékirdnyok szdmdara minimalis z0ldid6 értékek
figyelembevételével.
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e A Budapest Kozut Zrt. (tovabbiakban: kozutkezel6) szakembereivel folytatott egyeztetés
alapjan kulon kapuzds tervezése jelen tervfazisban nem igény, a csomdpontok jelz6ldmpas
kialakitasa 6nmagaban is elegend6 kapuzast fog megvaldsitani a nagy forgalmat figyelembe
véve.

o A kozosségi kozlekedés jarmivei a mai dllapotnak megfeleléen keriltek figyelembevételre a
modellezés soran.

e A |l. févdltozat esetében a buszsdv csomdpontokban torténé megsziintetése kerilt
modellezésre. Az egyeztetések soran a kozutkezel6 véleménye alapjan, a buszsavok
csoméponti megsziintetése nem, annak végig vezetése viszont kifejezetten tdmogatott, akar
csokkentett savszélességek mellett.

e Minden csomdpont esetében a legkritikusabb allapot keriilt modellezésre, annak érdekében,
hogy a buszsdvok szlikséges hossza ezen dallapotok figyelembevételével kertljon
meghatdrozasra.

e A modellezési szakaszon a tervezési sebességnek megfelel6 sebesség értékek keriltek
beadllitasra és a szabdlyozdstechnikai kialakitas is ezekhez illeszkedik.

e A D portanal alkalmazott kapuzas kilon nem vizsgalt, mert ezen csomdpont csak olyan
valtozatban keril jelz6lampads irdnyitds ala, amelyben az RRI csomépont is jelz6lampaval
szabalyozott.

e A modellezéssel érintett teriilet a Ferihegyi gyorsforgalmi Ut T1 — D porta — RRI szakasza az I.
és Il. févaltozathoz illeszked§ kialakitdssal.

A ,kapuzas” modellezésének célja a buszsavok sziikséges hosszdra vonatkozd vizsgalatok elvégzése a
tervezett forgalmi igények alapjan kialakuld sor hosszak alapjan.

A kozutkezel6vel folytatott egyeztetés alapjan az érintett Gtvonalon torlédas figyelés alapjan torténd
adaptiv kapuzas megvaldsitasa tervezett a jov6ben. Ebben az esetben azonban a buszsav elhelyezése
az éppen aktualis (belsé teriiletek terhelésétdl fliggd) feltartdztatashoz igazoddan valtozhat. Ehhez
illeszked6en a forgalmi szimulacié sordn minden esetben igyekeztiink a legkedvez6tlenebb allapotot
modellezni, annak érdekében, hogy a BUSZ sav maximalis mérete hatékonyan meghatarozhatd legyen.
A forgalmi szempontbdl legkedvez6tlenebb esethez igazodva jelen forgalmi modell nem szdmol az
aktiv bejelentkezések kezelésével.

A kapuzas mértékét mindezek figyelembevételével a bels6bb szakaszok atereszt6képessége (tervezett
allapotban) hatdrozza meg, vagyis ez alapjan a tervezett allapotban kialakulo feltartéztatas mértéke a
modellezési teriiletiinkdn tulmutatd szakaszok aktudlis forgalmi helyzete alapjan alakulhat.

Vizsgdlt kérdések

e RRI-nél tervezett kapuzas esetén a buszsdv kell6 hosszban kialakithat6-e a sorhosszak
fliggvényében, vagy az Ull6i Gti csomdpontig, esetleg a Vecsési kett8s kdrforgalomig visszaéré
sorfelépuléssel kell szamolni.

e D portanal megoldhaté-e kilén a kapuzas figyelembe véve, hogy a D porta csomépont csak
olyan févaltozatban jelz6lampds amikor az RRI csomdpont is jelz6lampds (ebben az esetben
lehet mar az utdbbi csomopont jelz6lampds szabdlyozasaval megvaldsul a kapuzas).

e T1 termindlndl a kapuzas megoldhatd-e, ha igen, akkor a buszsav kell6 hosszban kialakithaté-
e a sorhosszak fliggvényében.

e 3. févaltozatban csak az Ull&i uti csomépontban lenne lehet8ség beavatkozasra, azonban az
egyeztetések és az RRI-nél torténd kapuzds vizsgalatdra készitett modellfuttatasok alapjan a
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Vecsési kettds kor tavolsaganak figyelembevételével, az UllGi uti csomdpontban a buszok
hatékony el6nyben részesitéséhez illeszkedd kapuzas nem valdsithaté meg.

A forgalmi modellezéssel kapcsolatos egyeztetésen elhangzottak alapjan a tovabb tervezés soran az
aldbbi peremfeltételek figyelembevételét kérték a Budapest Kozut Zrt. szakemberei:

o RRI — D porta és T1 terminal kdzotti buszsav nem all teljes hosszban rendelkezésre, csak a
csomoépontok elStt nyit Gjra, kozutkezelS részrél a buszsav végig vezetése tamogatott, akar
csokkentett savszélességek mellett.

o Kozutkezel6 részrél a 3. f6valtozat nem tamogatott, BUD igények alapjan D porta és RRI
kapcsolatok kellenek, ami csak jelz6lampdas csomdponttal megoldhatdk, vagyis lesz(ikil a kor
a 2. févéltozatra, teljes érték(i RRI és D porta kapcsolatokkal.

Modellezési eredmények

A buszsdvok csomépontok el6tti megsziintetéséhez kapcsoldddan, a buszsavok szabalyozasat illetéen
alapvet6en két megoldasi lehet6ség képzelhetd el.

BUSZ jelz6 alkalmazdsa, amely mellett az autdbuszok a f6jelz6 szabad jelzésére is kihaladhatnak. Ezzel
a kialakitassal probléma, hogy az autébuszok nagyobb aranyban jelennek meg olyan id6pontban,
amikor az egyenes irany is szabad jelzést kap, igy az egyenesen haladd forgalomba kellene
becsatlakozniuk, amely becsatlakozas azonban az emelt sebességgel érkez6 jarmdfolyamba rendkivil
nehézkes és balesetveszélyes.

182. abra busz jelzé alkalmazasa (RRI busz-zsilip)

Az autdbuszok szdmara kiilon jelz6csoport kerll definidldsra, amely tiltdsban van a f6iranyban
egyenesen haladd jarmUlvek szabad jelzésével. Ebben az esetben az autdbuszok védetten tudjak
elhagyni a megallét és a buszsdvot, azonban id6ben kevesebb szabad jelzéssel rendelkeznek (a
legrosszabb esetre méretezve nem szdmoltunk azzal a megoldassal, hogy az autébuszok bejelentkezé
rendszere Gzemel és az aktiv el6nyben részesités megvaldsitasra kerl).
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183. abra Kkiilon jelzécsoport alkalmazasa (RRI busz-zsilip)

A két szabdlyozdsi valtozat az autdbuszok feltartdztatasat tekintve mindkét esetben kozel azonos
eredményt hozott, hiszen az a jdrm(ivek mindkét esetben csak a jarmdjelzG6k tilos jelzése mellett tudtak
biztonsagosan becsatlakozni. Minimalis eltérés az egyéni kozlekedést tekintve van a két megoldas
kozott, hiszen a mdsodik vizsgdlt valtozatban az egyenesen haladé fGiranyd forgalom szamara
kevesebb zoldid6 all rendelkezésre, igy a f6irdnyu kapacitas kisebb.

A forgalmi modell eredményei alapjan Osszességében a buszsdavok csomoépontokban torténd
megszakitdsa kedvez6tlen eredményeket hozott, vagyis amennyiben a projekt kiemelt célja az
autébuszok tervezéssel érintett szakaszon torténd el6nyben részesitése, akkor torekedni kell
buszsavok lehet6ség szerinti végig vezetésére, kiilonos tekintettel arra, hogy a jelz6lampas kialakitassal
az RRI csomépont el6tt jelentds sorfelépiilés tapasztalhatd (részletesebben lasd lenti diagramok a
csomopontok kapacitdsdra és a felépil6 sor hosszak modell futtatdsok soran tapasztalt alakulasara
vonatkozdan).

Maximalis sorhossz alakulasa

I. févaltozat (T1)

Il. févaltozat (RRI)

3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

[méter]

0060

0081-006
00£z-0081
009¢-00L2
007500y
00€9-00tS
00z.-00g9

0054-009¢

[szimulacios masodperc]

184. abra maximalis sorhosszak alakulasa
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Buszok eljutasi idejének alakulasa (T2 ->T1)

I. févaltozat (T1)

1. févaltozat (RRI)

900
8200
700
E 600
& soo
2 ao0o0
~m
E 300
200
100
(0]
2 ] 5= & ® & Py @
= S =] S =] S 2 =]
= 5 o o s n &n p
s = = ] = = =
[szimulaciés masodperc]
185. abra buszok eljutasi idejének alakulasa
Jelz8lampas csomdbpontok kapacitas
kihasznalasa (centrum felé)
A D PORTA RRI

1. févaltozat = |I. f&valtozat
186. abra jelz6lampas csomopontok kapacitas kihasznaltsaga
Ertékelés

Amennyiben az |. févaltozathoz kapcsoldddan valdsul meg az érintett szakasz szabdlyozdsa, akkor
lathatd, hogy a T1 termindl el6tti szakaszon képz6d6 sorhossz 500m értékre becsiilhet6, melyhez
mérten meghatarozhaté a BUSZ sav sziikséges hossza. Tekintve a T1 terminal j6vébeli helyzete miatti
forgalmi bizonytalansagokat, kockazatos lehet a minimum hosszra torténé méretezés. A kockazatokat
minimalizalja a megel6z6 portdk (D porta és RRI) figyelembevétele, a T1 terminal és RRI kozotti
szakaszon a busz sdv torténé megszakitas nélkili végig vezetése.

Amennyiben a Il. févaltozathoz kapcsoléddan valdsul meg az érintett szakasz szabalyozdsa, akkor
torekedni kell a buszsavok RRI csomépont el6tt torténd lehet6 legnagyobb hosszban torténd
kiépitésére és a tervezéssel érintett szakaszon torténé megszakitas nélkiili végig vezetésére. A kapuzas
hatdsdra kialakuld sorhossz mértéke alapjan prognosztizalhatd, hogy az a kdrnyezé telepiilésekrél a
Févarosba érkez6 forgalom Utvonalvalasztasara is befolyassal lesz a tervezett allapotban.

22.2. Vizépités

A meglévé terepi adottsagok alapjan a Csévézd utcai csomoponttdl a Vecsési kettés kor irdnyaba
folyamatosan lejt a palya, illetve a terep. Meglév6 csapadékviz elvezetésére szolgalé befogaddk a
tervezési terlileten nem talalhatdk (zart csapadékviz elvezetd csatorna, illetve nyilt medrek).

Csévézs utca és Liszt Ferenc Nemzetkozi ReplilGtér Terminal 1 kozotti terileten meglévé nyilt arkos
csapadékviz tdrozds, szikkasztds lehetGsége a meglév6 geotechnikai adatok alapjan alkalmas. A
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tervezett utpalya, illetve csomodpontok kornyezetében, a kornyezd teriiletek, beépitettségek
figyelembevételével, tdrozé6 medencék kialakitasa lehetséges. A kornyezetbe ill§ tarozék kialakitasanal
a meder flvesitése szilikséges, esetlegesen ezen tarozok kérnyezetében (akar a tdrozdba is) magas
vizigényl novényzet telepitése lehetséges. (6shonos, tajba ill6 és nem invaziv fajok alkalmazasaval)

A 100a vasUtvonal és a reptéri teriiletek (T1 terminal — Ull6i Gti csp. kdzott) altal hatérolt sz(k
keresztmetszeti sdvban, vizépitési mdtargyak elhelyezése fokozott figyelmet igényel. A vizi
|étesitmények (nyilt tdrozd, arkok) felhasznalhatd zoldterilet kevés, kisajatitas az adott szakaszon a
kornyezé beépitettségek miatt korlatolt. Igy a mdszaki tartalom meghatdrozdsanal, elsésorban a
térszin alatti mdtdrgyak, zart csatorndk kialakitasanak lehetGsége meriil fel. A folydpalya vizelvezetése
akar, racsos viznyel6k, aknak segitségével, mitargyak és aluljaré keretek esetében szegély, illetve
résfolydkak kialakitdsa lehetséges. A lokalisan szlk keresztmetszeti sdvokban, ezen csatornak aknak
altal Osszegyd(jtott csapadékvizeket térszin alatti tdrozd akndkba, szikkasztd rekeszekben, valamint

hulldmositott acéllemez tartalyba kerilhet elhelyezésre (kerékparuat alatti kialakitas).

Amennyiben a geotechnikai adatok alapjan az adott altalaj szerkezet lehetGség ad a csapadékviz
szikkasztdsara lokdlisan az épitett kdrnyezet figyelembevételével alkalmazhaté. Ezen létesitmények
kérnyezetében, fenntartasra, kezelésre alkalmas teriilet kialakitdsa szlikséges.

Tovabbi tervfazisokban vizsgdlni sziikséges a meglév( és esetlegesen megmarado jelenleg is Gizemel6
szikkasztékutak kialakitdsat és tovabbi alkalmazhatdsagat.

A betarozdsra kerllt csapadékviz felhaszndlasara vonatkozéan a tervezés késébbi fazisdban tovabbi
egyeztetés sziikséges. Ezen tdrozott csapadékvizek (felhaszndlasatol fliggben) tisztitds utdn
felhasznalhatéak, akar burkolat locsolas, illetve zéldteriletek ontdzésére. Tovabbi egyedi vizsgalatok
és igények alapjan ezen betarozott formaban |év6 vizmennyiség, kiegészitd oltdviz mennyiségnek is
felhasznalhatodak.

Beruhazasi és fenntartasi koltséget noveld tényez6ként a csapadékviz elvezetés nyomott rendszeren
torténd szallitasat hosszabb szakaszokon kerilni kell. A lokalis atemelés a mditéargyak, aluljarék
esetében sziikséges és elkeriilhetetlen, amennyiben ezen l|étesitmények részben nyitottak. Az
alkalmazandé szivattyd tipusok kivalasztasanal a megfelel6 mdszaki paraméterek alapjan toébblet
biztonsagi kapacitas kiépitése sziikséges.

,,,,,

ezeket részletesebb ismertetjik.

A keletkez6 szennyvizek az aldbbiak lehetnek:
e  Gépjarmiivek altal behordott csapadékviz (es6, hd)
o Utpalya, mitargy tisztitdsakor, mosasakor felhasznalt viz
e Oltaskor, eseménykor felhasznalt oltéviz

Esemény (havaria) alkalmabdl, a gépjarmUvekbdl kikeril6, kiilonb6z6 szallitott folyadékok, amelyek az
elvezet6 rendszerbe jutnak.

Csapadékviz: A gépjarmdvek altal behordott csapadék mennyisége kb. az els6 100-150 méteren jelenik
meg. Ez a forgalombdl olajjal (zsirral) és iszappal szennyezett viz. Moséviz: Az a felhasznalt
vizmennyiség a mosé gépkocsi(k) tartaly térfogataval azonos, két mosé gépkocsival, fél éras mosasi
id6tartammal, (leliriléssel) szdmolva. Oltdviz: Az esemény (havaria) alkalmabdl az oltashoz felhasznalt
viz, id6tartama varhatdan egy éran belll van. Esemény: Esemény (havaria) alkalmabdl az elvezeté
cs@szakaszba keril6 folyadék mennyisége a szallité jarmi nagysagatol flgg.
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A palyara jutd folyadék a felll réselt, zart csatornarendszeren a m(itargy vég-pontjan elhelyezett
fogadd aknadba keriil. A fogadd akndbdl gravitacidés uton a mlitargy végén telepitett, karment6-
olajlevalasztd rendszerbe keriil. A mitargyban a jaratokban a résfolyékakkal 6sszegyijtott viz, az olaj
(zsir) szennyez6désen kivil altaldban iszapot is tartalmaz, illetve minden olyan folyékony anyag
elvezetésre keril a folydkakon keresztiil, amely esemény alkalmaval a burkolatra kifolyik. A palyak alatt
futd résfolydkak az alagut végében elhelyezett aknakbdl az dtemeld aknaba csatlakoznak.

Mértékadd vizmennyiségnek az események alkalmaval sziikséges oltéviz tekinthets, mivel az alagut
rendszeres takaritasa, karbantartdsa soran kisebb mennyiségli viz keriil felhaszndlasra, ardnyosan
kisebb vizhozammal. A résfolydkakkal dsszegydjtott viz a karment6-olajfogd berendezésbe keril. A
keletkezett szennyvizet a m(itargy végén a foldalatti elhelyezés(i kdrment6-olaj levalaszté-atemeld
m(itargyba vezetjik. Ide folynak be a mélyvonalba tervezett résfolydkdkbdl az Osszegydljtott
szennyezett vizek, vagy egyéb anyagok. Az uUtpalya, m(itdrgy mosdsakor vagy havdria esetén az
osztéaknabdl a folyadékok a karmentébe kerililnek, mely a tisztité mitargysorral parhuzamosan kerdl
kiépitésre. Az ismeretlen Osszetételli szennyezett viz a kdrment6ben, illetve az olajfogéban gydilik
0ssze, ahonnan a veszélyelhdritdst kovetben elszallithatd és semlegesithetd. A létesitmény folyamatos
és Uzembiztos miikdodésének feltétele, egyben a folyamatos rendelkezésre 4llas biztositdsa miatt
szlikséges a rendszeres ellenGrzés, tisztitas és karbantartas. A mitargyak megkozelitését, tisztitasat,
valamint a szilikséges célgépek parkolasi lehetGségét biztositani kell.

Olajlevalaszté mtargyak: A tervezési teriileten meglévé a befogaddk, valamint a kéreg és U szelvényd
mUtdrgy csatlakozdsanadl olajlevalaszté mitargyak elhelyezése sziikséges a talparok bekotéseknél. Az
olajlevalasztok tipusanak és kapacitasanak kivalasztdsa a tovabbi tervfazisban lehetséges
meghatarozni. Melioracié: Jelenlegi tervezési alapadatok alapjan ezen a nyomvonalakon melioralt
alagcs6halozat nem taldlhatd. Ontdzéses teriiletek: Jelenlegi tervezési alapadatok alapjan ezen a
nyomvonalakon 6ntdz6tt mezégazdasagi teriilet nem taldlhaté. Arvizvédelmi toltés: Jelenlegi tervezési
alapadatok alapjan ezen a nyomvonalakon arvizvédelmi toltés nem taldlhaté. Mederkorrekcio:
Jelenlegi tervezési és kezel6i adatok alapjan az érintett vizfolydsok szakaszain mederkorrekcid
kialakitdsa nem létesdl.

Ullsi ut K01

Az Ulloi at Széchenyi at altal hatarolt kérforgalmi pélyaszakasz csomdponti agai kdrnyezetében a
meglévd talparkok kialakitasa felllvizsgdlandd, vizm(tani szamitdsok alapjan a megfelelé arokprofil
kialakitasa tobblet terilet kisajatitasaval kialakithaté. Esetlegesen a kdzbezart teriileteken, melynek
tovabbi felhasznalasa épitett kornyezett szamara mdar nem lehetséges, tdrozé medencék kialakitasara
felhasznalhaté. Korforgalom reptér irdnydba mutaté csomodponti dganak kialakitdsa a meglévé
vasutvonal felett, részben tamfalak kdzott vezetett Utpalya segitségével, kiilon szintben keresztezi.

A palydn a mdtdrgy irdnyabdl lefolyd csapadékvizek megakadalyozdasa sziikséges, mely zart csapadékviz
elvezetd csatornaszakasz kialakitdsaval megoldhatd, melynek befogaddja az ut talparok rendszere,
vagy a vasutvonal mellett kialakithatd tarozé pdarologtaté arkok, medencék.

A reptéri korforgalomi csomépont csatlakozd f6palya againak csapadékviz elvezetése a kéregben
vezetett Utpdlya kicsatlakozd szakaszdnak kérnyezetében zart csapadékviz elvezetd csatornaszakasz
kialakitasaval megoldhatd, melynek befogaddja az Gt talparok rendszere, illetve ezen korrekcids
szakasz zoldterilletben elhelyezhet6 tarozé medence.

A betarozott csapadékviz tovabbi felhasznalasra vonatkozd igényeket (esetleges 6ntozés, burkolt
felliletek locsolasa) a tervezés tovabbi fazisdban meg kell vizsgalni.

Természetes vizfolyds, meglév6 zart csapadékviz elvezet6 rendszer, mint befogadd a csomdpont
kérnyezetében nem talalhato.
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22.3. Egyéb jellemzék
T1-D-RRI csomépontok — 1. févaltozat

Epitési organizacio tablazatot kdvetSen
TRE mddositas sziikséges/nem sziikséges

Fakivagas mennyisége* 486 db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfelel6 részletességen megadhatd mfiszaki tartalmat figyelembe véve
iranyértéknek tekinthetd.
T1-D-RRI csomépontok — 2. févaltozat

Epitési organizacio tablazatot kdvetden
TRE mddositas sziikséges/nem sziikséges

Fakivagas mennyisége* 249 db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfeleld részletességen megadhaté muszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.

P

T1-D-RRI csomépontok — 3. févaltozat

Epitési organizacio tablazatot kdvetben
TRE mddositas szilkséges/nem szikséges

Fakivagas mennyisége* 241 db
* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfeleld részletességen megadhaté muszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.
T1-D-RRI csomépontok — 4. févaltozat

Epitési organizacio tablazatot kdvetben
TRE mddositas sziikséges/nem szikséges
Fakivagas mennyisége* 477

* a fakivagas mennyiségi értéke a tervszintnek megfelel6 részletességen megadhaté muiszaki tartalmat figyelembe véve
irdnyértéknek tekinthetd.

A bemutatott 3. és 4. févaltozat markdnsan veti fel az épités alatti forgalom fenntartasanak kérdését.
Az épitési technoldgiara fels6 fodémes, milandi épitési mddszer javasolhatd. A médszer lényege, hogy
a felsé zard fodém a lehet6 leghamarabb elkésziil, és a folyépdlya épitése ezutan a fodém alatt
banydaszati mddszerrel folyik tovabb a kdrnyezet, a felszin minimalis zavardsaval. Munkafazisok:

o kozmdlvek épitési teriletrdl valé kivaltasa,

e oldalanként a Iétesitmény hatdrold rés- vagy colopfalak,

e felsd vasbeton zarofodém, foldre zsaluzva,

o fels6 fodém aldl a foldkiemelés banyaszati mddszerrel,
Az elkészilt felsé fodémre vissza lehet helyezni a végleges kbzmliveket, és elkésziteni a végleges
felszini rendezést, visszaadni részben vagy teljesen a kozuti vagy gyalogos forgalomnak a felszint.
Hatrany a fajlagosan lassabb a foldkiemelés, valamint vilagitast és szell6zés kiépitésének
szlikségessége. ElGny a draga és idGigényes segédszerkezetek, horgonyok elhagyasanak lehetGsége.

Mindegyik valtozat sordn a meglévd Utpdlya teljes atépitése valik sziikségessé, mely a jelenlegi kdzuti
kapacitdasok toredéke melletti csokkentett sebesség melletti kdzlekedést jelent.

El6zetes tervez6i vélemény (kdzutkezelSi egyeztetés hidnyaban), hogy a T1 terminal - UllGi ut kozotti
szakaszon kizardélag a BUD, Rendérség, Célfogalom és kozosségi kozlekedés atjarhatésaga keriljon
biztositasra. Tovabbi kézuti forgalom a meglévd UllGi ut ideiglenes kiszélesitése mellett keriiljon
atterelésre a Haladds utca, Burma vdaganyokig, ahol vagy a Csévéz6 utcanadl, vagy a Billenty(l utcdnal
tervezett Uj Ut csomdpontjan terelhet a forgalom vissza a Ferihegyi utra.

A 2x1 sdv fenntartasara az alabbi el6zetes lehetGségek kinalkoznak:

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/322



FOMTERV & UTIBER

KGZITI BERUHAZD KFT.

e 1 és 2. vdltozat esetén a meglévd Utburkolatbdl egy 6,5m-es fellilet megtartasa mellett
alakithato ki az Uj Utpalya, majd az erre atterelt forgalom utan megépithets a sziikséges teljes
keresztmetszet.

e 3, vdltozat esetén két jaratndl az id6ben eltérd palydk épitése lehet megoldas. A megépuls
jarat folé terelve a forgalmat lehet a masik jaratot megépiteni.

22.4. Déntési pont

Kimondhatd, hogy a tervezés iddszakdban Erintettekkel folytatott egyeztetések szerint olyan
feltételrendszer alakult ki, mely a tervezési diszpozicidban rogzitett néhany alapvetéssel ellentétes. A
feltételrendszer szerinti infrastruktira funkciék megtartdsdra, megtervezésére a keresztmetszeti
lehet6ségek minden feltétel teljesitése esetén nem adottak.

Dontés sziikséges:

e forgalmi savok szamdaban, figyelembe véve, hogy a széles6 centrum irdnyu forgalmi sav
buszsavként alakitando ki,

o forgalmi savok szélességi értékében, illetve vonatkozd biztonsdagi tavolsagok tekintetében,
figyelembe véve az Utkategdriat és tervezési sebességet,

e D porta kdrnyezetben javasolt gyalogos atvezetések helyének kérdésében,

Dontés szikséges a févaltozatokban foglalt csomdépontrendszerekrdl:
e V01 févaltozat — tervezési diszpozicid szerinti paraméterek,
Legjelent8sebb elény: Ull&i Gti csomdpont térségében torlddas megszlintetése, kapuzas
T1 teminalnal.
Legjelent6sebb hatrany: BUD egyeztetett igényei nem biztositottak (jelentés kockazat).
e V02 févaltozat — partnerek igényei szerinti paraméterek,
Legjelent&sebb elény: BUD egyeztetett igényei biztositottak.
Legjelent8sebb hatrany: Ull6i Gti csomdpont térségében torlédads nem sziinik meg.

e V03 fovaltozat — kéregbe helyezett vonalvezetés (szimmetrikus 2x2 forgalmi sav),
legjelentGsebb el6ny: Minden elvart keresztmetszeti funkcid biztosithato.
legjelentGsebb hatrany: Kérges vonalvezetés jelentGs koltségvonzata.

e V04 fovaltozat — kéregbe helyezett vonalvezetés (aszimmetrikus 1x2 forgalmi sav)
legjelent6sebb el6ny: Aszimmetridval T2 termindl és centrum kézotti kapcsolatban BK/BKK
és felhaszndldi irdnyelvek érvényesiilnek, gyors kijutas, lassabb bejutas.
legjelent6sebb hatrany: Kérges vonalvezetés jelent6s, de 3. f6valtozathoz képest
mérsékeltebb koltségvonzata.

Dontés szikséges a kapuzds témakorében oly mddon, hogy a kivalasztdsra kerilé févaltozat esetén
mely csomdpontban sziikséges tervezni a kapuzasi funkcidt biztositd jelz6lampdas csomdpontot.

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/323



KOZITI BERUBAZO KFT.

FOMTERV (i, UTIBER
23. Kornyezetvédelem, érzékenységi vizsgalat

23.1.1. Tdj, telepiiléskép

A févaros belteriletén tajképrél mar nem igen beszélhetiink, ezeken a szakaszokon inkdbb mar a
telepliléskép védelme johet széba. Teleplléskép szempontjdbdl az érintett terliletek nem esnek
kiemelt oltalom ald, azonban a GyomrGi Ut az Alpar utca és a Csévéz6 utca kozotti szakaszan a
telepuilésképi szempontbdl meghatarozo teriilet besorolasba tartozik a telepiiléskép védelmérdl szold
22/2017. (IX. 12.) 6nk. rendelet szerint, tovabbda védett fasorok jelentds hosszban érintettek a
nyomvonal mentén.

A rendelkezésre allé adatok szerint jelentGs zoldfelileti elemek a tervezési teriilet mellett talalhaté
telepitett erd6k, melyek kozil a Hatar Ut — Lehel utca kdzotti szakaszon a Ferihegyi reptérre vezets ut
délioldalan a 1/D, 1/A és 1/B erdérészletek (Budapest XIX. ker.), a Sibrik Miklds Ut — Alsé erdGsor a 2/A
és 2/C erdGrészletek (szintén Budapest XIX. ker.), valamint a Csévézd utca — Igld utca k6z6tti szakaszon
a 4/H erdGrészlet (Budapest XVIIl ker.), a Sibrik Miklés Gt — Vak Bottyan utca kdzotti szakasz déli oldalan

erd@sav (2/A és 2/C — parkerd rendeltetés(i erdérészletek) lehet érintett a beruhazas altal.

Telepllésképvédelmi jelentGségli fasorok

A 2021.04.03-t6l hatalyos Budapest F6varos Teleplilésszerkezeti terve a ,4. Zoldfelllet-, taj- és
természetvédelem” cim(i tervlapjan talalhato a tényleges allapotuknak megfelelGen (telepitendé vagy
megtartandd fasorként) védelemre kijel6lt fasorok. Azok a szerkezeti jelentGségd, teleplilésképi
szempontbdl megtartasra és fejlesztésre érdemes egy- vagy kétoldali fasorok kerltek kijel6lésre,
amelyek a telepilési z6ldhalézat szerves részeként értékelhetSk. A tervezési teriileten a Gyomrdi dton
és a GyomrGi uti keresztez6déstdl a Ferihegyi repilGtéri Gton egészen Budapest hatdraig megtartando
fasor keriilt kijeldlésre. Ezen kiviil az Ull&i Ut Szdva u. — K&ér u. kdzotti szakaszan is védett a fasor.

7 1

A telepulésszerkezeti terv el6irdsa alapjan a védelem okan a jel6lt Utszakaszokon — a kozlekedési és

kézm( infrastrukturdk figyelembevétele mellett — biztositani sziikséges a faegyedek fennmaradasahoz

szlikséges életteret. A fasorok folyamatos meguijitdsdval, a faegyedek életciklusanak figyelembevétele
mellett torekedni kell a maximalis lombkorona térfogat helyének biztositdsara.

A <
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Wity LWRINOLO

New PuBlIcCem etery

Védett fasorok érintettsége

Keriilethatar
sessensss Védett fasor

Erdéteriilet
B

Tervezési terllet
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23.1.2. Zaj- és rezgésvédelem

A jelenlegi zajallapotot a 2017. évi stratégiai zajtérképek, és helyszini zajmérések alapjan mutatjuk be.
Az egyes nyomvonalvaltozatok kozott zajvédelmi szempontbdl jelent6s kilonbség nem varhato, a
kivalasztott valtozat zajterhelését a pontos m(iszaki tartalom és forgalmi vizsgdlat eredménye alapjan
szlikséges vizsgalni a kés6bbi tervfazisokban.

A tervezési terilet zajterhelésének jellemzése a 2017. évi stratégiai zajtérképek alapjan

A stratégiai zajtérképek alapvetd célja olyan allapotfelmérés készitése, amely alapot adhat a
legjelent6sebb zajforras-csoportok kezelésére vonatkozd intézkedési tervek készitésére, stratégiai
jellegli dontések megalapozasara, ezért mind a terjedést befolydsold tényezék, mind pedig a forgalmi
adatok az adott teriletre jellemz6 éves atlagos értékek. A zajtérképek alapjan olyan informdacidkat
nyerhetiink kérnyezetiinkrél, amelyek segitéségével az egyes teriletek zajvédelmi helyzete redlisan
Osszehasonlithatd. A zajtérkép egy adott pontjanak értékelésekor azonban figyelembe kell venni, hogy
a szamitas éves atlagos adatokbdl indul ki és bizonyos egyszerUsitéseket tartalmaz. A zajtérképek
eredményei méréssel nem ellenGrizhet6k vissza. A kérnyezetvédelmi jogszabalyok kozott taldlunk
olyat, amelyik az ipari és a kozlekedési létesitményektbl szarmazod zajra ,zajterhelési hatarértéket”
allapit meg. A stratégiai zajtérképek eredményei az eltéré zajmutatdk (Lden és Léjjel helyett, LAM
megitélési szint) és értékelési modszerek miatt nem vethetSk 6ssze a zajterhelési hatarértékkel.

A zajhelyzet értékelésére felhasznalt mutatdk: Lden és Léjjel.

Az Lden egy olyan ,atlagos” zajszint, ami egy nap teljes 24 o6rajanak jellemzésére szolgal. Az
atlagképzéskor az esti és éjszakai id6szakban fellépd zajok (5 ill. 10 dB-lel) nagyobb sulyt kapnak.

Az Léjjel az éjszakai (22:00 és 6:00 dra kozotti) idGszak atlagos zajszintje.

A lenti zajtérképek alapjan tervezési teriilet jelenlegi zajterhelését a kozuti és a vasuti forgalom
hatdrozza meg. A stratégiai zajtérképek alapjan a repulStérbél szarmazo zajterhelés nem jarul hozza
jelent6sen a teriilet jelenlegi zajallapotahoz. Az Lden zajszintek 35-40 dB kozottiek, mig az éjjeli atlagos
zajszintek nem érik el a 35 dB-es, dbrazolasra keriil6 atlagos zajszintet. A a kozuti és vasuti atlagos
zajterhelési szintek a Ferihegyi repulGtérre vezetS Ut kdrnyezetében meghaladjdk az Lden = 63 dB,
Léjjel = 55 dB stratégiai kiiszobértékeket.

A kiszobértéket meghaladd zajterhelési szintekkel érintett zajtél védends vagy védelemre szant
terliletek esetében az érintett 6nkormanyzatoknak intézkedési tervet kell készitenilik.

Az intézkedési terv alapvets célkitlizéseit a 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet 9. § (3) bekezdése
tartalmazza, a kovetkezdk szerint:

»(3) Az intézkedési tervben kell meghatdrozni azokat a zajcsékkentési vagy mas, a zaj elleni védelmet
célzé miszaki, szervezési, telepiilésrendezési megolddsokat és egyéb intézkedéseket (példaul hatdsagi
eljaras kezdeményezését), amelyekkel megakadalyozhaté a zaj névekedése azokon az 6nkormanyzat
altal kijelolt csendes terileteken, a zajtdl védendd vagy védelemre szant terlileteken, ahol a
zajjellemz6k megfelelnek a kovetkez8 stratégiai kiiszobértékeknek vagy nem haladjdk meg azokat.
Kozlekedési zajforrds esetén Lden = 63 dB, Léjjel = 55 dB.

(4) Az intézkedési tervben 10 évnél nem hosszabb hatarid6t tartalmazé és zajcsokkentési vagy mas, a
zaj elleni védelmet célzé6 miszaki, szervezési, telepiilésrendezési megoldasokat és egyéb
intézkedéseket rangsorolva kell meghatarozni azokban az esetekben, amikor a zajjellemzék a zajtél
védend6 vagy védelemre szant teriileteken a kovetkezd stratégiai kiiszobértékeket meghaladjak:
kozlekedési zajforras esetén Lden = 63 dB, Léjjel = 55 dB.

(5) Az intézkedési tervben 5 évnél nem hosszabb hatarid6t tartalmazo zajcsokkentési vagy mas, a zaj
elleni védelmet célzé mdszaki, szervezési, telepilésrendezési megolddsokat és egyéb intézkedéseket
kell rangsorolva meghatarozni azokban az esetekben, amikor a zajjellemzék a zajtél védendé vagy
védelemre szant teriileteken a kovetkez6 stratégiai kiiszobértékeket meghaladjak:

Dontésel6készité Dokumentacié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/325



FOMTERV (i, UTIBER

KGZITI BERUHAZD KFT.

kozlekedési zajforras esetén Lden = 73 dB, Léjjel = 65 dB.

Budapest Févaros stratégiai zajtérképeken alapuld intézkedési terve 2019-ben késziilt el.
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A tervezési terilet kornyezetében [évé kozuti Lden zajterhelési szintek a 2017. évi stratégiai zajtérképek alapjan:

Jelmagyarazat

35dB alatt

35dB - 40dB
40dB - 45dB
45dB - 50dB
50dB - 55dB
55dB - 60dB
60dB - 65dB
65dB - 70dB
70dB - 75dB
75dB - 80dB
80dB felett
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A tervezési teriilet kornyezetében lévé kozuti Léjjel zajterhelési szintek a 2017. évi stratégiai zajtérképek alapjan:
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35dB alatt : P g ) _ Repllétéer

35dB - 40dB ; . N ot

40dB - 45dB

45dB - 50dB

50dB - 55dB

55dB - 60dB

60dB - 65dB

65dB - 70dB

70dB - 75dB

75dB - 80dB

80dB felett

o

TILTP

A tervezési teriilet kornyezetében [évé vasuti Lden zajterhelési szintek a 2017. évi stratégiai zajtérképek alapjan:
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Jelmagyarazat
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35dB alatt - -

35dB - 40dB N :

40dB - 45dB 5

45dB - 50dB

50dB - 55dB

55dB - 60dB

60dB - 65dB

65dB - 70dB

70dB - 75dB

75dB - 80dB

80dB felett

ALACSKAI
UTILTP.

A tervezési terlilet kdrnyezetében lévé kozuti Léjjel zajterhelési szintek a 2017. évi stratégiai zajtérképek alapjan:

Déntéseldkészité Dokumentécié / T_00_DT_00.00.0.1_V06 339/329



KGZITI BERUHAZD KFT.

FOMTERV i UTIBER

\\
;‘\\ ]
b 5
&3
EB !
N
Kispest NYAYTELEF
Merzse-mq

Természetvédelmi Td

Jelmagyarazat )

N N Budapest
‘ ' EMERI 1 A Nemzetkozi
35dB alatt ; o Repiilotér
35dB - 40dB
40dB - 45dB

45dB - 50dB
50dB - 55dB 9 : XVIIl. KERULET
" 55dB-60dB ,
60dB - 65dB
65dB - 70dB | (Mal
70dB - 75dB
2 75dB -80dB
80dB felett

A tervezési teriilet kbrnyezetében [évé repilGtéri Lden zajterhelési szintek a 2017. évi stratégiai zajtérképek alapjan:
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Kispest NYAYTELEF

Merzse-mq
Természetvédelmi T4

Jelmagyarazat
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A zajtérképek alapjan megallapithatd, hogy éjjel 10 dB feletti konfliktus van a tervezési terileten
szdmos Ut kornyezetében, igy

X. kerilet:
- Onsiat
- Vaspdlya utca
- Ké6banyai ut
- Gyomréi ut
- Bihari utca

XVIII keriilet:
- Onsiat
- Ferihegyi Replil6térre vezet§ ut
- Raday Gedeon utca

XIX kertlet:

- Oneiat

- Ady Endre Gt

- Szabé Ervin utca
- Bathory utca

- Hatarat

Ejjel 5-10 dB kozotti konfliktus van szamos Ut kérnyezetében, igy
X. kertlet:

- Ujhegyi ut

- Gergely utca
XVIII. kerulet:

- FelsGcsatari ut
- Csévézd utca

- Nagybdnya utca
- Kiralyhagé utca

XIX. kerilet:

- Simonyi Zsigmond utca
- Derkovits Gyula utca
- Bartok Béla utca

Az intézkedési terv tervezési teriiletre vonatkozd javaslatait a zajtérképek bemutatdsa utdn
ismertetjlk.

Budapest Févaros stratégiai zajtérképeken alapuld intézkedési terve az alabbi intézkedési javaslatokat
tartalmazza a tervezési terileten:

A kozuti kbzlekedés okozta terhelés

Ez az a zajforrds, amely a legjelent6sebb koérnyezeti zajterhelési problémat okozza a Févdrosban. A
redlisan kitlizhet6 célok a kovetkez8k lehetnek:
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Minimalis célkit(izés: a lakossag zajterheltsége ne novekedjék — ez a célkitlizés a motorizacido még ma
is ndvekedd tendenciadi mellett jelentGs.

Tovabbi el6re mutato célkitlizések:

a nappali id6szakban a 75 dB feletti terhelés szamottevé csdkkentése, hosszabb tavon teljes
megsziintetése;

a nappali id6szakban jelenleg fennalld6 - 5 dB-es savonkénti - lakossagi érintettség
(min. 1-2%-0s) csokkentése;

az éjszakai 65 dB feletti terhelés mérséklése/hosszabb tdvon megsziintetése;

az éjszakai id6szakban jelenleg fennalld6 - 5 dB-es savonkénti - lakossagi érintettség
(min. 1-2%-0s) csokkentése.

A legjelentGsebben terhelt teriiletek zajcsokkentést célzé lehetséges intézkedések:

Zajvédd falak épitése

Az éjszakai, zavards szempontjdbdl kritikus id6szakban a nagy forgalmd utakon
sebességcsokkentés megvaldsitasa

Intézkedési javaslatunk az, hogy ezeken az Utszakaszokon az éjszakai id6szakban 50 km/h-as
sebességkorlatozast vezessenek be és azt hatékonyan ellenérizzék. Az intézkedés hatdsossaga
tobb dB is lehet az éjszakai id6szakban.

Utburkolatok tervszer(, folyamatos feltjitasa

A vasuti kbzlekedés okozta terhelés

Minimalis célkitlizés: a lakossag zajterheltsége ne novekedjék — ez a cél mindenképp teljesitendé.

Tovabbi el6re mutatoé célkitlizések:

a nappali id6szakban a 65 dB feletti terhelés mérséklése, hosszabb tdvon megsziintetése;
a nappali id6szakban jelenleg fennalld - 5 dB-es savonkénti - lakossagi érintettség
csokkentése;

az éjszakai 60 dB feletti terhelés mérséklése/megsziintetése;

az éjszakai id6szakban jelenleg fennalld - 5 dB-es sdvonkénti - lakossagi érintettség
csOkkentése.

A legjelentdsebben terhelt teriiletek zajcsokkentést célzé lehetséges intézkedések:

Zajvédd falak épitése a leginkabb terhelt terileteken atmené vonalak mentén

Ezen helyszineken a napi zajterhelés mértéke 65 dB feletti. A zajvéd6 fal megépitésével
jelent6sen mérsékelhet6 a terhelt lakossdg szama, amelyet célként korabban
megfogalmaztunk.

A meglevé jarmdpark korszer(sitése — hosszu tavu feladat

A folyamatos pdlyakarbantartas, sincsiszolas

A tervezési terulet zajterhelésének jellemzése helyszini zajmérés alapjan

2021. 02. 24-én és 2021. 03. 16-an 6 mérési ponton alapallapoti zajméréseket végeztiink az alabbi
helyszineken:

ZMP-1. Budapest X. keriilet, Koér utca 44. sz. alatti lakdépiilet utcara nézé, zajtél védends homlokzata
el6tt 2,0m-re.

ZMP-2. Budapest XIX. kerilet, Viztorony utca 23. sz. alatti lakdépiilet utra nézd, zajtél védendd
homlokzata el6tt 2,0m-re.
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ZMP-3. Budapest XVIII. kerlilet, GyomrGi ut 62. sz. Utra néz6, zajtél védendé homlokzata el6tt 2,0m-
re.

ZMP-4. Budapest XVIII. keriilet, Gyomr6i ut 170. sz. alatti lakdépilet Ut nézd, zajtél védendd
homlokzata el6tt 2,0m-re.

ZMP-5. Budapest XVIII. kerilet, Ferihegyi Replil6térre vezet6 Ut 110. sz. alatti lakéépllet atra nézé,
zajtél védendd homlokzata el6tt 2,0m-re.

ZMP-6. Budapest XVIII. kerilet, Borics Pal utca 15/B. (Pataki Istvan utca 15/B.) lakéépilet Ut iranyaba
nézg, zajtdl védends homlokzata elStt 2,0m-re.

Megrendeldi diszpozicid alapjan a helyszini zajmérések kiértékelése kizardlag a kdzuti kozlekedési zajra
tortént meg. A vasuti kozlekedés és a repilGtér altal okozott zajterhelés nem keriilt figyelembevételre.
A vizsgalat soran a zajmérési pontokon megmeértiik a vizsgalt utaktdl (Ferihegyi Replil6térre vezets ut
és a Gyomr6i ut) szarmazéd zaj egyenértékl A-hangnyomdsszintjét (LAeq), valamint forgalmat
szamlaltunk.

A mérési eredmények 6sszefoglaldsat az alabbi taldzat tartalmazza:

Megitélési szint Zajtt?r}’lek’em
. . hatarérték
(jelenlegi allapot)
‘o . Lam, k& LtH kol
Mérési pont jele (dB)
(dB)
nappal éjjel nappal éjjel
ZMP-1 63,9 56,4 60 50
ZMP-2 58,5 55,7
ZMP-3 76,5 73,6
ZMP-4 78,1 74,0 65 55
ZMP-5 72,5 70,8
ZMP-6 59,3 53,5
A zajterhelés mindgsitése:
MinGsités Tullépés mértéke Ti(dB)
Meérési pont jele
nappal/éjjel nappal/éjjel
ZMP-1 nem felel meg / nem felel meg 4/6
ZMP-2 megfelel / megfelel -/-
ZMP-3 nem felel meg / nem felel meg 12/19
ZMP-4 nem felel meg / nem felel meg 13/19
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ZMP-5 nem felel meg / nem felel meg 8/6

ZMP-6 megfelel / megfelel -/-

A zajmérések mérési jegyz6konyvét jelen dokumentaciéhoz mellékletként csatoltuk.

Zajterhelés csokkentésének lehetGségei

A zajterhelés a fentiekben bemutatott, ilyen jelent6s mértékd hatdrérték tullépése mellett, a
forgalomndvekedést is figyelembe véve, a ,hagyomanyos” zajvédelmi eszkdzokkel nem szorithatd
hatarérték ala. Ezért vdrhatdan a zajterhelés hatarérték ala torténé csokkentése jelentés beruhdzoi
és/vagy lUzemeltetsi koltséggel jar majd. SzakértGi javaslatunk, hogy a projekt keretein belll a
zajterhelés minél nagyobb mérték(i csokkentésének elérése legyen a cél. A jelenlegi terhelést
hatarértékként alapul venni nem jé megoldas, mert a jelenlegi zajterhelés is tdbb mint 10 dB hatarérték
tullépést okoz egyes védendd ingatlanoknal, ami mar jelentGsnek tekinthetd, és beruhazas nélkdl is
részleges kornyezetvédelmi fellilvizsgalat kidolgozasanak kotelezettségét vonja maga utan.

A projekthez kapcsolddo akusztikai szakvélemény a kivalasztott valtozat részletes m(iszaki tartalma és
forgalmi adatai alapjan fog elkésziilni a kornyezeti hatastanulmdanyhoz. Az ebben meghatdrozott
védelmi intézkedések eltérhetnek a Févarosi zajcsokkentési intézkedési tervben meghatarozottaktdl,
attdl szigorubb kovetelményszintet is tekinthetnek célértéknek. A késGbbi tervfazisokban a Beruhazé
dont arrdl, hogy a zajvédelemrél milyen mértékben kivan gondoskodni a projekt terhére.

A javasolhaté megoldas varhatéan a palya teljes vagy részleges befedése lesz. Az alabbi képeken
példakat és tervezeteket lathatunk a Vildgbdl, melyek eltérnek a hagyomanyos zajvédelmi
megoldasoktdl.
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Amennyiben a zaj hatdrérték ald csokkentése nem tdmogatott a projekt keretében, a nagy
hézagtérfogatu vagy bitumenes aszfalt alkalmazasa johet szdba, zajarnyékold falak telepitése mellett.
Ebben az esetben nem garantdlt a terhelés hatarérték ala torténd szoritdsa, de jelentds zajcsokkenté
hatas érhet6 el. Az els6é megoldds beruhdzéi a masodik lizemeltetSi szempontbdl jelenthet szamottevé
tobbletkoltségeket.
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24.1.
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El6zménytervek és egyéb dokumentumok jegyzéke

A dokumentacioban hivatkozott el6zmény- és egyéb figyelembe vett tervdokumentaciok

Budapest, Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repilétér kozuti elérhet6ségének javitdsa -—
Megvaldsithatdsagi tanulmany és koltség-haszon elemzés (kiadds datuma: 2020. marcius,
készitSje: NIF KERET Konzorcium/Trenecon Kft., FOMTERV Zrt./)

Budapest, Liszt Ferenc Nemzetkozi Repll6tér kozuti elérhetGségének javitdsa, MdUszaki
szakértés I. — A Megvaldsithatdsagi tanulmanyban bemutatott valtozatok értékeléséhez
sziikséges miszaki javaslatok és vazlattervek készitése (kiadds datuma: 2020. februdr,
készitSje: NIF KERET Konzorcium/Trenecon Kft., FOMTERV Zrt./)

Budapest, Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repil6tér kozuti elérhetéségének javitdsa, Mdszaki
szakértés Il. — A Megvaldsithatdsagi tanulmanyban bemutatott valtozatok értékeléséhez
szlikséges forgalomtechnikai elemzés (szimuldcié) a kulcs csomdpontokra vonatkozdan.
(kiadds datuma: 2020. februar, készitsje: NIF KERET Konzorcium/Trenecon Kft., FOMTERV
Zrt./)

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repll6tér kotottpalyds kapcsolatanak kialakitdsa,
Engedélyezési terv (kiadas datuma: 2017. junius, készitSje: FOMTERV — INFRAPLAN — Ut-szeszt
/SzaktervezG: Ring Mérnok Iroda Kft./)

Ferihegyi repll6térre vezet6 gyorsforgalmi Ut fejlesztésének tanulmanyterve (kiadas datuma:
2014. december, készitdje: Kozlekedés Kft.)

Budapest XVIII. keriilet Pestszentl6rinc, Szemeretelep, Immochan tulajdonu telkekre
vonatkozo telepitési és beépitési tanulmanyterv (kiadas datuma: 2018. januar, készitGje:
Compart Studio Kft.)

A Ferihegyi repulGtérre vezet6 ut térségének tanulmanyterve (kiadas datuma: 2019. februar,
készitGje: BFVT Kft.)

100 sz. vasutvonal K6banya-Kispest (kiz.) — Szolno (kiz.) szakaszanak elGvarosi célu fejlesztése;
Kiildnszint(i keresztezés Ferihegy térségében 100 sz. vasttvonal (194+61,265hmsz) — Ull&i ut,
Tenderterv (kiadas datuma: 2015. jdlius, készitGje: UNITEF — RING konzorcium/Kozlekedés
Kft./)

Elézetes Onkormanyzati megkeresések (levelezés):

24.2.

2020. 4&prilis 28. 9/11-5/2020 - XVII. kerllet, Pestszentl6rinc-pestszentimre
Onkorményzatanak levele BFK részére

2020. majus 4. FO/31-5/2020 — X. keriilet, K6banya Onkormanyzatanak levele BFK részére
2020. majus 4. (e-mail) — XIX. kerilet, Berecz llona fGépitész levele BFK részére

2020. julius 21. BKF/15/2-14/2020 — BFK levele X. keriilet, K6banya Onkormanyzata részére
2020. augusztus 4. BKF/15/2-16/2020 — BFK levele XIX. keriilet, Kispest Onkormanyzata
részére

2020. szeptember 1. BKF/15/2-15/2020 — BFK levele XVIII. kerilet, PestszentlSrinc-
pestszentimre Onkormanyzata részére

Szabalyozasi tervek

Elfogadott TSZT:

https://budapest.hu/telepulesrendezesitervek/TSZT/Forms/Allltems.aspx?RootFolder=%2ftelepulesr

endezesitervek%2fTSZT%2fTSZT&FolderCTID=0x01200043ECOF77EDO73D4F8CEESD81B4D8C815

Jovéhagyott FRSZ:

https://budapest.hu/telepulesrendezesitervek/TSZT/Forms/Allltems.aspx?RootFolder=%2ftelepulesr

endezesitervek%2fTSZT%2fFRSZ&FolderCTID=0x01200043ECOF77EDO73D4F8CEE8D81B4D8C815
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FOMTERV {i; UTIBER

IX. keriilet hatdlyos teleplilésrendezési eszk6zok elérhetGsége:

https://www.ferencvaros.hu/onkormanyzat-es-polgarmesteri-hivatal/polgarmesteri-
hivatal/szakirodak/foepiteszi-csoport/

X. kerilet szabalyozasi terv elérhetdsége:

https://www.kobanya.hu/?module=news&action=list&fname=segedlet

XVIII. kerilet hatalyos szabalyozasi tervek elérhet&sége:

https://bp18.hu/polgarmesteri-hivatal/foepiteszi-csoporti

XIX. kerilet hatalyos szabalyozasi tervek elérhet6sége:

https://uj.kispest.hu/ugyintezes/irodak/215-foepitesz
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