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1 EL6zZMENYEK

A XVIII. keriileti Onkormanyzat kérésére foglalkoztunk a FelsScsatdri Uti és a Csévéz8 utcai
csomépontok kozott az Erzsébettelep fel6l egy U] kozuti kapcsolat kialakitasanak
lehetdségével. Ez az Attila utcanal, vagy a Vajk utcanal egy szintbeni csomépont kialakitasat
jelentette. A csomdpont kialakithatdésaganak megalapozé vizsgdlatat egy korabban készitett
tanulmanyban vizsgaltuk.

2 CsSOMOPONTI VALTOZATOK KISAJATITASI IGENY NELKUL

A vizsgalatok elsé korében (a 2017. februdrjaban készitett tanulmanyban) a Megbizé (BKK)
kérésére a csomépontok kialakitdsanal a Gyomréi Ut 2x3 forgalmi sdvos keresztmetszetét és
az ut telekhatarat kotottségként kellett figyelembe venni. Ezeket betartva mind az Attila
utcandl, mind a Vajk utcanal 2 csomodponti vdltozatot dolgoztunk ki. A valtozatok
kialakitasanak kotottsége, hogy a GyomrsSi Uton a beépités a 2x3 sdvos keresztmetszet
bévitését tobblet forgalmi sdvval nem teszi lehetévé.

1. sz.csomoponti vdltozat
Ebben a valtozatban a Gyomrdi Uton a vdaroskdzpont fel6li oldalon a belsé savot

egyenes-balra savnak jeloltik ki, még mellette halad a két egyenes sav. A varoskdzpont
felé a szélsé sav egyenes-jobbra sav, mig a két bels6 sav egyenes iranyu. Az aldrendelt
irdnyok feldl (Vajk utca — ,,A” valtozat, Attila utca — ,,C” valtozat) a Gyomrdgi Uton
keresztiranyban a csomépont keleti oldaldan gyalogatkel6helyet alakitottunk ki. A
csomépontok forgalomtechnikai helyszinrajzat a Vajk utca esetén a 1. sz. abra, az Attila
utca esetén a 3. sz. abra mutatja.

2. sz.csomoéponti valtozat
Ebben a valtozatban a Gyomré6i uton a varoskozpont felSli oldalon egy 6nallé balra

kanyarodd savot alakitottunk ki. Ez ugy volt lehetséges, hogy az egyenes iranyokat 3
savrol 2 savra szlkitettik. A csomdpont tobbi része megegyezik az 1. csomdponti
valtozattal. A Vajk utcai csomdpontot a ,,B” valtozat, az Attila utcai ccomdpontot a ,,D”
valtozat tartalmazza, forgalomtechnikai helyszinrajzukat a 2. sz. abra és a 4. sz. dbra
mutatja.

A Gyomréi uti folydpalya szakaszok és a csomdpontok varhatd forgalmi atrendezédését a
tervezett keresztmetszeti atalakitds utan a reggeli csucsforgalomra vonatkozéan az FT - 04
tervlap, a délutani csucsforgalom esetén az FT — 05 tervlap mutatja. Ugyanezen tervlapokon
mutattuk be a Vajk utca vagy Attila utca tervezett csomdpontjanak varhato forgalmi adatait
is, és végeztiik el a tervezett jelz6ldampas csomdpont kapacitdsvizsgalatat, a csomodpont
hatdsara bekdvetkezd eljutasi idé valtozasokat is. A forgalmi adatokat 2030. évre vonatkozéan
az Egységes Forgalmi Modell (EFM) szerint el6rebecsiilve adtuk meg.



A csomoépont kialakitasanak el6nyei:

Az Erzsébettelep fel6l érkezé forgalomnak (a Vajk utca, Attila utca kérnyezetében) a
Gyomr6i utra vald kijutas ideje rovidul (max. 1-2 perc/jarmd). Ugyanez érvényes
visszafelé irdnyban is. Ez adja a csomépont létesitésébdl eredd idényereség 34-42%-
at.

Az Erzsébettelep feldl érkez6 forgalom szdmdra megnyilik a lehet6ség a gyorsforgalmi
Ut kdzvetlen elérésére a varoskdzpont irdnyadba az Ullgi ut felé is, ami jelent6s
idényereséget okoz a GyoémrdGi Gti irannyal szemben (6-7 perc/jarm(i-atlagos forgalmi
korilmények kozott). Ez a lehet6ség a tervezett keresztmetszeti atalakitdssal a
csomopontok kialakitdsa nélkil is adott. Ebb6l adddik az Erzsébettelep fel6li
idényereség mintegy 58-66 %-a.

A tervezett csomoépontokban a GyomrGi Uton a keresztiranyl gyalogos kapcsolat
(gyalogatkel6hellyel) szintben megvaldsithatd. Ez elsGsorban a Vajk utcanal elényos,
mivel ott nincs kiilonszint(i gyalogos kapcsolat (felliljard), és van autdbusz megalldhely
mindkét oldalon.

A csomoépont kialakitasanak hatranyai:

A XVIII. keriilet Varosrendezési és Epitési Szabdlyzata nem emliti sem Vajk, sem az
Attila utcat a gydjté utak kozott, igy semmilyen Uthaldzati szereppel nem Iatja el.
Mindkét utca jelenleg forgalomcsillapitott lakéutca, melynek kapcsolata egy varosi I.
rend(i (gyorsforgalmi attal) nem indokolt.

A lakéutcdkba indokolatlan, oda nem ill6 forgalmat vonz, ami az ott lakdk nyugalmat
zavarja.

A tervezett Uj jelz6lampas csomoépontok kapacitaskihaszndltsagat az 8-as és a 9-es
abran bemutatott grafikonok mutatjak (2030. évre el6rebecsliilve). Eszerint a tervezett
csomépontok kapacitds kihasznaltsaga jéval meghaladja a 100%-ot, igy abban jelentGs
forgalmi torléddsok alakulndnak ki. A repil6térre vezet6 ut bels6 savjaban ez
kiléndsen hatranyos. Az Erzsébet-telep varosrész felé haladdk esetében is éppen
ellenkez6 hatast valtana ki, mindenki elkerilné ezt a tulterhelt Uj csomdpontot. A
csomépontban a Gyomrdi Uton keresztirdnyu gyalogatkel6hely kialakitasa esetén a
kapacitas még tovdbb romlana. Forgalmi szempontbdl a csomdépont kialakitasa nem
megfeleld, annak kialakitasa jelentds idoveszteséget okoz.

Forgalombiztonsagi szempontbdl a tervezett csomdponti kialakitas rendkiviil aggalyos.
A varoskozpont feldl kialakitott balra kanyarodé sav csak a gyorsforgalmi it megemelt
sebességli (70 km/d) belsé forgalmi savjanak keresztezésével alakithaté ki, ami
rendkivil balesetveszélyes. Nincs olyan engedélyez6 hatdsag, aki hozzajarulna ehhez
a kialakitashoz. A 8 km hosszu egységes kialakitasu, szintbeli csomdpontoktdl mentes
Utszakaszon egy jelz6lampdas csomopont kialakitasa elfogadhatatlan. A jelz6lampas
csomoépontban a jelz6ldmpa meghibdsodasa esetén kiléndsen balesetveszélyes
helyzet adddna.



e A 2x1 savos gyorsforgalmi Ut és a 2x2 savos GyomrGi Ut 6sszenyitasaval a 2x3 savos
szakaszokon alakulhat ki (Uj csomdpont létesitése nélkiil) az a fondddsos Utszakasz, ami
lehetdvé teszi a helyi forgalom (pl. Erzsébet-telepi forgalom) és a féuthalézati forgalom
egylttmUkodését, ezzel jelentSs id6nyereséget és forgalombiztonsagot elérve. Ezzel
csomopontok forgalma csokkenjen, ezzel kapacitasuk novekedjen, és igy az Erzsébet-
telep felé és fel6l iranyulé forgalom gyorsabban, forgalmi torlédasok nélkiil
lebonyolédjon.

Fenti szempontok alapjan a Gyomréi uton a Vajk és az Attila utcaknal uj csomdépontok
kialakitasa a fentiekben ismertetett kialakitasokkal nem tamogathatd, kapacitas problémai
miatt nem engedélyeztethetd.

3 CsOMOPONTI VALTOZATOK KISAJATITASI LEHETOSEGEKKEL

Id6kozben a Meghbizé (BKK) kérésére olyan csomdponti valtozatok vizsgalatara is sor keriilt,
ami mar nem tekintette kotottségként a Gyomrdi Ut telekhatdrat, vagyis azok kialakitasa
esetén a Gyomrdéi Ut déli oldalan idegen teriiletek igénybevételét is lehetbvé tette.

igy sziiletett meg a 3. sz. csomdéponti valtozat.

Ebben a véltozatban a Gyomréi ut fel6l az Erzsébet-telep felé haladd (balra kanyarodd)
forgalom szamara egy féldirekt 6sszekotSagat terveztiink, amelyet az Attila utcdval (,,X”
valtozat — 5. sz. abra), illetve a Vajk utcdval (,,Y” valtozat — 6. sz. dbra) szembe vezettiink.

Az igy kialakuld jelz6lampas csomdpont két fazisu jelz6lampas irdnyitassal valdsithaté meg
ugy, hogy az alarendelt irdnyok egy jelz6ldampas fazisban tudnak lebonyolédni. Ebben a
fazisban a gyalogosok Gyomrdgi Uton torténd keresztiranyu atvezetése is lehetséges.

Mivel a Vajk utcai kialakitasnal a féldirekt 6sszekdtd ag a Plinkdsdi Teoldgiai Féiskola telkén és
éplletén halad at, ezért itt kidolgoztunk egy ,2Z” valtozatot is (7. sz. 4bra), ahol az
Osszekotbagat indirekt mddon alakitottuk ki. Ezt a valtozatot részletesen, engedélyezési
tervszinten kidolgozva az FT — 06 tervlapon mutattuk be.

Ezekhez a valtozatokhoz is elkészitettik a tervezett csomdépontok kapacitaskihasznaltsagat
reggeli és délutani csucsforgalomra 2030. évre el6rebecsiilve (8. sz. dbra és 9. sz. abra).
Lathatd, hogy a tervezett csomdpontok kapacitasa az egész csomdpontra vetitve megfeleld,
viszont a belsé forgalmi sdvnak (a repil6térre vezet6 utpalyan) a forgalma jelentdsen
meghaladja (27-38%-kal) a sav kapacitashatarat.



Ebbdl adéddan a tervezett csomopontok forgalma csak ugy tud lebonyolddni, hogy a belsé
savbdl a tervezett csomdpontok el6tt a jarmUivek kisorolnak a kdzépsé és széls§ forgalmi
savokba, majd utana visszaszorulnak a bels6 forgalmi savba, ami rendkivil balesetveszélyes
helyzetet eredményez.

Tovabbi veszélyforras, hogy a tervezett csomdpontban a Gyomrdi Ut fel6l az Erzsébet-telep
felé balra kanyarodni szandékozé jarmiveknek szokatlan médon jobbra kell kisorolniuk, ami
a belsé forgalmi savokbdl szintén balesetveszélyes.

A fent ismertetett problémak az Attila utcanal (,X” vdltozatnadl) a Fels6csatari uti csomdpont
kozelsége miatt megvaldsithatatlan.

A csomoépont forgalmi és forgalombiztonsagi problémadinak szemléltetése érdekében a
Megbiz6 (BKK) forgalom szimulaciés modell elkészitését is kérte 3 valtozat esetében (,,D”,
»Y”, ,Z" valtozatnal).

4 SZIMULACIOS VIZSGALAT TAPASZTALATAI A FERIHEGYI UT/GYOMRGI UT ES Az ATTILA
UTCA/VAJK UTCA CSOMOPONTOK TELJES ERTEK( CSOMOPONTTA TORTENG ALAKITASA

ESETEN

Szimuldcids vizsgalatokat az elGzetese kapacitasvizsgalatok alapjan a kritikusabb, délutani
csucsorara végeztik el. Minden valtozat soran érvényes megallapitds, hogy a ,,gyorsforgalmi
sav” emelt sebességli szabdlyozdsa nem megvaldsithatd a csomépont el6tt, a jelz6lampas
irdnyitas miatt.

,D” valtozat

A vdltozat réovid leirdsa:

A valtozat soran teljes értékld csomdpont az Attila utca torkolatanal létesul. A Gyomréi ut a
varoskozpont iranyabdl egysavosra sz(ikitve érkezik a csomdponthoz, igy a keresztmetszetben
kialakithatd egy balra kanyarodo sav. A jelz6lampas iranyitas harom fazissal valdsithaté meg:
(1) féirdany egyenes és jobbos, (2) firdany balos illetve (3) mellékirany.

A vdltozat szimuldcids vizsgdlata alapjan lesziirheté tapasztalatok:
FGirany — varoskdzpont irdnyabdl érkezd forgalom

A szimuldcio soran igazolddott a kapacitds szamitds, miszerint a f6irdany varoskdzpont feldl
érkez6 forgalma szamara a két egyenes sav nem elegend6. Ezen irdnyok torlédasa a
szomszédos csomoponton, a FelsGcsatari Uton tulra terjednek. Problémat jelent a GyomraGi Ut
fel6l az Attila utca irdnydba haladni kivanok atsoroldsa a ,gyorsforgalmi sav” forgalman. A
csomoépont létesitése ebben a valtozatban 6sszességében rosszabb elérhetGséget biztosit az
Attila utca — Vajk utca terliletén él6knek a varoskdzpont fel6l, mintha nem létesiilne



csomoépont, és a kornyék lakoi a Csévéz6 utcai csomopontban fordulnanak vissza. Magyaran
azok szamara is rosszabb lenne a helyzet, akik szdmdra a csomdpont létesiil.

Féirany —repul6tér iranyabdl érkez6 forgalom

A repll6tér fel6l érkezd forgalom a jelz6lampas csomépontot kdvetben igen rovid Uthosszon
kell a ,,gyorsforgalmi” savba visszarendezddjon. Ennek két kovetkezménye van:

1. A csomodpont el6tt jelentGsen terheltebb a belsd sav, mint a kiilsé ketté — ennek okan
az atbocsatott forgalom jelent&sen elmarad attél az elméleti kapacitastél, amelyet
harom savon ugyanennyi zéld id§ biztosit;

2. Ajelz6lampas csomoponton tul zavart, veszélyes forgalmi helyzetek alakulnak ki a
»gyorsforgalmi sdvba” torténd besoroldsok miatt, akar allora fékezett jarmdvek is
varhatjak a besorolasi lehetGséget, amely részben balesetveszélyes, részben tovabb
rontja a csomdpont valds atbocsatasat.

Mellékirany forgalma

A mellékirany a f6iranyhoz képest enyhén torlédik, tovabbi kapacitast értelemszerlen a
féirdny még drasztikusabb fojtasaval lehet elérni.

Y és ,Z2” valtozat
A valtozat réovid leirdsa:

A viltozat soran teljes értékld csomdpont a Vajk utca torkolatanal létesil. A Gyomréi ut,
varoskozpont irdnyabdl balra kanyaroddshoz a csomdpont elétt (Y valtozat), illetve utdn (Z
valtozat) féldirekt, illetve indirekt balra kanyarodasi lehetGség keril kialakitasra. A jelz6lampas
irdnyitas két fazissal valdsithatd meg: (1) féirdny egyenes és jobbos, (2) f6irdny indirekt balos
és mellékirany.

A vdltozat szimuldcids vizsgdlata alapjdn lesziirheté tapasztalatok:
FGiranyok forgalma

A f8iranyokban mindkét irdnyban hasonlé forgalomlebonyoldédas mutatkozik. A
»gyorsforgalmi sav” forgalma az aluljard/feliiljaré kozotti szakaszon kisorol egy, vagy akar két
savot is, annak érdekében, hogy a jelz6ldmpas csomdpont minél kisebb id6veszteséget
okozzon szamadra, majd a szakasz végén visszasorol. Elsésorban a visszasoroldsok alatt, de a
kisoroldsok soran is jelentkeznek zavart, balesetveszélyes forgalmi helyzetek. A besoroldsok
okozta visszatorlddasi hulldm miatt el6fordul a csomdpontban alléra fékezett jarmd, zold
[dmpa esetén is, ami csokkenti a sdv valds atbocsatd képességét, aminek hatdsara még tobb
az ideiglenesen kisorolé jarmd. Mindkét valtozat esetén megallapithatd, hogy sem a
csomopont elStt (ahol nem alakithatd ki emelt sebességkorlatozasu sav), sem a csomopont
utan (ahol kialakithaté emelt sebességkorlatozdsu sdv) nem biztosit a belsé sdv gyorsabb
eljutast.



Mellékirany forgalma

A mellékirany forgalma jelz6lampas iranyitas mikodése esetén zavartalanul le tud bonyolddni.

A forgalmi és forgalom szimulacids vizsgalatok alapjan 6sszességében megallapithatd, hogy
a vizsgdlt valtozatok koziil a legkedvez6bb a ,,Z” valtozat, de az ismertetett kapacitasi és
forgalombiztonsagi problémdk miatt annak kialakitdsa is rendkiviil aggalyos, igy
megvaldsitasat nem javasoljuk.

Az Attila és Vajk utcai csomdpont, valamint a szomszédos csomdpontok (FelsGcsatari uti,
Csévéz6 Raday utcai) forgalomszimulazidés modelljébdl készitett vided fajlokat a,,D”, ,Y” és ,Z”
valtozatok esetén digitdlisan dokumentaltuk.
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