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A Ferihegyi repiilotérre vezeto ut és Gyomroi ut felujitdas-technologiai szakvéleménye

2 Eldzmények, a tervezes targya

2.1 Bevezetés

A Ferihegyi repiil6térre vezetd Gt Hatar Gt — Ferihegy 1 terminal kozotti és a Gyomrdi it Hangar
u. — Ferihegy 1 terminal kozotti szakaszanak felujitas-technologiai szakvéleményét a BME Ut
és Vasutépitési Tanszék Palyaszerkezeti Laboratoriuma a LONBERG Epitd és Szolgaltato Kft.

(Megbizo) megbizasabol készitette el. A tervezési teriiletet az 1. dbra mutatja, a Budapesti Koz-

lekedési Kozpont Zrt., mint Megrendeld altal szolgaltatott térképen.

1. 4bra: Az érintett utszakasz

A vizsgalt szakaszon bejarast €s vizualis allapotfelmérést végeztiink, amelyet az allando jelen-
t0s forgalom miatt személygépjarmiibdl, nagyfelbontasu videofelvétellel dokumentaltunk. A
dokumentalas célszoftverrel torténik, amely a burkolathibak szelvény szerinti rogzitését lehe-

toveé teszi.

Az elozetes vizualis allapotfelmérés, tobbszori bejaras és a Megbizotol kapott behajlasmérési
adatok feldolgozasa alapjan, figyelembe véve tovabba a feladatkiirdsban szereplé minimalis
mintavételi gyakorisagokat és a Megrendeldvel tortént egyeztetés alapjan kijelolésre keriiltek a
kiegészité mintavételek szelvényei, amelyekben szelvényenként néhany méteres kiillonbséggel
2-2 db. 150 mm, illetve a Ferihegyi repiil6térre vezetd Ut bizonyos szelvényeiben tovabbi 2-2

db. 310 mm atmérdjii minta vételére keriilt sor.
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A furt mintdkon meghatarozasra keriilt a rétegfelépités, az egyes rétegek vastagsaga, a felujitas-
technologiai valtozatok szempontjabol relevans rétegek Osszetétele (szemmegoszlas, koto-
anyag-tartalom, hézagtartalom), és plasztikus alakvaltozési hajlama (,,keréknyom” vizsgalat).
A Megbizotol kapott forgalmi adatok, a vizualis allapotfelvétel €s a laboratoriumi vizsgalatok
alapjan — figyelembe véve a jelenleg hatalyos Utiigyi Miiszaki Eléirasokat — az érintett ttsza-

kaszra feltjitas-technologiai javaslatok keriilnek kidolgozasra.

2.2 Tervezdi adatszolgaltatas

A Megbizotol kapott eldzetes elképzelést az alabbi tablazat tartalmazza. A tervezési teriilet 17
szakaszra bonthat6 — az elsé szakasz maga a Hatar uti feliiljard. A tervezett kialakitas szerint a
mitargyak kozotti szakaszokon a Gyomrdi és a Ferithegyi reptilotérre vezet6 Ut kozos burkola-

ton, egybeépitve funkcional.

A Megrendel6i és Megbizo1 adatszolgaltatds alapjan a mitargyak kiilon vizsgalatok alapjat ké-
pezik, amelyek alapjan azok esetleges teljes atépitése is megfontolhatd, ezért a FelsOcsatari Gti

aluljaré kivételével miitargyakon mintavétel sem tortént.
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Szakasz Beavatkozas | Hossz
Miitargy
1 | szakasz
7+519,28 - 8+066,88‘ 547,60
Burkolatmegerésités
2 | szakasz
8+066,88 - 8+572,66‘ 505,78
Miitargy
3 | szakasz
8+572,66 - 8+634,30‘ 61,64
Burkolatmegerésités
4 | szakasz
8463430 - 9+197,05| 562,75
Miitargy
5 | szakasz
9+197,05 - 9+233,95| 36,90
Burkolatmegerésités
6 | szakasz
9+233,95 - 10+310,38‘ 1076,43
Miitargy
7 | szakasz
10+310,38 - 10+653,36 | 342,98
Burkolatmegerésités
8 | szakasz
10+653,36 -  10+898,62 | 245,26
Miitargy
9 | szakasz
10+898,62 -  10+982,64| 84,02
Burkolatmegerésités
10 | szakasz
10+982,64 - 11+160,00‘ 177,36
Egybeépités a Gyomréi uttal
11 | szakasz
11+160,00 - 11+696,49 | 536,49
Mlitargy (Fels6csatari u.)
12 | szakasz
11+4696,49 -  12+191,32] 494,83
Egybeépités a Gyomréi uttal
13 | szakasz
124191,32 - 13+184,25| 992,93
Mlitargy (Csévézd u.)
14 | szakasz
13+184,25 - 13+720,15| 535,90
Egybeépités a Gyomréi uttal
15 | szakasz
13+4720,15 - 14+764,68|  1044,53
Mlitargy (Iglé u.)
16 | szakasz
14+764,68 - 15+225,61| 460,93
Egybeépités a Gyomréi uttal
17 | szakasz
154225,61 - 15+748,28| 522,67

1. tablazat: Tervezoi adatok: a tervezesi teriilet szakaszai
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A Ferihegyi repiildtérre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

A tervezd 2017. évi forgalomszamlalas alapjan rendelkezésre bocsatotta az alabbi nehézfor-

galmi adatokat, az alabbi tablazat szerint.

nehtgk szerelv szbusz csbusz
159 168 251 247

nehtgk szerelv szbusz csbusz
174 165 279 204

A Gyomrdéi ut atlagos napi tehergépjarmd és autébusz for-

galma a Fels&csatari Ut és a Csévézs u. kozotti szakaszon

(db/nap)

nehtgk szerelv szbusz csbusz
0 0 98 39

nehtgk szerelv szbusz csbusz
0 0 98 50

A Ferihegyi replil6térre vezet6 ut atlagos napi tehergép-
jarm( és autdbusz forgalma a FelsGcsatari Ut és a Csévézd
u. kozotti szakaszon (db/nap)

nehtgk szerelv szbusz csbusz
0 0 202 280

nehtgk szerelv szbusz csbusz
0 0 206 273

A Ferihegyi replil6térre vezet6 ut atlagos napi tehergép-
jarm és autdbusz forgalma a Gyomrdi Uti csatlakozasok
el6tt (db/nap)

2. tablazat: Tervezoi adatok: nehézforgalmi adatok




3 Az ¢rintett Utszakasz vizualis allapotertekelése

3.1 Vizualis allapotfelvétel — Ferihegyi repiil6térre vezetd ut

A vizualis allapotértékelés, mivel a nagyforgalmu utszakaszon terepi bejaras nem volt lehetsé-
ges, gépjarmibol, haladas kdzben nagyfelbontasti kameraval — a forgalombiztonsagi szempon-
tok figyelembe vétele miatti normal sebesség mellett — készitett felvételek kiértékelésével tor-

tént. A kiértékelést az innoRoads szoftverrel végeztiik el.

3.1.1 1. szakasz: 7+519,28-8+066,88 (Hatar ut, feliiljaro)

A feliiljaré burkolata rossz allapotq, a dilatdciok kornyékén a burkolat katyts, tonkrement. A
burkolatszéleknél deformaciok talalhatoak, és siirli keresztiranyu repedések, amelyek rossz al-

lapotuak.

| Ferihegyi Gt (kifelé): 7+646 (eldre) |

Ferihegyi ut (kifelé): 7+698 (elbre) ‘

2. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeté ut, 1. szakasz
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A Ferihegyi repiilotérre vezeto ut és Gyomroi ut felujitdas-technologiai szakvéleménye

3.1.2 2. szakasz: 8+066,88-8+572,66 (folyopalya)

Tovabbhaladva szelvényezés szerinti iranyban a 2. szakaszon a burkolat allapota jellemzden
megfeleld, kezeletlen repedések, kisebb lokalis deformaciok eldfordulnak. A szakaszon kerék-

nyomvalyu legfeljebb kismértékben jellemzd.

R s SRVl
Ferihegyi ut (kifelé): 8+083 (el6re)

N

3. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut 2. szakasz

3.1.3 3. szakasz: 8+572,66-8+634,30 (M3 hid)

A szakasz a metrovonal feletti 61,64 mh hosszl hid. Burkolata rosszabb allapotu a II. szakasz-

hoz képest, jellemzden repedezett, kissé deformalodott feliilettel, markans repedéssel a belsé

keréknyomban.
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SR | A1
Ferihegyi ut (kifelé): 8+571 (el6re) |
e

4. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut 3. szakasz

3.1.4 4. szakasz: 8+634,30-9+917,05 (folyopalya)

A szakasz a metrovonalon atvezeto hid és a Lehel utca hidja kozott talalhato. Ezen a szakaszon,
a korabbi szakaszokhoz képest mar markans, szabalyosan ismétlodo reflexios repedések latha-

tdak a burkolaton.

| Ferihegyi ut (kifelé): 8+675 (elére) |

5. abra: Ferihegyi repiiloterre vezeto ut, 4. szakasz
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3.1.5 5. szakasz: 9+197,05-9+233,95 (Lehel u. hid)

A burkolatcsatlakozas a hid mindkét végén rossz allapotban van, széles nyitott repedés alakult
ki. A burkolat allapota, magan a hidon repedezett, kissé rosszabb allapoti mint az el6z6 szaka-

Szon.

Ferihegyi ut (kifelé): 9+197 (el6re)

Ferihegyi ut (kifelé): 9+227 (elbre) ‘

Ferihegyi ut (kifelé): 9+234 (el6re) ‘

6. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 5. szakasz
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A Ferihegyi repiilotérre vezeto ut és Gyomroi ut felujitdas-technologiai szakvéleménye

3.1.6 6. szakasz: 9+233,95-10+310,38 (folyopalya)

A mintegy 1 km-es szakaszon fokozott leromlas tapasztalhat6, a szabalyosan ismétlodo refle-
xi0s repedések mellett keréknyomban és azon kiviil is stirlisodd — hossziranyt és keresztiranyu
— repedezettség tapasztalhatd. A KOKI csatlakoz6 utjainal a hosszslussz megnyilt, kezeletlen,
fokozott romlasa valdszintisithetd. Keréknyomvalyt tovabbra is legfeljebb csekély mértékben

észlelhetd.

Ferihegyi ut (kifelé): 9+463 (elbre)

7. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 6. szakasz
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A szakasz végét jelolo szelvénytdl fliggetleniil a 10+170 kornyékén burkolatvaltas talalhato, a
kezd6d§ szakasz erdsen repedezett és nyomvalyts, EHA-szert burkolattal.

3.1.7 7. szakasz: 10+310,38-10+653,36 (Miitargy)

A vasutvonalakon atvezetd két hid és a kozottiik toltésben halado palya burkolata a legrosszabb
allapotu szakasz. A dilataciok tonkrementek, a kornyezetiikben 1évo burkolat allapota leromlott,

a burkolaton kipergés €s kopas lathatd, a szerkezetben jelentdsebb deformacidk talalhatdak.

‘ Ferihegyi ut (kifelé): 10+340 (el6re) ‘

Ferihegyi ut (kifelé): 10+371 (elére) ‘
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Ferihegyi ut (kifelé): 10+629 (elére)

8. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 7. szakasz

3.1.8 8. szakasz: 10+653,36-10+898,62 (folyopalya)

A rovid folyopalya-szakasz burkolatallapota hasonl6 a 7. szakaszéhoz.

| Ferihegyi Gt (kifelé): 10+806 (elére) |

9. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 8. szakasz
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3.1.9 9. szakasz: 10+898,62-10+982,64 (miitargy)

A szakasz allapota hasonl6 a 7-8. szakaszokéhoz.

| Ferihegyi ut (kifelé): 10+953 (el6re) |

10. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 9. szakasz

3.1.10 10. szakasz: 10+982,64 — 11+160,00 (folyépalya)

A szakasz allapota hasonl6 az el6zéekhez, azzal a megjegyzéssel, hogy a benzinkuthoz vezeto
kivalas, illetve a hosszcsatlakozas kornyezetében fokozott leromlas tapasztalhatd, 5 cm-t meg-

halado, nyilt hossziranyt repedésekkel, katyukkal.

1
| Ferihegyi Gt (kifelé): 11+005 (elére) |

11. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 10. szakasz
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A Ferihegyi repiilotérre vezeto ut és Gyomroi ut felujitdas-technologiai szakvéleménye

3.1.11 11. szakasz: 11+160,00-11+696,49 (folyopalya)

A szakasz allapota az el6zéekhez képest 1ényegesen jobb. A reflexios repedések stirtin attiikro-
z0Odtek, a kiilsé burkolatszélek repedezettek. A szakaszon talalhatéo a Gyomroi utrdl a buszok
szamara kialakitott felhajtd lehetdség, amelynek a csatlakozasai rossz allapotban vannak, maga

a burkolat is leromlott.

Ugyanitt talalhat6 a benzinkut feldli fel-, és a Gyomroéi ut felé lehajto agak csatlakozéasa, ame-

lyek kifejezetten rossz allapotban vannak.

| Ferihegyi Gt (kifelé): 11+297 (elére) |

Ferihegyi ut (kifelé): 11+356 (elbre) |

12. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 11. szakasz
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3.1.12 12. szakasz: 11+696,49-12+191,32 (FelsOcsatari u. aluljaro)

A szakasz hasonlo allapotban van, mint az el6z0, A reflexios repedések stirtin attiikkr6zédtek, a

kiils6 burkolatszélek repedezettek

13. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 12. szakasz
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3.1.13 13. szakasz: 12+191,32-13+184,25 (folydpalya),

A szakasz hasonlo allapotban van, mint az el6z0, azzal a megjegyzéssel, hogy a keréknyomok-

ban fokozott kopas talalhato.

| Ferihegyi Gt (kifelé): 13+054 (elére) |

Ferihegyi ut (kifelé): 13+166 (elére) ‘

14. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 13. szakasz
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3.1.14 14. szakasz: 13+184,25-13+720,15 (Csévézd utcai feliiljaro)

A feliiljar6 burkolatallapota 1ényegesen rosszabb az el6zdeknél, a feliilet kopasa mellett a bur-
kolatszéleken deformdciok talalhatoak, nagy feliileti javitasok talalhatdak mindkét savban,
amelyek kornyezete jellemzOen bomlasnak indult. A szakaszon az el6z6ekhez képest kiilonb-

ség, hogy aknafedlapok is talalhatdak. A dilataciok kifejezetten rossz allapotban vannak.

Ferihegyi ut (kifelé): 13+313 (el6re) ‘

Ferihegyi at (kifelé): 13+453 (el6re) ‘

Ferihegyi ut (kifelé): 13+529 (el6re) ‘

28



Ferihegyi at (kifelé): 13+620 (elbre) ‘

15. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 14. szakasz

3.1.15 15. szakasz: 13+720,15-14+764,68 (folyopalya)

A szakasz a korabbi folyopalya-szakaszokhoz hasonld allapotu. A keréknyomokban a burkolat

kopott, kipergések, repedezettség jellemzd, nyomvalyu csekély mértéki.

| Ferihegyi Gt (kifelé): 13+794 (elére) |

Ferihegyi ut (kifelé): 13+850 (el6re) ‘

16. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 15. szakasz
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3.1.16 16. szakasz: 14+764,68-15+225,61 (Iglo utcai feliiljaro)

A szakaszon a burkolat allapota hasonl6 az el6z6 miitargyakon tapasztaltakkal.

Ferihegyi ut (kifelé): 14+758 (elGre) |

Ferihegyi ut (kifelé): 14+994 (elére) ‘

Ferihegyi ut (kifelé): 15+042 (elére) |

17. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 16. szakasz
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A Ferihegyi repiilotérre vezeto ut és Gyomroi ut felujitdas-technologiai szakvéleménye

3.1.17 17. szakasz: 15+225,61-15+748,28 (folyopalya)

A szakasz elso fele — a keresztmetszet valtozasig — hasonlo allapotban van, mint a korabbi fo-
lyopalya szakaszok, de a reflexios repedések allapota rosszabb. A 15+450 szelvény kornyékén

(a Gyomrdi ut burkolatanak csatlakozasanal) 1évé valtastdl a burkolat allapota Iényegesen rosz-

szabb, keresztiranyu repedések, kipergések, feliileti hibak stilyosabbak.

~ Ferihegyi ut (kifelé): 15+476 (elore)

Ferihegyi at (kifelé): 15+509 (elére) | g \

18. abra: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut, 17. szakasz

3.2 Gyomrdi at — déli palya

A Gyomr6i ut allapotanak értékelése szintén a Megbizotol gyorsforgalmi szakaszra kapott szel-
vényezés szerint torténik. A Hangar utcanal 1évé szakaszt sziikség esetén kiilon kezeljik. A
kiértékelés az InnoRoads szoftverrel tortént, amely a kapott behajlasadatokat a videofelvétellel

szinkornizalva képes kezelni, illetve segit a homogén szakaszok pontosabb lehatarolasaban.
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3.2.1 10. szakasz: 10+982,64 — 11+160,00 (folyopalya)

A szakasz burkolata jo allapotti, deformaciok nem jellemzbek. A kiilsé savban kozmiiszerelvé-
nyek talalhatéak. A viznyeldknél a burkolat repedezett, leromlott, de a burkolatszéles jellem-
zO0en normal allapotban vannak. Repedések eldfordulnak, de azok jellemzden kiontottek, kezel-

tek.

3.2.2 11. szakasz: 11+160,00-11+696,49 (folyopalya)

A szakasz eleje megegyezik az el6z0 szakasszal. Ezen a szakaszon tadllhato a Sarkany Center
felé kanyarodo sav, illetve a gyorsforgalmi lehajtdo aganak csatlakozasa, amlelyek allapota

lényegesen rosszabb a folyopalyanal.

3.2.3 12. szakasz: 11+696,49-12+191,32 (FelsOcsatari u. aluljaro)

A szakasz allapota Iényegében megegyezik az el6zdekkel, azzal a megjegyzéssel, hogy a cso-

mopont jarmiiosztalyozdjaban kissé rosszabb.

3.2.4 13. szakasz: 12+191,32-13+184,25 (folyopalya),

A szakasz allapota alapvetden megegyezik az eldzdekkel, helyenként lokalisan feliileti hibak

észlelhetoek.

A szakaszon taldlhato 0 burkolatu szakasz kb. a 12+900 és 13+250 km. szelvények kozott. A
behajlas adatok alapjan lathato, hogy a szakasz teherbirdsa lényegesen eltér a megel6zd és

kovetkezd szakasztol, igy kiillon homogén szakaszként kezelendd
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11+139

00:36/ 13:22

Behajlas [mm]

Play/Pause stop
§'=10.36 [mm]
5'=0,29 [mm] v=0,12 [mm]
10 [mm] [sm=0.52 [mm]

v
Sm = 0,41 [mm]

13 [mm]

v=0,
Sm= 10,70 [mm]

4 Sm = 0,66 [mm]

' = 0,47 [mm]
0,15 [mm]

| I

10+950

11+175

11+400

11+625 17+850 12+075 12+300 12+525 12+750 12+975 13+200 13+#425 13+650 13+875 14+100 144325

19. abra: Gyomroi ut déli oldal, 10. szakasz

14+550

144775

15+000

154225  15+450

11+602

Play/Pause Stop 01:39/13:22
S' = 0,36 [mm]
v =10,12 [mm] .
H sm=052[mm]| ...
= s =047[mm]
2 v=0, v=0,15[mm] |
B Sm = 0,70 [mm] S 66 [mm]
& T - :
| |

o
10+950 11+1756  11+400

11+625 11+850 12+075 12+300 12+525 12+750 12+975 13+200 13+425 13+650 13+875 14+100 14+325

14+550

14+775

15+000

15+225 15+450

20. abra: Gyomroi ut déli oldal, 11. szakasz

33



11+866

Play/Pause Stop 02:17/13:22
1 §'=0,36 [mm]
"= 0,28 [mm] v =0,12 [mm]

£ 08 v =0,10 [mm] “[sm=052[mm]
E oo . - i) - = 0,47 [mm]
g : : - . v=013[mm] | . v =0,15 [mm] [7]
O : = Sm = 0,70 [mm] Sm = 0,66 [mm] [ ]
T 3 ) > x AR | l ; == - =

0 1

10+950 71+#175  11+400 714625 11+850 124075 12+300 124525 12+750 12+975 13+200 13+425 13+650 13+875 144700 14+325 144550 144775 154000 15+225 15+450

21. abra: Gyomroi ut déli oldal, 12. szakasz

12+297

Play/Pause Stop 03:28/13:22
1 §'=0,36 [mm]
S'=0,29 [mm] v =012 [mm] .
= 08 V=010 [mm] sm=052[mm| ..
Eowsq - Sm=0.1 [min] = 0,47 [mm]
= iy 0,15 [mm] [=]
T | Sm = 0,66 [mm] [-]
@ 92— - , S R | T2 . 5
B | |

10+950 11+175 11+400 11+625 11+850 12+075 12+300 12+525 12+750 12+975 13+200 13+425 13+650

13+875 14+100 14+325 14+550 14+775 15+000 15+225 15+450

22. abra: Gyomroi ut déli oldal, 13. szakasz
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Play/Pause Stop 04:35/13:22

1 S = 0,36 [mm]
= L l v=0,12 [mm]
0.8

|sm=052mm] .,

06—
04—

7 [ s =047 (mm

v=013[mm] |. 7 -
Sm= 0,70 [mm] |-
T
0 1l |
10+950 114175 11+400 171+625 11+850 12+075 12+300 12+525 12+750 12+975 13+200 13+425 13+650 13+875 14+100 144325 14+550 144775 15+000 15+225 15+450

Behailés [mm]

0z

23. abra: Gyomroi ut déli oldal, 13. szakasz

3.2.5 14. szakasz: 13+184,25-13+720,15 (Csévézd utcai feliiljaro)

A szakasz kiils6 savjaban az el6z6 szakaszra is atnyalo kiilonall6 homogén szakasz talalhaté a
13+250 szelvényig. Ezt a Csévézd utcai csomopont koveti, ahol a jadrmiiosztalyoz6 burkolata

gylrédott, nyomvalyus, repedezett, de teherbirasa a behajlasadatok alapjan nem kiugrdan rossz.

Habar a szakasz csomdpont utdni részén a burkolat lényegesen rosszabb allapotban van,
teherbirds szempontjabol homogénnek tekintheté a 13. szakasszal. A burkolat rendkiviil

inhomogén, repedezett, a slusszok szétnyiltak, katyuk, felilletbomlasok jellemzik.
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13+246

Play/Pause Stop 05:17/13:22
1 = 0,36 [mm]
v =0,12 [mm] ;
£ P8 v =0,10 [mm] =] |sm=052[mm]| .. <=
£ oos S = 04 mim] 53 [mm] mnet E S'= 0,47 [mm]
R *| v=0,13[mm] v=0,15 [mm] [
F o Sm = 0,70 [mm] Sm = 0,66 [mm] []
= 02— 3 - ~ 2 =
0 1 |
10+950

11+175

11+400

11+625

11+850 12+075 12+300

12+525

12+750

12+975 13+200 13+425 13+650 13+875 14+100 144325

24. abra: Gyomroi ut déli oldal, 14. szakasz

14+550

144775

15+000

15+225  15+450

Play/Pause

Stop

13+403

06:12/13:22

1 ' = 0,36 [mm]
5'=10,29 [mm] v = 0,12 [mm] "

£ 08 v =0,10 [mm] sm=052[mm]| .. -
£ os] Sm =041 [mm] > oy
= v=0,15 [mm] [~]
£ Sm = 0,66 [mm] ['+]
2 i ; 4

= |

0
10+950 11+175 11+400 11+625 11+850 12+075 12+300

124525

12+750

12+975 13+200 13+425 13+650 13+875 14+100 14+325

14+550

144775

15+000

154225  15+450

25. abra: Gyomroi ut déli oldal, 14. szakasz
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13+571

Play/Pause Stop 07:45/13:22

1 S'= 0,36 [mm]

5= 0,29 [mm] : v=012[mm] | .
0.8 — v =0,10 [mm] T Sm=0,52 [mm]| ..
06—t : Sm =041 [mm] . | S0 ] s

: v=0,13fmm] |. "1 °

Sm = 0,70 [mm] |
1 [
1 |

0
10+950 11+175 11+400 11+625 11+850 12+075 12+300 124525 12+750 12+975 13+200 13+425 13+650 13+875 14+100 14+325 144550 14+775 15+000 15+225 15+450

s =047{mml
v =015 [mm] [
4 Sm = 0,68 [mm] [

04—
0.2

Behajlas [mm]

26. abra: Gyomroi ut déli oldal, 14. szakasz

3.2.6 15. szakasz: 13+720,15-14+764,68 (folyopalya)

A szakasz allapota, a burkolatot €s a teherbirast tekintve megegyezik a 13-14. szakaszal.

3.2.7 16. szakasz: 14+764,68-15+225,61 (Iglo utcai feliiljaro)

A 15+070 szelvénnyel kezdddden (kozvetleniil a csomopont utan) a teherbirds ) homogén

szakaszt mutat, amely a tervezési szakasz végéig tart.

3.2.8 17. szakasz: 15+225,61-15+748,28 (folyopalya)

A szakasz allapota az el6z6ekhez hasonloan repedezett, foltozott, rossz. A teherbiras szempont-

jébol a 16. szakaszon kezd6d6 homogén szakasz része, teherbirdsa hasonlo.
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13+998

Play/Pause Stop 08:38/13:22
1 - ' =0,36 [mm]
S$'=0,29 [mm] v =10,12 [mm] 3 osp
= 08+ v =10,10 [mm] ] |sm=052[mm]| . N -
£ 05 Smi= it [mm) = 0,53 [mm] : S'= 047 [mm]
Z oa v =013 [mm] v=0,15[mm] [7]
T o Sm=0,70 [mm] Sm = 0,66 [mm] [
= 02— T T : :
" e 1 |
104950 114175 11+400 11+625 11+850 12+075 12+300 12+625 12+750 12+975 13+200 13+425 13+650 13+875 14+100 14+325 14+550 144775 15+000 15+225 15+450

27. abra: Gyomroi ut déli oldal, 15. szakasz

14+840

Play/Pause Stop 10:27/13:22
38 [mm]
\ 12 [mm] i e
E‘  |Sm=052 [mm]| ... i o =
£ S = 0,47 [mm]
= v = 0,15 [mm]
£ Sm = 0,66 [mm] [~
& -
10+950 11+175 11+400 11+625 11+850 12+075 12+300 12+#525 12+750 12+975 13+200 13+425 13+650 13+875

14+100 144325 144550 144775 15+000 15+225 15+450

28. abra: Gyomroi ut déli oldal, 16. szakasz
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15+086

Play/Pause Stop 12:10/13:22
1 S' = 0,36 [mm]
v =0,12 [mm] i
£ 0.8 |sm=052[mml] ... -
£ o [ s=047[mm|
= o4 7| v=013[mm] |. . v =0,15[mm] |7
2 . Sm= 0,70 [mm] |- | Sm = 0,66 [mm]
S 02 . T T :
0 1 |

10+950 11+175  11+400 11+625 11+850 12+075 12+300 12+525 12+750 12+975 13+200 13+425 13+650

13+875 14+100 14+325 144550 14+775 15+000 15+225 15+450

29. abra: Gyomroi ut déli oldal, 16. szakasz

15+277

Play/Pause Stop 12:36/13:22
1 S' = 0.36 [mm] -
§'=0.29 [mm] v=012[mm | . |
E v=0,10 [mm] C[Sm=052[mm]|..: - mI| =
£ Sm =041 [mm] 0.53 (mm] — v mmiee WD A7 [mm]
= T 13 [mm] | . “oplS 15 [mm] |7
z Sm = 0,70 [mm] | = 5 = Sm = 0,66 [mm] [
] ‘ I ‘ Sl gy P o, T
0 [ |
1

0+950 11+175 11+400 11+625 11+850 12+076 12+300 12+525 12+750 12+975 13+200 13+425 13+650 13+875 14+100 14+325 14+550 14+7756 15+000 15+225 15+450

30. abra: Gyomroi ut déli oldal, 17. szakasz
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3.3 Gyomrdi ut, északi palya

A Gyomrdi ut allapotanak értékelése szintén a Megbizotol gyorsforgalmi szakaszra kapott szel-
vényeze€s szerint torténik. A kiértékelés az InnoRoads szoftverrel tortént, amely a kapott
behajlasadatokat a videofelvétellel szinkornizalva képes kezelni, illetve segit a homogén sza-
kaszok pontosabb lehatarolasdban. A kiértékelés a haladasi irany szerint, csokkend szelvénye-

zés szerint keril bemutatasra.

3.3.1 17. szakasz: 15+225,61-15+748,28 (folyopalya)

A 17. szakasz az Utszakasz 2x2 savos részén talalhatd. A behajlds alapjan a szakasz az északi
oldal legjobb teherbirdsu szakasza. A szervizutas kialakitadsban a kiils6 sav burkolata egy sza-

kaszon jobb allapotban van, a belsé sav a déli palya ezen szakaszahoz hasonléan rossz allapotu.

15+400

Play/Pause Stop 00:39/09:37
12 = 0,41 [mm) = -
| S'= 0,34 [mm] v =0,16 [mm] ; = 0,32 [mm] ; §=03 [mn]
= = 3 = v=0,14 [mm]
£ v=0,11 [mm] Sm= 0,61 [mm] V=013 [mm] . . 0,
E 08— Sm = 0,48 [mm] : — TS N M wef [Sm=053[mmf
= o] L f i : g ) ; Js=0.46 [mm |
& 0 | v=015[mm] |7
= 02 * " |sm=1065[mm]
0

10+875 11+100 114325 11+550 11+775 12+000 12+225 12+450 12+675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 14+025 144250 14+475 14+700 144925 15+150 15+375

31. abra: Gyomroi ut déli oldal, 17. szakasz
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3.3.2 16. szakasz: 14+764,68-15+225,61 (Iglo6 utcai feliiljaro)

A szakasz allapota, a burkolatot és a teherbirast tekintve megegyezik az elézdekkel. A
szakaszon taldlhato az Iglo utcai feliiljard, €s hasonloan a déli palya vonatkozé szakaszaval, a

teherbiras kozvetleniil a csomopont keleti oldalan homogén szakaszhatart mutat.

3.3.3 15. szakasz: 13+720,15-14+764,68 (folyopalya)

A szakasz allapota, a burkolatot és a teherbirast tekintve megegyezik a 16. szakasszal. A

14+100 szelvénynél a teherbirds homogén szakaszhatart mutat.

3.3.4 14. szakasz: 13+184,25-13+720,15 (Csévézd utcai feliiljaro)

A szakasz allapota alapvetéen megegyezik az el6z6 szakaszéval, a burkolat inhomogenitasa
jobban kitlinik. A csomdpont jarmiiosztalyozojaban a burkolat jobb allapotban van, mint a

csatlakozo folyopalyan.

3.3.5 13. szakasz: 12+191,32-13+184,25 (folyopalya)

A szakasz allapota az el6z6hoz hasonld; a kézmii helyrallitasok mérete néhany helyen azt
mutatja, hogy fokozottan leromlott allpot is bekdvetkezett. A burkolat és a szegélyek

jellemzden elfogadhaté allapotiak.
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15+218

Play/Pause Stop 00:57/ 09:37
s =041 mm |
12 8 41 [mm] = F—
v 6 [mm] §'=0, : S *0-13:‘[’"""]
s 1 [mm] v =0,13 [mm] ) s" .Dsj[mm'] :
e Sm = 0,49 [mm] - vietmmmearaata; 2 m = 0,53 [mmi | +
= 0,46 [mm] |
v=0,15[mm]
Sm = 0,65 [mm]

0
10+875 11+100 171+325 11+550 11+775 12+000 12+225 12+450 124675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 14+025 14+250 14+475 14+700 14+925 15+150 15+375

32. abra: Gyomroi ut déli oldal, 16. szakasz

15+055

Play/Pause Stop 01:20/ 09:37
12 § =041 [mm] — -
1 §'= 0,34 [mm] v =0,16 [mm] §'=0,32 [mm] . 5= 0.13;1 [mm]
v=0,11 [mm] Sm = 0,61 [mm)] v = 0,13 fmm] v=0.14 [mm]
08— Sm = 0,48 [mm] . Sm =049 [mm] TR Sm = 0,53 [mm]
06 : AEES u
' =046 [mm]
01 v=0,15 [mm]
0.2 Fox Sm = 0,65 [mm]
0

10+875 11+100 11+325 11+550 11+775 12+000 12+225 12+450 12+675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 14+025 14+250 14+475 14+700 14+925 15+150 15+375

33. abra: Gyomroi ut déli oldal, 16. szakasz
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14+524

Play/Pause stop 02:35/09:37
1.2
i S =032 [mm]
E v =10,13 [mm]
£ 08 Sm = 0,49 [mm] e S
] = 0,46 [mm]
T 0,15 [mm]
2

“|sm=0,65 [mm]
I

o
10+875

11+100  11+325

11+775  12+000 12+225 12+450 12+675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 14+025 14+250 144475

34. abra: Gyomroi ut déli oldal, 15. szakasz

15+375

14+107

Play/Pause stop 03:28/ 09:37
12 § = 0.41 [mm] — —
1 34 [mm] v =10,16 [mm] 3 S'=0,32 [mm] 5= 0,34 [mm]
S 0,11 [mm] Sm = 0,61 [mm] v =0,13 [mm] ] ) blga[mm]
E 08 Sm = 0,48 [mm] x Sm = 0,49 [mm] fomimn m = 0,53 [mm]
z g T5=046(mm)
= v =0,15 [mm]

Sm = 0,65 [mm]

0
10+875

11+100 11+325 11+550

11+775  12+000 12+225 12+450 12+675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 14+025 14+250 14+475

35. abra: Gyomroi ut déli oldal, 15. szakasz

15+375
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13+630

Behajl

Play/Pause stop 04:28/ 09:37
 EprT—
12 S'= 0,41 [mm] = -
ol 5= 0,34 [mm] v =0,16 [mm] §'=0,32 [mm] 8 ’g'ﬁ:[mm]
€ v =011 [mm] Sm = 0,61 [mm] v=0,13 [mm] v =014 [mm]
E 08 Sm = 0,48 [mm] e Sm = 0,49 [mm] — Sm = 0,53 [mm]

B R
~-|5m

0,15 [mm] |
=0,65 [mm]

o
10+875

11+100  11+325 11+550

11+775 124000 12+225 12+450 12+#675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 144025

36. abra: Gyomroi ut déli oldal, 14. szakasz

14+250

14+475

14+700

144925 15+150 154375

13+473

_|sm=

Play/Pause Stop 04:51/09:37
41 [mm] 7 F
v=0,16 [mm] 5= 0,34 [mm]
z Sm = 0,61 [mm] .
E Sm = 0,49 [mm] s=sts
S T ' = 0,46 [mm]
3 v =0,15 [mm]

0,65 [mm] |~

0
10+875

11+100 11+325 11+550

11+776  12+000 12+225 12+450 12+675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 14+025

14+250

144475 144700

14+925 15+150 15+375

37. abra: Gyomroi ut déli oldal, 14. szakasz
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13+037

Play/Pause Stop 05:47/ 09:37
' = 0,32 [mm] S' = 0,34 [mm]
E v = 0,13 [mm] v=0,14 [mm]
£ Sm = 0,49 [mm] ot = Srr.\ = 0,53 [mm]
= S'= 0,46 [mm]
5 v =0,15 [mm]
= Sm= 0,65 [mm]
0
10+875 11+100 11+325 11+550 11+775 12+000 12+2256 12+450 12+675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 14+025

14+250  14+475  14+700

38. abra: Gyomroi ut déli oldal, 13. szakasz

14+025

15+150 15+375

12+484

v
| Sm = 0,69 [mm]

Play/Pause Stop 06:59/ 09:37
i § =041 [mm] — -
1 S'= 0,34 [mm] v =0,16 [mm] ' = 0,32 [mm] §'=0,34 [mm]
B v=0,11 [mm] Sm = 0,61 [mm] v =0,13 [mm] & _o;ga[mm]
E Sm = 0,48 [mm] e Sm = 0,48 [mm] m=1 [mm]
)
=

0
10+875

11+100

11+325 11+550

11+775

12+000 12+225 12+4450 12+675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 14+025 14+250 14+#475 14+700

144925

15+150  15+375

39. abra: Gyomroi ut déli oldal, 13. szakasz
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3.3.6 12. szakasz: 11+696,49-12+191,32 (Fels6csatari u. aluljaro)

A szakasz burkolata atlagos, azzal a megjegyzéssel, hogy 11+775 km. szelvény kérnyékén ho-

mogeén szakasz hatar jelolhetd ki.

3.3.7 11. szakasz: 11+160,00-11+696,49 (folyopalya)

A szakaszon a burkolatallapot az el6z6ekhez hasonlo, azzal a megjegyzéssel, hogy a kozmiivek

¢s fedlapok kornyezete jellemzéen megsiillyed €s tonkremeneteliik elkezdddott.

3.3.8 10. szakasz: 10+982,64 — 11+160,00 (folyépalya)

Az utolso szakaszon a burkolat jo allapot.

11+962

Stop 08:09/ 09:37
E
E
=

S' =041 [mm] -
§' = 0,34 [mm] v=0,16 [mm] : S = 0,32 [mm] R v—zouﬁ[[r::.:]]

v =013 [mm] R i =0,

Sm = 0,49 [mm] : =

1
v = 0,11 [mm] Sin =061 frm)
Sm = 0,48 [mm]

Sm = 0,53 [mm] |

5 =08 mm) fo il
= v=015[mm] [
Sm= 0,65 [mm]|__

5 *
10+875 11+100 11+325 11+550 11+775 12+000 124225 12+450 12+675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 144025 14+250 14+475 14+700 14+925 15+150 15+375

40. abra: Gyomroi ut déli oldal, 12. szakasz
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11+586

Play/Pause Stop 08:57/09:37
e T
v = 0,13 [mm] =0,
Sm = 0,43 [mm] Sm =053 [mm] | +

46 [mm]
v =015 [mm]
Sm = 0,65 [mm]

Behajlis [mim]

10+875 11+100 11+325 11+550 114775 12+000 12+225 12+450 124675 124900 13+125 13+350 13+575 13+800 14+025 14+250 14+475 14+700

14+925 15+150 15+375

41. abra: Gyomroi ut déli oldal, 11. szakasz

11+263

Play/Pause Stop 09:36/ 09:37
s =041 mml |
12 s 41 [mm] o F—

= S = 0,34 [mm] 16 [mm] S :g‘ﬁf [mm]
= = 0.1 ] Sm =061 [mm] —— > : P
E 08— Sm = 0,48 [mm] = Sm = 0,49 [mm] : = blefoemenpeaioneas =4 Sm = 0.53 [men]
£ - 3 S' = 0,46 [mm]
Z ] v=0,15[mm]
= Sm= 0,65 [mm]

10+875 11+100 11+325 11+560 11+7756 12+000 12+225 12+450 12+675 12+900 13+125 13+350 13+575 13+800 14+025 14+250 14+475

42. abra: Gyomroi ut déli oldal, 10. szakasz

14+700 14+925 15+150 15+375
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3.4 A burkolatallapot értékelése

"

A burkolat allapotanak osztalyozasa az e-UT 06.03.13 eldiras 7.2 tablazata alapjan (3. tablazat)

torténik.

Utburkolat feliiletallapota

Leiras

Oszt.

Csokk.
tényezd

Fokozottan leromlott dllapot:

a feliilet tobb, mint 20%-a repedezett vagy deformalddott,

helyenként nagyobb feliilet titékatyuk alakultak ki,

20 mm-nél mélyebb siillyedések, egyenletes haladast akadalyozé deformaciok.

0,40

Nagyobb teriileten hibds burkolatfeliilet:

repedezett, foltozott, er6sen kipergett, burkolatszélen letéredezett,

deformalddott teriiletek a feliilet 5-20%-an,

nagyobb feliiletii kezd6do katyu,

egyenletes haladast lassitd deformaciok.

0,60

Szorvdanyosan hibds burkolatfeliilet:

laza, kipergett, repedezett, foltozott, deformalodott teriiletek a feliilet legfeljebb 5%-aban

majdnem teljes hosszban végightizodo hézag, repedés,

a feliileti bevonat kisimulva 20% felett,

utazaskényelmet zavard deformaciok.

0,80

Hasznalt, megfeleloen karbantartott burkolatfeliilet:

helyenként kissé hézagos résszel, kisebb kipergések,

helyenként finom katyzas, kiontott repedések,

helyenként a feliileti bevonat kisimulva,

kisebb, az utazaskényelmet zavar6 deformaciok.

0,95

Kifogadstalan:

| egyenletes, j6 mindségl, javitast nem igényld, zart, homogén feliilet.

1

1,00

3. tabldzat: Allapotosztalyzat és csokkentd tényezd a burkolatdllapot fiiggvényében

A helyszini bejaras alapjan az érintett szakasz burkolatallapot-osztalyzatat a 4. tablazat tartal-

mazza. Mivel a Gyomr6i Gt méretezhetd behajlas alapjan, a burkolatéllapot osztalyozasa nem

sziikséges, a helyszini bejaras és allapotfelvétel a méretezést esetleg érintd lokalis hibak felmé-

rését célozza.
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Ferihegyi repiilotérre vezeto ut

# | Hossz Beavatkozds Burkolatallapot és osztalyzat

1 547,60 | Mitargy

2 505,78 | Burkolatmegerdsités Szorvdanyosan hibds burkolatfeliilet 3
3 61,64 |Miutargy (nem ért.)

4 562,75 |Burkolatmegerdsités Szorvanyosan hibds burkolatfeliilet 3
5 36,90 |Miutargy (nem ért.)

6 1 076,43 | Burkolatmegerdsités Szorvanyosan hibds burkolatfeliilet 3
7 342,98 | Mitargy (nem ért.)

8 245,26 | Burkolatmegerdsités Szorvanyosan hibds burkolatfeliilet 3
9 84,02 |Mitargy (nem ért.)

10 | 177,36 |Burkolatmegerdsités Nagyobb teriileten hibas burkolatfeliilet | 4
11| 536,49 |Egybeépités a Gyomrdi uttal | Szorvanyosan hibdas burkolatfeliilet 3
12 | 494,83 |Mitargy (FelsOcsatari u.) (nem ért.)

13| 992,93 |Egybeépités a Gyomrdi uttal | Szorvanyosan hibdas burkolatfeliilet 3
14 | 535,90 |Mitargy (Csévézo u.) (nem ért.)

15| 1044,53 |Egybeépités a Gyomrdi uttal | Szorvanyosan hibdas burkolatfeliilet 3
16 | 460,93 |Miutargy (Igl6 u.) (nem ért.)

17| 522,67 |Egybeépités a Gyomrdi uttal | Szorvanyosan hibdas burkolatfeliilet 3

4. tablazat: Az egyes szakaszok burkolatallapotanak rovid jellemzése és az allapottol fiiggo
csokkento tényezo
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4 Laboratoriumi vizsgalatok

A laboratériumba beszallitott fart mintdkon — amelyek esetén értelmezhetd volt — rétegvastag-

sag meghatdrozasara kertilt sor.

A Megrendeldvel €s Megbizdval eldzetesen egyeztetett mintavételi tervet rajzi melléklet tartal-

mazza.

4.1 A laboratériumi vizsgélatok leirasa

4.1.1 A rétegvastagsdg meghatarozasa

A rétegfelépités az MSZ EN 12697-36:2003 Magyar Szabvany alapjan kertilt meghatarozasra,
az eredményeket a 6. tablazat, 7. tablazat, ¢s 8. tablazat foglalja 6ssze, a vonatkozé vizsgalati

jegyzékonyveket a 9.2. Melléklet listazza.

A rétegvastagsdg meghatarozast megel6zden a vett mintak esetében az egy furasi helyhez tar-

tozd mintakrol fényképek késziiltek, melyekre a 9.1. Melléklet hivatkozik.

4.1.2 Keréknyomképzddés vizsgalata

A keréknyomvalyu képzddeés elleni védekezésre vonatkozdan az e-UT 06.03.13 eldiras 7.2.6.
pontja vonatkozik. Eszerint ha F igénybevételi kategoriaba tartozo, felijitandd, illetve megero-
sitend6 palyan a keréknyomvalyu mélysége a 15 mm-t elér vagy meghaladja, akkor a meglévo
aszfaltréteg(ek) plasztikus deforméaciés hajlamat az UT 2-3.301 szerint meg kell vizsgalni és,

sziikség esetén donteni kell a hibas réteg(ek) eltavolitasarol.

A helyszini bejarasok alapjan a szakaszon kissé deformacio-érzékeny rétegek jelenléte feltéte-
lezhetd. Ennek vizsgalatara az MSZ EN 12697-22:2003+A1:2008 szabvany 9.3.2 melléklete
szerinti keréknyomképzddeés vizsgalat keriil elvégzésre, az eldzetesen kijelolt szelvényekben
vett 310 mm atmérdjii mintakon. Az eredményeket a tartalmazza, a vizsgalati jegyzokonyveket

a 9.2 Melléklet tartalmazza.

A vizsgéalatra helyszini szemle alapjan keriiltek kijelolésre a szelvények, a vizsgalando rétegek
kivalasztasanak alapjat egy-egy réteg vastagsaga ¢és a valosziniisithetd felujitastechnologia ké-

pezte.
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Korabbi gyakorlat szerint, amennyiben, valamelyik aszfaltréteg vizsgalati eredménye kedve-
zOtlenebb, mint az alabbi 5. tablazatban megadott kiiszobérték, akkor a beavatkozast ezen ré-
teg(ek) eltavolitasaval, az erdsitd rétegek vastagitasaval, vagy barmilyen egyéb modon tgy kell
megtervezni, valamint az ajanlati kiirasban rogziteni, hogy e tulajdonsadg szempontjabol elég-
telen mindségli réteg(ek) a megerdsitett palyaszerkezetben korai plasztikus deformaciot ne

okozzon, vagy ne okozzanak.

MSZ EN 12697-22 ”B” eljdaras szerinti ¢ faj-
lagos osszenyomddads [%] kiiszobértéke

220

Az utpdlyaszerkezeti aszfaltréteg tipusa

Kopodréteg és kotoréteg illetve feliilrél maso-
dik aszfaltréteg
Harmadik aszfaltréteg (aszfalt alapréteg) >25

5. tablazat: A keréknyomképzddés vizsgalati eredmények kiiszobértéke (korabbi eldiras)

4.1.3 Osszetétel vizsgalat

Elsésorban a remix technologidk alkalmazhatosdganak vizsgalata érdekében meghatarozasra

keriiltek az esetlegesen érintett rétegek Osszetételi jellemzdi, az alabbiak szerint:

e oldhato kotdanyag-tartalom az MSZ EN 12697-1:2006 szabvany szerint,

e szemeloszlas az MSZ EN 12697-2:2002+A1:2008 szerint,

o testslirliség az MSZ EN 12697-6:2003+A1:2008, B modszer szerint,

e hézagmentes testsiirtiség az MSZ EN 12697-5:2002+A1:2008 A modszer szerint,
e burkolati hézag tartalom az MSZ EN 12697-8:2003 szerint.

Ezen eredményeket palyanként az alabbi dbrak, tablazatok tartalmazzak.
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A Ferihegyi repiil6térre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

Gyomréi ut északi pdlya (befelé)

13+555
(csp. Direkt 14+655 15+105
11+225 11+675 12+165 12+630 13+055 dg) dg 13+805 13+955 14+355 (bels6) 14+855 (belsé) 15+305
0
34
49 i 35 ® Hidraulikus
50
56 B Dmax=25
49 58 41
B Dmax=20
100
27 30 W Dmax=12
47
a4 39 150 'E' B Dmax=12
140 FS B Dmax=16
29 =
D3 200 '3 B Dmax=8
o
S B Dmax=20
15( g
250 > B Dmax=20
17 B Dmax=12
300 B Dmax=16
350
400

6. tablazat: Aszfalt palyaszerkezeti rétegvastagsagok— Gyomroi ut északi oldal
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A Ferihegyi repiil6térre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

70 7

Gyomréi ut déli pdlya (kifelé)

Hangadar Hangar Csp. Csp.
u. u. 11+405 11+855 12+305 12+755 13+205 Jobbra 13+655 Balra 14+105 14+555 15+005
0
43
50
46 m Hidraulikus
100 MW Dmax=12
. 69 B Dmax=12
150 B Dmax=20
T
B Dmax=20
-§. 200 79
N B Dmax=12
v
§’ 250 B Dmax=12
[7,)
g W Dmax=20
300 11 B Dmax=12
B Dmax=16
350
400
450

7. tablazat: Aszfalt palyaszerkezeti rétegvastagsagok— Gyomraoi ut déli oldal
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A Ferihegyi repiil6térre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

Ferihegyi ut rétegvastagsagok

50

100

150

Vastagsdg [mm]

300
350
400

450
m Hidraulikus B Dmax=20 Dmax=35 B Dmax=35 B Dmax=20 B Dmax=20 B Dmax=20 B Dmax=20

B Dmax=16 B Dmax=16 B Dmax=11 B Dmax=11 B Dmax=8 B Dmax=16 B Dmax=11 B Dmax=8
8. tablazat: Aszfalt palyaszerkezeti rétegvastagsagok — Ferihegyi ut
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A Ferihegyi repiil6térre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

Szitdn datesett, m%

100

90

80

70

60

50

40

30

20

10

Osszetétel: Gyérméi ut, északi pdlya (befelé), 1. rétegek

'\ -0 0090 ,, :— $-0—0© 2
~ -
\ .’ ’ ®- - 9. / ’. X
Voo T Y =
\ / \
\ / 7’
\_/ (=)}
\ ! < b 10 o
® ’ \ / ’ '. O+ _‘ ~¢'§j mmmm Oldhaté két6anyagtartalom [m%]
/7 \ A\ ~ .\ ! \ 'y <
4 \ @ ~ 1! \ _ mmmm Burkolati hézag [t%]
‘ » \‘ ,I \ 42 / S
- \ L, = - ® - (0,063 mm szita
8 7
[ ] NI N ,’ I” e = 4 , S - ®-0125 mmszita
/7
v \ \ / ~ @ - @ - Q - .
./,’__‘\ \.”. ‘, / \.__.- " : ® - 0,25 mm szita
’ 6 X - @-1mmszita
o / -§. - ® = 2 mm szita
J ~ - § - @ - 4 mm szita
4 —
= - -g - ® = 5,6 mm szita
- (o]
"a, - ® - 8 mm szita
- 2 g, - ® - 11,2 mm szita
- : A §g - ® - 16 mm szita
= B
'§ —@— 22,4 mm szita
0

— ® = 31,5 mm szita
15+305 15+105 14+855 14+655 14+355 13+955 13+805 Direkt 13+555 13+055 12+630 12+165 11+675 11+225

(belss (belss ag (cp.3ag)
sav) sav)

Szelvény

9. tablazat: Osszetétel (szemeloszlas, kotéanyag- és hézagtartalom) — Gyomréi it északi oldal — 1. réteg
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A Ferihegyi repiil6térre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

Szitdn datesett, m%

100

90

80

70

60

50

40

30

20

10

Osszetétel: Gyérméi ut, északi pdlya (befelé), 2. rétegek

10 —
3\:.
9 &
S
3 ‘t'ﬂ mmmm Oldhatd két6anyagtartalom [m%]
.§ B Burkolati hézag [t%]
7 % - @ - 0,063 mm szita
S
6 ’s = ® = 0,125 mm szita
(o] .
N - ® - 0,25 mm szita
~
5 X -e-1mmszta
'§. = ® = 2 mm szita
T g
- @ — 4 mm szita
% Zl
3 £ - ® - 5,6 mm szita
(o]
"5, - ® - 8 mm szita
2 3
é’ - ® - 11,2 mm szita
1 :8 - @ = 16 mm szita
=
g —e— 22,4 mm szita
0 .
15+305 15+105 14+855 14+655 14+355 13+955 13+805 Direkt 13+555 13+055 12+630 12+165 11+675 11+225 = @ =315 mm szita
(belss (belss ag (cp.3ag)
sav) sav)
Szelvény

10. tabldzat: Osszetétel (szemeloszlds, kotéanyag- és hézagtartalom) — Gyomrdi it északi oldal — 2. réteg

56



A Ferihegyi repiil6térre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

dtesett, m%

tan

i

SZ

100

90

80

70

60

50

40

30

20

10

Osszetétel: Gyérmdi ut, déli palya (kifelé), kopérétegek

oo oo & eRg A
[ ]

I\

// ~
N s
)
<
RN -O-. _- ) e
R ~. - o °- -® g S  mmmmOldhat kotGanyagtartalom [m%]
N\ 7 ‘Q
= ‘ \., g < mmmm Burkolati hézag [t%)]
.\ ._ T 7 s .
A SURPIAahE ) o S - e-0,063mmszita
s, - ‘ (o]
@ 3 .--. \ /. _ < - 0-0125 mmszita
= --® 6 3
- _-@ ‘ . . ® @ - ® — 0,25 mm szita
-@ N
5 '§- - ® -1 mm szita
é = ® = 2 mm szita
4 § - @ - 4 mm szita
T - @-56mmszta
3 € _
E - @ - 8 mm szita
g’ 11,2 i
S - @® —-11,2 mm szita
\§ - @ - 16 mm szita
o
1 9 —@— 22,4 mm szita
¥
— ® = 31,5 mm szita
0

Hangar Hangdr 11+405 11+855 12+305 12+755 13+205 Csp. 134655 Csp. 14+105 14+555 15+005

u.

u.

Jobbra Balra

Szelvény

11. tablazat: Osszetétel (szemeloszlds, kétéanyag- és hézagtartalom) — Gyomrdi it déli oldal — 1. réteg
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A Ferihegyi repiil6térre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

SZitan atesett, m%

Osszetétel: Gyormdi ut, déli palya (kifelé), 2. rétegek

100 ,,.\ @ .——:'\ @ .R‘ 10
‘. AR 7 - g 'y \.‘ - ~
ry e & o. S
90 \ » 9 B
-
m ya .. 77
30 3 E mmmm Oldhatd két6anyagtartalom [m%]
‘Q
< mmmm Burkolati hézag [t%]
= .
70 7 B - @ - 0,063 mm szita
Q .
= - ® - 0,125 mm szita
60 6 S
Q - ® - 0,25 mm szita
~ .
50 5 '§- - ® -1 mm szita
é = ® - 2 mm szita
40 4 € -e-4mmszta
()
IS - @ - 5,6 mm szita
30 3 B _
E - @ - 8 mm szita
o> .
20 2 g - ® = 11,2 mm szita
\§ - @ - 16 mm szita
Q
10 138 —— 22,4 mm szita
x
— @ - 31,5 mm szita
0 0
Hangar Hangdr 11+405 11+855 12+305 12+755 13+205 Csp. 134655 Csp. 14+105 14+555 15+005
u. u. Jobbra Balra
Szelvény

12. tablazat: Osszetétel (szemeloszlas, kétéanyag- és hézagtartalom) — Gyomrdi it déli oldal — 2. réteg
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A Ferihegyi repiil6térre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

Szitdn datesett, m%

100

90

80

70

60

50

40

30

20

10

Osszetétel: Ferihegyi r. vez. ut, 1. rétegek

= 10
 EEE EEE EEE NH -GN S g
AN /.\ \ 4’
N P /
-~ /

8+055
jobb

8+555
jobb

~
<)
> - VN 9 P.-I\:'
-
\ ‘ / o)
\ / 8 E mmmm Oldhatd kotSanyagtartalom [m%]
‘Q
< mmmm Burkolati hézag [t%]
- -
_ .- 7 8 - @-0,063mm szita
- ° .
= - ® - 0,125 mm szita
v 6 3
b Q - ® — 0,25 mm szita
N
/
5 Sg - ® -1 mm szita
L _ L , é_ - ® — 2 mm szita
/
4 § - @ - 4 mm szita
- T // ° - @ - 5,6 mm szita
3 B
L L S - @ - 8 mm szita
T 7/ 7 B’) .
e 2 g - @®-11,2 mm szita
- - 7 < .
£ T o - @ - 16 mm szita
1 9 .
:Q —@— 22,4 mm szita
x
0 - ® = 31,5 mm szita
9+055 9+555 9+755 10+055 11+055 11+555 11+930 13+805
jobb jobb csp.ag jobb jobb jobb bal bal
Szelvény

13. tablazat: Osszetétel, 1. réteg (szemeloszlis, kétéanyag- és hézagtartalom) — Ferihegyi it
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A Ferihegyi repiil6térre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

Szitdn datesett, m%

100

90

80

70

60

50

40

30

20

10

O'sszetétel: Ferihegyi r. vez. ut, 2. rétegek

8+055
jobb

8+555
jobb

LA SN N 2= BN

~
X
9 S5
&,
m ya .. 77
8 E mmmm Oldhaté két6anyagtartalom [m%]
‘Q
< mmmm Burkolati hézag [t%]
7 s
S — ® - 0,063 mm szita
(=)
6 X - ® - 0,125 mm szita
S
Q - ® = 0,25 mm szita
5 N\
~ - ® -1 mm szita
X
4 g€ - ® - 2 mm szita
-
g - @ - 4 mm szita
3 9
S - @ - 5,6 mm szita
2 5 i
S - @ - 8 mm szita
g’ ®-11,2 it
. é‘ ,2 mm szita
S - @ - 16 mm szita
e
0 8§ —e—224mmszita
x
) - ® = 31,5 mm szita
9+055 9+555 9+755 104055 114055 11+555 114930  13+805
jobb jobb csp.ag jobb jobb jobb bal bal
Szelvény

14. tablazat: Osszetétel, 2. réteg (szemeloszlis, kétéanyag- és hézagtartalom) — Ferihegyi it
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A Ferihegyi repiil6térre vezetd ut és Gyomroi ut felujitas-technologiai szakvéleménye

40

Keréknyom mélysége a minta vastagsaganak aranyaban[%]
35 30 25 20 15 10 5

o

B Keréknyomvalyu mértéke, atlag, 2. réteg

@ Keréknyomvalyu mértéke, atlag, 3. réteg

@ Keréknyomvalyu mértéke, atlag, 4. réteg

I

15. tablazat: A keréknyomképzddés vizsgalati eredmények — Ferihegyi it

9+055

10+305

11+555

12+455

124925

13+805

14+285

14+705

15+455
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5 Az aszfaltburkolata palyaszerkezetek megerdsitésének méretezése

5.1 A tervezési forgalom meghatarozéasa

Az e-UT 06.03.13 eldiras 4.2.2. pontja alapjan a tervezési forgalom az 6sszevont jarmilkatego-
ridk alapjan hatarozhatéo meg. A tervezési forgalom meghatarozasahoz az autobusz (egyes €s
csuklos), a nehéz tehergépkocsi (6ssztomeg > 7,5 tonna), a potkocsis tehergépkocsi valamint a
nyerges tehergépkocsi jarmukategoriakat kell figyelembe venni. A tervezési forgalom az alabbi

Osszefliggésekkel szadmithato:
TF =2-1,25-365-t-r-s- fy ' (ANF, - e, + ANF, - e, + ANF, - e, + ANF,, - e;,,))

vagy:
TF = 1,25-365-t- ANET

ahol:
ANET =z-r-s- fy - (ANF,-e, + ANF, - e, + ANF, - e, + ANE,,, - e;,,)

ahol:
TF : tervezési forgalom, F100, egységtengely-athaladas [db],
ANET : az egységtengelyek atlagos napi athaladasi szama egy savban, egy iranyban
[egységtengely/nap],
z 1 az egyes 115 kN-os tengely, a kettds 180 kN-os tengely és az utkiméld
190 kN-os tengely tobblet farasztd hatdsat figyelembe vevd szorzo, addig,
amig ezeknek megfeleld jarmiiatszamitasi szorzok meg nem jelennek [-],
1,25 : biztonsagi tényezo,
t . tervezési ¢lettartam [év];
autopalyakon és kiemelt jelentdségli onkormanyzati féutakon: 20 év; orsza-
gos foutakon €s onkormanyzati kezelésti foutakon és/vagy gytijtdutakon: 15
€v; orszagos ¢s onkormanyzati kezelésii mellékutakon: 10 év,
betonburkolatu autdépalydkon és foutakon 40 év.
r : iranyszorzo, amelynek segitségével a mindkét iranyban adott keresztmetszeti
forgalombol az egyik iranya forgalmat szamitjuk ki [-],
s : savszorzd, amely az egyik iranyban vezetd forgalmi savok szdmatol fiigg [-],
fn : a palyaszerkezet-méretezéshez képzett 6sszevont jarmiiosztalyok forgalom-
fejlédési szorzoja az e-UT 02.01.31 [UT 2-1.118:2005] alapjan [-],
ANF, : egyes és csuklos autobuszok [jarmii/nap],
eq. : jarmiatszamitasi szorzo, egyes €s csuklos autobusz,
ANF, : egyes nehéz tehergépkocsik [jarmii/nap],
en : jarmiatszamitasi szorzo, egyes nehéz tehergépkocsik,
ANF, : pétkocsis tehergépkocsik [jarmii/nap],
ep : jarmiatszamitasi szorzo, potkocsis tehergépkocsik,
ANF,, : nyerges szerelvények [jarmii/nap],
eny © jarmuiatszamitasi szorzod, nyerges szerelvények.
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A palyaszerkezet méretezése soran az eldiras értelmében a nehézgépjarmi-forgalom fejlodésé-
nek figyelembe vételére a nehézgépjarmii-kategoriara vonatkozé forgalomfejlédési szorzot kell
hasznalni, amely a méretezés soran az dsszes nehézgépjarmii osztalyra érvényesnek tekintendo.
A forgalomfejlodési szorzot a forgalomba helyezés €vétdl szamitott ,, ¢ tervezési €lettartam
felének évére kell kiszamolni, 2000-es bazisévre vonatkoztatva, az e-UT 02.01.31 szerint. Ez
harom Iépésben torténik, az alabbi egyenletek szerint. Els6 1épésben a meghatarozandé az

alapév forgalmanak viszonya a nullév forgalméahoz:

forissvo = aPP - (g — év0) + BT - (bvy — évg)? + ¢ - (bvy — évg) + dIEK

Masodik lépésben a tavlati év forgalmanak viszonya a nullév forgalméahoz:

foarevo = APV - (€vy — €v)® + bIEK - (b, — évg)? + TP (v, — évg) + VK

A két aranyszdm felhasznalasaval adddik a forgalomfejlédési szorzo:
jtk
_ pitk _ févZ/e’vO
fu = févz/e’vl - fj,t_k
év1/év0

ahol:
a’*k pitk . a forgalomfejlédési fiiggvény paraméterei j-edik jarmiiosztaly, t-edik teriileti
c/tk ditk egység és k-adik Utkategdria esetén (d=1,0),
évyp : nullév: a szorzdk fliggvényparamétereinek baziséve: 2000,
év; : alapév: a legfrissebb forgalomszamlalasi eredmények éve,
év2 : tavlati év: az az év, amelyre a forgalmat elérebecsiiljiik.

Az ,a”,,b”, ,c” és,d” egyiitthatok az eldirasban meghatarozott harmadfoku forgalomfejlédési

"

gorbek paraméterei a vonatkozo e-UT 02.01.31 el6iras alapjan.

A szamitas soran a nehézgépjarmii-forgalom hasonl6 jarmitipusokbdl all6 6sszevont jarmiiosz-
talyokba sorolva kertil figyelembe vételre, melyeket az alabbi 16. tdblazat tartalmaz. A téblazat
tartalmazza az aszfaltburkolatok méretezéséhez felhasznaland6 e; jarmiiatszamitasi szorzokat

1S.

A tervezési forgalom betonburkolatok esetében a vonatkozé e-UT 06.03.15 ,,Betonburkolatu és
kompozitburkolatu Utpéalyaszerkezetek méretezése” eldiras alapjan, szintén a fentebb bemuta-
tott Osszefliggés szerint szamitandd azzal a kiilonbséggel, hogy az aldbbi Osszefliggés szerint

modositott jarmiiatszamitasi szorzok felhasznalasaval torténik.
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— 24
ei,mod - ei

Jel ey Jarmiidtszamitasi szorzo | Modositott jarmiidtszamitdsi sz0r70
aszfaltburkolatokhoz, ,,e” betonburkolatokhoz, ,,emoa”
B Egyes és csuklos autobuszok 1,3 1,88
C Egyes nehéz tehergépkocsik 0,6 0,29
(6ssztomeg > 7,5 tonna)
D Potkocsis tehergépkocsik 1,6 3,09
E Nyerges szerelvények 1,7 3,57

16. tablazat: Az dsszevont jarmiiosztalyok jarmiiatszamitasi szorzoja

A tervezési forgalom értéke alapjan az Utszakasz forgalmi terhelési osztalyba sorolando az

e-UT 06.03.13 eldiras 4.1 tablazata alapjan (17. tablazat).

Jel Forgalmi terhelési osztily Tervezési forgalom, TF (F100, millié db)
A Nagyon konnyti 0,03V < TF<0,1

B Koénnyt 0,1 <TF<10,3

C Kozepes 03 <TF< 1,0

D Nehéz 1,0 <TF< 3,0

E Nagyon nehéz 3,0 <TF<10,0

K Kiilondsen nehéz 10,0 <TF<30,0

R Rendkiviil nehéz > 30,0

17. tablazat: A forgalmi terhelési osztalyok megnevezése

5.2 A megerdsités méretezése behajlasmérés alapjan

Egy adott Utszakaszra, vagy annak homogén rész-szakaszaira, vonatkozo felujitasi technolo-
giat, illetve az alternativ feltjitas-technologiai valtozatokat, a szamitott TF tervezési forgalom-
nak megfelelden a teherbirasi adatok, a burkolatallapot jellemzdk, a meglévo aszfalt palyaszer-
kezet harom fels6 rétegének plasztikus deformacios ellenallasa, mint fobb jellemzdk ismereté-
ben kell megtervezni. A behajlas alapjan torténd megerdsités-méretezés elvét és gyakorlatat az

e-UT 06.03.13 el6iras rogziti.

5.2.1 A megengedett behajlds meghatarozasa

Az érintett Utszakaszon (eltérd forgalmi terhelésii szakaszok esetén egy-egy rész-szakaszon) a
tervezési forgalom fliggvényében meghatarozando a palyaszerkezet megengedett behajlasa, az

e-UT 06.03.13 el6iras 7.1 abraja alapjan.

Az abran lathato faradasi egyenesek egyenlete az alabbi.
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1
Seng = a° (N)™®
ahol:
Seng - a megengedett behajlas [mml],
N : a 100 kN-os egységtengelyek athaladasi szama,
a, b : afaradasi egyenes allandoi, a palyaszerkezet tipusatol fliggden:
- kiilondsen hajlékony: a=25; b=4;
- hajlékony: a=14,5; b=4,55;
- félig merev: a=9; b=5.

mm

Megengedett behajlas, S,

3

10 2 3456810 2 3 456 81° 2 3 456 810° 2 3 456 810 210°

A 100 kN-os egységtengelyek athaladasi szama, F100

7.1. abra — A megengedett behajlasok (s..;, mm) értékei a tervezési forgalom (TF) fiiggvényében
O - Kiilbnésen hajlékony péalyaszerkezet @ — Hajlékony péalyaszerkezet
O - Felig merev palyaszerkezet

43. abra: A megengedett behajlas és a tervezési forgalom osszefiiggése
5.2.2 A mértékado behajlasok meghatarozasa

Az érintett Utszakaszt a teherbirds szempontjabol homogén szakaszokra kell felbontani, amely-
hez a kumulativ szumma fliggvény alkalmazasa célszeri. A kumulativ szumma modszer az
adott mérési pontnak az atlagtol vald eltérését mutatja meg, mely eltérések kumuldlasaval a

homogén szakaszok hatarolhatoak le a tervezési szakaszon beliil.

Egy-egy homogén szakasz teherbirdsa statisztikai értelemben allandonak vehetd, igy behajlas

alapjan felujitasi technologia is egy-egy homogén szakasz (egészére) vonatkozik.

A kumulativ szummat az alabbiak szerint kell meghatarozni:

51=x1—xm
SZ =x2—xm+51
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Si =X —Xm + Si—l

ahol:

xi : adott szelvényben mért behajlas értéke [um],

xm . amért behajlasok atlagértéke [pum],

S: o akumulativ szumma fliggvény pontja adott mérési szelvényben [um].
A homogén szakaszok hatarai az S; kumulativ szumma fliggvényre illesztett érint0k meredek-
ségének valtozasanal jelolenddek ki. A mértékado behajlas értéke homogén szakaszonként sza-
mitando az alabbi 0sszefliggés szerint.

Sm = S; +uU-5sg

ahol:

s; . abehajlasok atlaga [mm],

ss . abehajlasok szorasa [mml],

u . valoszinliségi szorzo, forgalmi terhelési osztalytol fiiggden
[A, B, C esetén u=1,28; D-R esetén u=1,64]

A Megbiz6tol kapott behajlasértékek korrigalt statikus behajlasok, mm-ben, igy azok a szdmi-

tasok soran kozvetleniil felhasznalhatdak.

5.2.3 Az er6sitOréteg vastagsaganak meghatarozasa

Az seng megengedett behajlas és az adott szakasz s, mértékado behajlas értékei alapjan grafi-
konrol hatdrozhatd meg az aszfalt erdsitoréteg sziikséges vastagsaga mm-ben (44. dbra), 5 mm-

re felfelé kerekitve.
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44. abra: A sziikséges aszfalt-megerositések vastagsaganak meghatarozasa
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5.3 Meéretezés az 0sszehasonlito modszer alapjan

Amennyiben a mértékado behajlas tul kicsi, €s a megerdsités méretezése nem végezheto el a
behajlasok alapjan, de a burkolat (allapota) lathatéan az élettartama végéhez kozeli, alkalmaz-
haté az e-UT 06.03.13 el6irds 7.3.2 pontja szerinti §sszehasonlitdé mddszer, feltéve, hogy az
érintett Utszakasz forgalmi terhelési osztalya legalabb ,,D”, Nehéz. (17. tdblazat). A két mod-
szerrel kapott erdsitOréteg-vastagsagok koziil a nagyobbik vastagsagot kell beépiteni. Az 6sz-
szehasonlitd modszer 1ényege, hogy a meglévo palyaszerkezetet feltarva, az annak legjobban
megfeleld, e-UT 06.03.13 eléirasban szerepld j tipus palyaszerkezettel hasonlitjuk 6ssze a ha-
tékony szerkezetvastagsagot. Az igy meghatdrozhat6 erdsitoréteg vastagsdg nem mas, mint az
uj szerkezet aszfaltréteg vastagsaganak és a meglévo szerkezet hatékony aszfaltréteg vastagsa-

ganak kiilonbsége.

A hatékony aszfaltvastagsag az alabbi képlettel szamithato:

hge =v - hq
ahol:
hae : ameglévd szerkezet hatékony aszfaltvastagsaga [cm]
v . aburkolat allapotatol fiiggd csokkentd tényezo [-]
h, : ameglévo tényleges aszfaltréteg vastagsaga [cm].
A meglévo palyaszerkezet alaprétegének vastagsaga eltérhet az 0 palyaszerkezet alaprétegének
vastagsagatol. Ha a rendelkezésre allo alapréteg-vastagsdg nagyobb, mint a tipus-palyaszerke-
zetben adott alapréteg-vastagsag, akkor azt tartalék vastagsagként kell értelmezni. Ellenkezd
esetben a hianyzo alapréteg vastagsagot aszfalttal potoljuk, az alapréteg anyagatol fliggden. Az
aszfalt erdsitoréteg sziikséges vastagsaga igy az alabbi képlet szerint szdmithato:
Ahg = hgy — hge + hgyp
ahol:
Ahg : aaszfalt erdsitoréteg sziikséges vastagsaga [mm],
ha : az1j tervezesi tipus-palyaszerkezetben szerepld aszfaltvastagsag [mm]
hae : ameglévod palyaszerkezetben rendelkezésre all6 hatékony aszfaltvastagsag [mm]

hapy  :a meglévo palyaszerkezetben az uj tervezésii palyaszerkezethez képest véko-
nyabb alapréteg potlasara szolgald aszfaltvastagsag [mml].

Az alapréteg potlasara szolgalo aszfalt vastagsaga minden 50 mm-es alapréteg hiany esetén:

e kotdanyag nélkiili szemcsés alap esetén 10 mm aszfalt,
¢ hidraulikus kotéanyagu stabilizacids alapréteg esetén 30 mm aszfalt,

e sovanybeton alap esetén 40 mm aszfalt.
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5.4 Aszfalt palyaszerkezeti rétegek megvalasztdsanak szempontjai

A forgalmi terhelési osztaly ismeretében, a tervezhetd aszfaltkeverékek kivalasztdsdhoz meg-

mwror

hatdrozand6 az ut igénybevételi kategoriaja, a 18. tablazat szerint (e-UT 06.03.21 eldiras 1.

tablazat).
A forgalmi terhelési osztdly
A forgalomlefolyas jellege 1 ‘ B ‘ C D ‘ E ‘ K ‘ R
Szabad forgalmi aramlast t, Gitszakasz Normal (N) Fokozott (F)

Csatornazottan kozleked6 forgalommal jart ut

Kapaszkodosav

Szintbeli csomopont jarmiiosztalyozdja

Korforgalmu csomdpont Normal (N) Fokozott (F)

Belteriileti féut

Autdbusz- és trolibuszsav

18. tablazat: A forgalmi igénybevételi kategoria meghatdrozasa

Az érintett utszakasz igénybevételi osztalya Fokozott (F).

Az egyes igénybevételi osztalyokban épithetd aszfaltkeverék-tipusokat ugyanezen UME adja
meg, valamint az egyes aszfaltkeverékekbdl épithetd legkisebb €s legnagyobb vastagsadgokat,

"

aszfaltbetonok esetén a 19. tablazat szerint (e-UT 06.03.21 el6iras 3. tdblazat).

2 Tervezheto legkisebb Egy rétegben épitheto leg-
Az aszfalt tipusa vastagsdg ;:nm] ngaygyobbg vastagsa'g [mm'g}
AC 16 alap 45 80
AC 22 alap, AC 22 alap (F), AC 22 alap (mF) 70 120
AC 32 alap, AC 32 alap (F), AC 32 alap (mF) 90 140
AC 11 kot6 35 50
AC 11 kot6 (kiegyenlitérétegként épitve) 25 60
AC 16 koté (mNM) 50 80
AC 22 kot6, AC 22 kotd (F), AC 22 kot (mF), AC 70 120
22 koté (NM), AC 22 kot (mNM)
AC 4 kop6 (csak kerékpar- és gyalogitra) 15 30
AC 8 kopd 25 40 (45)
AC 8 kopd (kiegyenlitérétegként épitve) 20 40
AC 11 kop6 35 50 (55)
AC 11 kopo (kiegyenlitorétegként épitve) 25 60
AC 11 kop6 (F), AC 11 kop6 (mF) 35 50 (65)
AC 16 kop6 (F), AC 16 kopo (mF) 50 60 (80)
SMA 8 (mF) 25 45
SMA 11 (mF) 35 50 (60)

19. tablazat: Legkisebb és legnagyobb vastagsagok aszfaltbeton rétegek esetén
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6 A felyjitas-technologia tervezése

6.1 A tervezési forgalom szamitasa, UME szerinti forgalomfejlédéssel

6.1.1

Forgalmi alapadatok

A Megbizotol kapott 2017. évi forgalomszamlalasi eredményekbdl szarmaztatott nehézfor-

galmi adatok az alabbiak:

Gyomroi ut — 2x3 savos szakasz Budapest felé

nehéz tehergépkocsi

potkocsis €s nyerges
szerelvények

sz016 buszok

csuklds buszok

159

168

251

247

Gyomroi ut — 2x3 sdvos szakasz Repiiloter felé

nehéz tehergépkocsi

potkocsis €s nyerges
szerelvények

sz016 buszok

csuklds buszok

174

165

279

204

20. tablazat: Nehézforgalmi adatok, Gyomroi ut

Ferihegyi ut — 2x3 savos szakasz Budapest felé

nehéz tehergépkocsi

potkocsis €s nyerges
szerelvények

sz016 buszok

csuklds buszok

0

0

98

39

Ferihegyi ut — 2x3 sdavo

s szakasz Repiiloteér felé

nehéz tehergépkocsi

potkocsis €s nyerges
szerelvények

sz016 buszok

csuklds buszok

0

0

98

50

21. tablazat: Nehézforgalmi adatok, Ferihegyi repiilotérre vezeto ut

Fentiek alapjan a mértékado keresztmetszetben, egybeépitett palya esetében a mértékado

forgalom, aszfaltburkolat épitése esetén:

2x3 savos szakasz — mértékado keresgtmetszet Budapest felé

nehéz tehergépkocsi

potkocsis €s nyerges
szerelvények

sz016 buszok

csuklds buszok

159

168

349

286

2x3 savos szakasz — mértékado keresztmetszet Repiiloteér felé

nehéz tehergépkocsi

potkocsis €s nyerges
szerelvények

sz016 buszok

csuklds buszok

174

165

377

254

22. tablazat: Nehézforgalmi adatok palyaszerkezet méretezéshez, 2x3 savos szakaszok
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Ferihegyi ut — kétsavos szakasz Budapest felé

potkocsis €s nyerges
szerelvények

0 0 202 280

Ferihegyi ut — kétsavos szakasz Repiiloter felé

potkocsis €s nyerges
szerelvények

0 0 206 273

nehéz tehergépkocsi sz616 buszok csuklos buszok

nehéz tehergépkocsi sz016 buszok csuklos buszok

23. tablazat: Nehézforgalmi adatok palyaszerkezet méretezéshez, Ferihegyi repiilotérre vezeto
ut, 2 savos szakasz

6.1.2 A tervezési forgalom szamitasa aszfaltburkolat esetében
Az 5.1. fejezetben bemutatottak alapjan szamitott tervezési forgalom szamitasanak alapadatai:

e tervezési élettartam: t=15 év,
e forgalomfejlédési szorzo, 2020. évi forgalomba helyezést feltételezve: fn=1,32,
e savszorzo s=0,9,

e irdnyszorz6 r=1,0 (az iranyonkénti forgalmakat kiilon szamitjuk).
A tervezési forgalom 2x3 savos szakaszok esetében, iranyonkeént:
e 2x3 savos szakaszok, Budapest fel¢:

TF = 14 575 354 db. egységtengely

e 2x3 savos szakasz, Reptlotér felé:

TF = 14 561 364 db. egységtengely

A forgalmi terhelési osztaly mindkét esetben ,K”, kiilonosen nehéz.

A tervezési forgalom a Ferihegyi repiilétérre vezetd ut esetében:

TF = 8469 815 db. egységtengely

A forgalmi terhelési osztaly mindkét esetben ,E”, nagyon nehéz.
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6.1.3 A tervezési forgalom szamitasa betonburkolat esetében
Az 5.1. fejezetben bemutatottak alapjan szamitott tervezési forgalom szamitadsanak alapadatai:

e tervezési élettartam: t=40 év,
o forgalomfejlédési szorzo, 2020. évi forgalomba helyezést feltételezve: fn=1,80,
e savszorzo s=0,9,

e irdnyszorzo r=1,0 (az iranyonkénti forgalmakat kiilon szamitjuk).
A tervezési forgalom 2x3 savos szakaszok esetében, irdnyonként:
e 2x3 savos szakaszok, Budapest felé:

TF =79 771952 db. egységtengely

e 2x3 savos szakasz, Repiilotér felé:

TF =79190 809 db. egységtengely

A forgalmi terhelési osztaly mindkét esetben ,R”, kiilondsen nehéz.

A tervezési forgalom a Ferihegyi repiilétérre vezetd ut esetében:

TF = 44 593 542 db. egységtengely

A forgalmi terhelési osztaly mindkét esetben ,R”, nagyon nehéz.
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6.2 A tervezési forgalom szamitdsa, EFM szerinti forgalomfejlddéssel

Megrendeldi kérésre az eldzetes koltségbecslések alapjan kivalasztott valtozatok esetére a mé-
retezés elvégzésre keriilt az Egységes Forgalmi Modell (EFM) alapjan szamitott forgalomfej-
16dési szorzok feltételezésével is. A projektiv mddszerrel kapott szorzokat a Megbizd bocsa-

totta rendelkezésre, az alabbi tablazat szerint.

I.r. féut EFM EFM Lin. Interpol.  EFM
2014. 2017. 2020. 2020. 2028. 2030. 2030.

szgk. 1 1,02 1,04 1,02 1,05 1,07 1,06
T 1 1,10 1,20 1,09 1,16 1,30 1,18
12T 1 1,10 1,19 1,09 1,17 1,30 1,19
13T 1 1,10 1,20 1,09 1,30 1,50 1,36
14T 1 1,11 1,23 1,10 1,33 1,55 1,39
busz 1 1 1 1 1 1 1
Il. r. féut

2014. 2017. 2020. 2020. 2028. 2030. 2030.
szgk. 1 1,02 1,05 1,02 1,04 1,08 1,05
T 1 1,11 1,23 1,10 1,19 1,35 1,21
12T 1 1,11 1,22 1,10 1,19 1,35 1,22
J3T 1 1,12 1,24 1,11 1,34 1,56 1,40
14T 1 1,11 1,22 1,10 1,32 1,53 1,38
busz 1 1 1 1 1 1 1
Gydjtout

2014. 2017. 2020. 2020. 2028. 2030. 2030.
szgk. 1 1,02 1,04 1,02 1,03 1,05 1,04
T 1 1,10 1,21 1,09 1,17 1,31 1,19
12T 1 1,10 1,21 1,09 1,18 1,33 1,20
13T 1 1,11 1,22 1,10 1,32 1,52 1,37
14T 1 1,12 1,24 1,11 1,34 1,57 1,40
busz 1 1 1 1 1 1 1

24. tablazat: EFM szerinti forgalomfejlodési szorzok (forras: Megbizo)

Fentiek koziil a keretezett rész szerinti, I. rendii foutakra vonatkozo tablazatrész szerinti szorzok
alkalmazhatoak jelen méretezés soran, a Megbiz6 altal szolgéltatott friss forgalomszamlalasi
adatoknak a tervezési élettartam felére vald szamitas soran, azaz a hatalyos UME szerinti fu

szorzdkkal analog modon.
Fentiek szerint, a Tervezési Forgalom szamitasa soran:

e J3T kategoriaba soroljuk a nehéz tehergépkocsikat,

e JAT kategoriaba soroljuk a pdtkocsis és nyerges szerelvényeket,
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e abuszokat egységesen 1,0 forgalomfejlddési szorzoval vessziik figyelembe.

6.2.1 A tervezési forgalom szamitasa aszfaltburkolat esetében
Az 5.1. fejezetben bemutatottak alapjan szamitott tervezési forgalom szamitadsanak alapadatai:

e tervezési élettartam: t=15 év,
o forgalomfejlddési szorzok az EFM szerint keriilnek megallapitasra (24. tablazat),
e savszorzo s=0,9,

e irdnyszorzo r=1,0 (az iranyonkénti forgalmakat kiilon szamitjuk).
A tervezési forgalom 2x3 savos szakaszok esetében, iranyonként:
e 2x3 savos szakaszok, Budapest fel¢:

TF =12 178 895 db. egységtengely

e 2x3 savos szakasz, Repiilotér felé:

TF =12 178 124 db. egységtengely

A forgalmi terhelési osztaly mindkét esetben ,K”, kiilonosen nehéz.

A tervezési forgalom a Ferihegyi repiilétérre vezetd ut esetében:

TF = 6432 441 db.egységtengely

A forgalmi terhelési osztaly mindkét esetben ,E”, nagyon nehéz.
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6.3 Palyaszerkezet méretezés behajlason alapuld mddszerrel — Gyomrdéi at

6.3.1

Behajlasmérési adatok feldolgozasa

A Megrendelé Lacroix mérdkocsival végzett behajlasmérési eredményeket rendelkezésre bo-

csatott a Gyomrdi ut érintett sz9akaszara, mindkét palyara. Az adatok feldolgozasa soran eld-

zetesen kiilon elemzésre kertilt a jobb és bal kerék alatt mért adatsor atlaga, varianciaja, majd

az atlagtol a szoras kétszeresénél jobban eltérd adatok sziirésre keriilnek. A sziirt adatsor alapjan

megallapitasra keriil mindkét kerék esetében a mértékado behajlas (25. tablazat, 26. tablazat).

A tovabbi 6zsgalatokra a nagyobb mértékadd behajlassal rendelkezd adatsor keriil kivalasz-

tasra.

Gyomrdi ut északi oldal, halado sav
Bal kerék Jobb kerék

Eredeti adatsor:
Atlag 0,25 0,37
Szoras 0,11 0,15
Variancia 0,44 0,40
Atlag - 2x szoras 0,03 0,08
Atlag + 2 x szoras 0,47 0,67
Kiugro értékek: 3,21% 5,13%
Kiugro értékek szilirése utan:
Atlag 0,24 0,35
Szoras 0,08 0,12
Meértékado 0,38 0,61

25. tablazat: Jobb és bal kerék alatt mert behajlasok vizsgalata, Gyomroi ut északi oldal

Gyomrd ut déli oldal, halado sav
| Balkerék |  Jobb kerék

Eredeti adatsor:
Atlag 0,24 0,36
Szorés 0,10 0,18
Variancia 0,43 0,50
Atlag - 2x szoras 0,04 0,00
Atlag + 2 x szorés 0,45 0,72
Kiugro értékek: 4,33% 2,25%
Kiugro értékek szilirése utan:
Atlag 0,23 0,35
Szorés 0,08 0,12
Meértékado 0,36 0,65

26. tablazat: Jobb és bal kerék alatt mert behajlasok vizsgalata, Gyomroi ut északi oldal
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Lathato, mindkét palya esetében a jobb kerék alatt mért behajlasok bizonyulnak mértékadonak,
igy a tovabbi elemzések ezek alapjan keriilnek elvégzésre. A kivalasztott adatsorokra késziilt

kumulativ szumma diagramot az aldbbi 45. 4bra €és 46. dbra mutatja be.

Gyomrdi at - kifelé

10
€
E
o
E
E
>
N
=
5
£
E
2
40 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
10+850 11+400 11+850 12+300 12750 13200 13+650 14+100 14+550 15+000 15+450
11175 11+625 12=075 12+525 12+875 13=425 13=875 14+325 14775 15+225
Km. szelvény
45. abra: Kumulativ szumma diagram, déli palya
Gyomrdi ut - befelé
10
ol
£ oo
g a
b
E S
5
5
=
w10
g
£
o 13
20
-25 T T T T T T T T T T T T ¥ T T T T T T T
10+875 11+325 114775 12+225 12<875 13+125 134575 14=025 142475 14-925 15+375
11100 11+550 124000 124450 12+800 13+350 13+800 142250 14700 15+150
Km. szelvény

46. abra: Kumulativ szumma diagram, északi palya

Az érintett szakaszon lathat6an tobb, a teherbirds szempontjabol homogénnek tekinthetd sza-

kasz talalhato.
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A 47. ébra és a mért behajlasértékeket mutatja, valamint homogén szakaszonként az adott sza-
kaszon mért behajlasok atlagat. Homogén szakaszonként az 4tlagtol a szoras kétszeresénél job-
ban eltérd értékeket kiugronak tekintjiik, amelyek a mértékado behajlasok szamitdsa soran nem
keriilnek figyelembe vételre. A kiugrd értékek kiszlirésének hatarait az abran szaggatott vona-

lak jelzik.

Gyomrdi ut - kifelé

1 S'= 0,53 [mm] —
v = 0,13 [mm] % = §'f§[[n”fnT]]
Sm= 0,70 [mm] Sm =D 66 (mm]
b : §' = 0,36 [mm] i e —
. v =10,12 [mm] iy Eamen wmen
S = 0.29 [mm] g aslod s | .
I v = 0,10 [mm] e W} i | . E el
05 ; Sm = 0,41 [mm] * TR e [T N N ) O O F

Behajlas [mm]

a T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
10+850 11+400 11+850 12+300 12+750 13+200 13+650 14+100 14+550 15+000 15+450
11+175 11+625 12+075 12525 124873 13+425 13+873 14+325 14+773 15+225

Km. szelvény
47. abra: Korrigalt statikus behajlasi adatok, déli palya

Gyomroi at - befelé

12
= S' = 0.46 [mm]
3 S = 0,41 [mm] v = 0.15 [mm]
¥ :_0'16 ] Sm = 0,65 [mm] S =0.34 [mm]
- e y— Sm = 0,61 [mm] 8'=032[mm] | - T v = 0,14 [mm]
S| v=011[mm i v =013 [mm] | e e e 2= sm = 0,53 (mm]
sm=048[mm]| [T e =Dt ] e Y T .

Eehajlas [mm]

a T T T y T T T y T y T T T T T T T
10+875 11+325 11+775 12+225 124875 13#125 13+575 14025 144475 14+825 15+375
11+100 11+550 12+000 12+450 12+800 13+350 13+800 14+250 14700 15+150

Km. szelvény

48. abra: Korrigalt statikus behajlasi adatok, északi palya
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6.3.2 Megengedett behajlasok szadmitasa

A Megrendeld altal biztositott behajlasmérési adatok csak a Gydmrdi ttra allnak rendelkezésre,

igy a behajlas alapt méretezés a gyorsforgalmi palyara nem végezhetd el.

A megengedett behajlds a Gyomréi tton, UME szerinti forgalomfejlédési szorzok esetében:
e 2x3 savos szakaszok, Budapest fel¢: Seng = 0,33 mm

e 2x3 savos szakasz, Reptlotér felé (déli sav): Seng = 0,33 mm

A megengedett behajlas a Gyomrdi uton, EFM szerinti forgalomfejlddési szorzok esetében:
e 2x3 savos szakaszok, Budapest fel¢: Seng = 0,34 mm

e 2x3 savos szakasz, Reptlotér felé (déli sav): Seng = 0,34 mm

6.3.3 Erdsitoréteg-igények a Gyomrdi uton

Fentiek alapjan a sziikséges erdsitéréteg-igényt az alabbi tablazatok tartalmazzak az UME sze-

rinti és az EFM szerinti szorzok alkalmazasa esetében, kiilon-kiilon.
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e Gyomrdi ut, Budapest felé, UME szerinti szorzok esetén:

10+894 - 11+775
félig merev

1. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:

A megengedett behajlas szamitasa:

11+775 - 124224
félig merev

2. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:

A megengedett behajlas szamitasa:

-a 9 -a 9

-b 5 -b 5

-N 14 575 354 db. F100 -N 14 575 354 db. F100
A megengedett behajlas: 0,33 mm | A megengedett behajlas: 0,33 mm
A mértékado behajlas: 0,47 mm | A mértékado behajlas: 0,60 mm

Az er0sitéréteg szlikséges vastagsaga: 6,5 cm

Az er0sitéréteg szlikséges vastagsaga: 9,0 cm

12+224 - 13+800
félig merev

3. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:

A megengedett behajlas szamitasa:

13+800 - 14+939
félig merev

4. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:

A megengedett behajlas szamitasa:

-a 9 -a 9

-b 5 -b 5

-N 14 575 354 db. F100 -N 14 575 354 db. F100
A megengedett behajlas: 0,33 mm | A megengedett behajlas: 0,33 mm
A mértékado behajlas: 0,48 mm | A mértékado behajlas: 0,64 mm

Az er0sitéréteg sziikséges vastagsaga: 6,5 cm

Az er0sitéréteg sziikséges vastagsaga: 9,5 cm

144939 - 15+504
félig merev

5. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

-a 9

-b 5

-N 14575354 db. F100
A megengedett behajlas: 0,33 mm
A mértékado behajlas: 0,49 mm

Az er0sitéréteg sziikséges vastagsaga: 7,0 cm

o Gyomrdi ut, Repiil6tér felé, UME szerinti szorzok esetén:

10+955 - 12+903
félig merev

1. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

124903 - 13+239
félig merev

2. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

-a 9 -a 9

-b 5 -b 5

-N 14 561 364 db. F100 -N 14 561 364 db. F100
A megengedett behajlas: 0,33 mm | A megengedett behajlas: 0,33 mm
A mértékado behajlas: 0,41 mm | A mértékado behajlas: 0,72 mm
Az er0sitéréteg szlikséges vastagsaga: 4,5 cm | Az er6sitbréteg szilkséges vastagsaga: 11,0 cm

134239 - 15+067
félig merev

3. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

15+067 - 15+562
félig merev

4. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

-a 9 -a 9

-b 5 -b 5

-N 14 561 364 db. F100 -N 14 561 364 db. F100
A megengedett behajlas: 0,33 mm | A megengedett behajlas: 0,33 mm
A mértékado behajlas: 0,52 mm | A mértékado behajlas: 0,63 mm
Az er0sitéréteg szlikséges vastagsaga: 7,5 cm | Az erésitdréteg sziikséges vastagsaga: 9,5 cm
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Gyomrdi at, Budapest felé, EFM szerinti szorzok esetén:

10+894 - 114775
félig merev

1. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

11+775 - 124224
félig merev

2. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

-a 9 -a 9

-b 5 -b 5

-N 12178 895 db. F100 | -N 12 178 895 db. F100
A megengedett behajlas: 0,34 mm | A megengedett behajlas: 0,34 mm
A mértékado behajlas: 0,47 mm | A mértékado behajlas: 0,60 mm
Az er0sitéréteg szlikséges vastagsaga: 6,0 cm | Az er0sitéréteg sziikséges vastagsaga: 8,5 cm

12+224 - 134800
félig merev

3. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

13+800 - 14+939
félig merev

4. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

-a 9 -a 9

-b 5 -b 5

-N 12178 895 db. F100 | -N 12 178 895 db. F100
A megengedett behajlas: 0,34 mm | A megengedett behajlas: 0,34 mm
A mértékado behajlas: 0,48 mm | A mértékado behajlas: 0,64 mm
Az er0sitéréteg szlikséges vastagsaga: 6,0 cm | Az er0sitoréteg sziikséges vastagsaga: 9,0 cm

144939 - 15+504
félig merev

5. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

-a 9

-b 5

-N 12 178 895 db. F100
A megengedett behajlas: 0,34 mm
A mértékado behajlas: 0,49 mm
Az er0sitéréteg sziikséges vastagsaga: 6,5 cm

Gyomrdi at, Repiilotér felé, EFM szerinti szorzok esetén:

10+955 - 12+903
félig merev

1. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

12+903 - 13+239
félig merev

2. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

-a 9 -a 9

-b 5 -b 5

-N 12 178 124 db. F100 -N 12178 124 db. F100
A megengedett behajlas: 0,34 mm | A megengedett behajlas: 0,34 mm
A mértékado behajlas: 0,41 mm | A mértékado behajlas: 0,72 mm
Az er0sitéréteg sziikséges vastagsaga: 4,0 cm | Az er0sitéréteg sziikséges vastagsaga: 10,5 cm

134239 - 15+067
félig merev

3. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

15+067 - 15+562
félig merev

4. homogén szakasz
A palyaszerkezet tipusa:
A megengedett behajlas szamitasa:

-a 9 -a 9

-b 5 -b 5

-N 12 178 124 db. F100 -N 12178 124 db. F100
A megengedett behajlas: 0,34 mm | A megengedett behajlas: 0,34 mm
A mértékado behajlas: 0,52 mm | A mértékado behajlas: 0,63 mm
Az er0sitéréteg szlikséges vastagsaga: 7,0 cm | Az erOsitOréteg sziikséges vastagsaga: 9,0 cm
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6.4 Mcéretezés az Osszehasonlitd modszerrel — Ferthegyi r. vezetd Gt

"o

A Ferihegyi repiilotérre vezetd Ut esetében a megerdsités méretezése csak Osszehasonlitd
moddszer szerint végezhetd el. Mivel a szakaszon behajlasmérés nem tortént, teherbirds alapjan
rész-szakaszok nem hatdrozhatdéak meg. A késobbi kialakitas tiikrében a gyorsforgalmi palyat
a Gyomrdi utra adodott homogén szakaszok €s a tervezési szakaszok alapjan osztjuk tovabbi,

rész-szakaszokra, az alabbiak szerint.

A miitargyak jelentds atépitése miatt vizsgalatainkat folyopalya-szakaszokra korlatoztuk.

6.4.1 UlSi at — Benzinkut kozotti szakasz

A szakasz tervezési szakaszolasat az alabbi tablazat mutatja.

Szakasz Beavatkozds ‘ Hossz
Miitargy
1 | szakasz
7+519,28|-|  8+066,88| 547,60
Burkolatmegerésités
2 | szakasz
8+066,88|-|  8+572,66 505,78
Miitargy
3 | szakasz
8+572,66|-|  8+634,30] 61,64
Burkolatmegerésités
4 | szakasz
8+634,30|-|  9+197,05] 562,75
Miitargy
5 | szakasz
9+197,05|-|  9+233,95] 36,90
Burkolatmegerésités
6 | szakasz
9+233,95|-| 10+31038| 107643
Miitargy
7 | szakasz
10+310,38|-|  10+653,36] 342,98
Burkolatmegerésités
8 | szakasz
10+653,36|-|  10+898,62] 245,26
Miitargy
9 | szakasz
10+898,62|-|  10+982,64] 84,02

27. tabldzat: Ferihegyi repiilétérre vezetd it szakaszai az UllGi it — Benzinkit kozott

A mintavételek soran nyert adatokat az alabbi tablazat tartalmazza.
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Szakasz Minta kddja és szelvénye Mintavételi mformac!ok
Aszfalt Alapréteg
C1 8+055 j 284 hidr.
2 szakasz F1 8+305 b 184 hidr., 130
C2 8+555 j 217 hidr.
4 szakasy F2 8+805 b 328 hidr.
c3 9+055 j 101* hidr.
F3 9+305 b 290 hidr.
(o] 9+555 j 234 hidr. 92
6 szakasz F4 9+805 b 260 hidr.
C6 10+6055 j 225 hidr.
F5 10+305 b 234 hidr.
8 szakasz F6 104835 b 506 hidr.

*elvalt réteg, a szakaszon a masik szelvény adatait hasznaljuk fel.
28. tablazat: Mintavételi informaciok az UlIGi it — Benzinkuit kozott
A figyelembe vehetd szerkezet az érintett szakaszokon:
e 2. szakasz: 184 mm aszfaltréteg, 130 mm hidraulikus alapréteg;
e 4. szakasz: 225 mm aszfaltréteg (C2-C4 alapjan), 100 mm hidraulikus alapréteg;
e 0. szakasz: 225 mm aszfaltréteg, 92 mm hidraulikus alapréteg;

e 8. szakasz: 506 mm aszfaltréteg, 100 mm hidraulikus alapréteg;

A szakaszra szamitott forgalmi terhelés 8.469.815 db. (UME) ill. 6.432.441 db. (EFM) egy-
ségtengelyre adodott, amely alapjan a forgalmi terhelési osztaly forgalomfejlédési szorzotol
fiiggetleniil ,,E”, nagyon nehéz. A vonatkozd tipus-palyaszerkezet 150 mm vastagsagu hidra-

ulikus kétéanyagu alaprétegre épitett 200 mm aszfaltréteg.

3. TIPUS-PALYASZERKEZETEK HIDRAULIKUS KOTOANYAGU STABILIZACIOS ALAPRETEGGEL

Forgalmi terhelési osztaly

A | B | ¢ | D | E | «k | R
Tervezési forgalom, TF, millié egységtengely
00301 | 0103 | 031 | 13 [ 310 | 1030 | 30felett
3.1. 150 miliméter vastagsagu
307
390 =
320 350
250 280
200 — 130 170 200 240 280
50 100
150 150 150 150 150 150 150

49. abra: Tipus-palyaszerkezetek hidraulikus kétéanyagu stabilizacios alapréteggel
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Az 6sszehasonlité modszer szerint, a felsé rétegek esetleges eltavolitasa utan épitendd sziiksé-

ges erdsitOréteg-vastagsagokat az alabbi tablazat tartalmazza.

Ferihegyi repiilotérre vezet6 ut
<
Alapréteg ¥ Aszfaltréteg N g &
2 = 52 5
sal8%|2 |8 SIS gl 28 | & _
SE|SE | 2. 212 | 28| 238 | I3
N > 8= = 0 0 7 2L % IS BEgNe) g 5 2] on <
s Sl =3 |=2g| B¢ NIER| S8 | Qs 2d
3 2 | Fl S| &S| s8 g B2 |2 gE| 2| &
5| £ T ZZ| 8% 28| £E5 | 8 |27 22| 58 £
= S8 | 3 ) 5 s 13 N| =€ 3
T 0| = = @ = g | P =
(mm] | [mm] | [mm] | /mm] | [mm] | [mm] | [-] | [-] | [mm] [mm] [mm]
2 félmerev | 130 | 20 20 40 184 144 3 0,8 115 200 105
4 félmerev | 100 | 50 30 70 225 155 3 0,8 124 200 106
6 felmerev | 90 60 40 60 225 165 4 0,8 132 200 108
3 félmerev | 100 | 50 30 40 506 466 3 0,8 373 200 40*
* koporéteg csere
29. tablazat: Ervositoréteg igény — 2-8. szakaszok
6.4.2 Benzinkut-Cséveézo u. feliiljaro kozotti szakasz
A szakasz tervezési szakaszoldsat az alabbi tdblazat mutatja.
Szakasz Beavatkozds ‘ Hossz
Miitargy
9 | szakasz
10+898,62|-|  10+982,64] 84,02
Burkolatmegerésités
10 | szakasz
10+982,64|-|  11+160,00] 177,36
Egybeépités a Gyomréi uttal
11 | szakasz
11+160,00|-|  11+696,49| 536,49
Mlitargy (Fels6csatari u.)
12 | szakasz
11+696,49|-|  12+191,32] 494,83
Egybeépités a Gyomréi uttal
13 | szakasz
12+4191,32|-|  13+184,25] 992,93
Mlitargy (Csévézd u.)
14 | szakasz
13+184,25|-|  13+720,15] 535,90

30. tablazat: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut szakaszai a Benzinkut-Csévézo u. kozott
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A mintavételek soran nyert adatokat az alabbi tablazat tartalmazza.

. e . Mintavételi informdciok
Szakasz Minta kddja és szelvénye Aszfalt ATeharen
10 szakasz D1 10+055 228 hidr.
11 <zakasz El 11+305 b 144 hidr., 106
D2 11+555 147 hidr., 119
D3 12+455 202 hidr., 143
13 szakasz -
E3 12+925 180 hidr., 125

31. tablazat: Mintavételi informaciok a Benzinkut-Csévézo u. kozott

A figyelembe vehetd szerkezet az érintett szakaszokon:

e 10. szakasz: 228 mm aszfaltréteg, 150 mm hidraulikus alapréteg;

e 11. szakasz: 144 mm aszfaltréteg, 106 mm hidraulikus alapréteg;

e 13. szakasz: 180 mm aszfaltréteg, 125 mm hidraulikus alapréteg.
A szakaszra szamitott forgalmi terhelés 14.575.354 db. (UME) ill. 12.178.895 db. (EFM) egy-
ségtengelyre adodott, amely alapjan a forgalmi terhelési osztaly ,,K”, kiilonésen nehéz. A vo-
natkozd tipus-palyaszerkezet 150 mm vastagsdgl hidraulikus kotéanyaga alaprétegre épitett

240 mm aszfaltréteg.

Az 6sszehasonlitd modszer szerint, a felso rétegek esetleges eltavolitasa utan épitendd sziliksé-

NI/ SN4

ges erdsitOréteg-vastagsagokat az alabbi tablazat tartalmazza.

Ferihegyi repiilotérre vezet6 ut
Alapréteg § Aszfaltréteg E S
%0 E 3 2
N % % = = Q0 4;) 5) '5/ %0
< < N < & 8
£zl =82 | S S 2z N 5 g -
N 2| 2| = < = 3 & 23 <
2 > =22 38| 8 © N = N~ Ry &S
= 50 E | E< | 2P| L8| 58 2 0 23 28 5
g 2 > = &y | == |08 S S = < 0 g =
S o= 2| = s > g " = 5 =~ S 0
n =y >4 = R Q = o Q
= s | S 2 < | 3| E ht i
= = =)
[mm]| [mm] | [mm] | /mm] | [mm] | [mm] | [-] | [-] | [mm] [mm] [mm]
10 | félmerev | 150 0 0 40 228 188 4 0,6 113 240 127
11 | félmerev | 106 | 44 30 60 144 84 3 0,8 67 240 203
13 | félmerev | 125 | 25 15 50 180 130 3 0,8 104 240 151

32. tablazat: Erositoréteg igény — 10-13. szakaszok
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6.4.3 Csévézo u. feliiljaro-Repiildtér kozotti szakasz

A szakasz tervezési szakaszoldsat az alabbi tdblazat mutatja.

Szakasz Beavatkozds ‘ Hossz
Mlitargy (Csévézd u.)
14 | szakasz
13+184,25|-|  13+720,15] 535,90
Egybeépités a Gyomréi uttal
15 | szakasz
13+720,15|-|  14+764,68]  1044,53
Mlitargy (Iglé u.)
16 | szakasz
14+764,68|-|  15+225,61] 460,93
Egybeépités a Gyomréi uttal
17 | szakasz
15+225,61|-|  15+748,28] 522,67

33. tablazat: Ferihegyi repiilotérre vezeto ut szakaszai a Csévézo u. - Repiilotér kozott

A mintavételek soran nyert adatokat az alabbi tablazat tartalmazza.

Szakasz Minta kddja és szelvénye A:\:I;th:veteh mfor:q;:rz:el‘(teg
E4 13+805 b 176 hidr.,
15 szakasz D5 14+285j 155 hidr., 145
E5 14+705 b 173 hidr., 153
17 szakasz D6 154455 j 197 hidr., 130

34. tablazat: Mintavételi informaciok a Csévézo u. - Repiiloter kozott

A figyelembe vehetd szerkezet az érintett szakaszokon:
e 15. szakasz: 155 mm aszfaltréteg, 150 mm hidraulikus alapréteg;

e 17. szakasz: 197 mm aszfaltréteg, 130 mm hidraulikus alapréteg.

A szakaszra szamitott forgalmi terhelés 14.575.354 db. (UME) ill. 12.178.895 db. (EFM) egy-
ségtengelyre adddott, amely alapjan a forgalmi terhelési osztaly ,,K”, kiilonosen nehéz. A vo-
natkozd tipus-palyaszerkezet 150 mm vastagsdgt hidraulikus kétdanyagh alaprétegre épitett

240 mm aszfaltréteg.

Az 6sszehasonlité modszer szerint, a felso rétegek esetleges eltavolitasa utan épitendd sziiksé-

ges erdsitOréteg-vastagsagokat az alabbi tablazat tartalmazza.

84



Ferihegyi repiilotérre vezet6 ut
. =3 4 J h N
Alapréteg — % %,J . Aszfaltretegl g 5~ 3 E
. 2| 2252|8252 |22 | 22| 23
S| B | C|E 284§ |28 ES|EE|22 259 528 £
ZH - EN| I8 |2 Y =T |2 | 2N 8 g 3
TS =S s~ | A < 3 © D w i5
(mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [-] | [-] | [mm] [mm] [mm]
15 | félmerev | 150 0 0 55 155 100 3 0,8 80 240 160
17 | félmerev | 130 | 20 15 70 197 127 3 0,8 102 240 153
35. tablazat: Erositoréteg igény — 15-17. szakaszok
6.5 Javasolt technoldgia aszfaltrétegek eltavolitasaval és épitésével
6.5.1 Ferihegyi repiilotérre vezetd ut
Ferihegyi repiilétérre vezetd tt: Ulléi Gt — Benzinkut (1-9. szakasz)
Meéretezett (. . .
Szakasz Mards Erésités Technologia Palyaszint
40 mm SMA11 kopé (mF)
2 40 110170 mm AC22 k66 (mNM) +70 mm
40 mm SMA11 kopé (mF)
4 70 110170 mm AC22 k66 (mNM) +40 mm
40 mm SMA11 kopé (mF)
1 .
6 60 10 170 mm AC22 késts (mNM) +50mm
8 40 40 40 mm SMA11 kopd (mF) +0 mm
Ferihegyi repiildtérre vezetd Ut: Benzinkut — Csévézd u. (10-14. szakasz)
Meéretezett (. . .
Szakasz Mards Erdsités Technologia Palyaszint
10 40 130 40 mm SMA11 kopé (mF) 490 mm

90 mm AC22 kot (mNM)

40 mm SMA11 kopé (mF)
11 60 205 70 mm AC22 koté (mNM) +145 mm
95 mm AC22 kot (mNM)

40 mm SMA11 kopé (mF)

13 >0 1551115 mm AC22 k66 (mNM)

+105 mm
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Ferihegyi repiildtérre vezetd Ut: Csévézd u. — Repiildtér (15-17. szakasz)

Meéretezett 2. . g
Szakasz Mards Erésités Technoldgia Palyaszint
40 mm SMA11 kopé (mF)
15 >5 160 | 120 mm AC22 Kk6t6 (mNM) +105mm
40 mm SMA11 kopé (mF)
17 70 155 115 mm AC22 koté (mNM) +85mm

6.5.2 Gyomrdiat, UME szerinti szorzok alkalmazasa esetén

Gyomrdi ut — reptiilétér felé: 10+955-12+903 km. sz. kozott (9, 10, 11, 12 és 13. szakasz)

Seakas Meéretezett erésités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
191' 1102' 45 100 40 mm SMA11 kopé (mF)
1'3 ' 105 mm AC22 koété (mNM)

Gyomrdi ut — reptilétér felé: 10+955-12+903 km. sz. kdzott (13, 14. szakasz)

Szakasz Meéretezett erésités Technologiai
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
40 mm SMA11 kopé (mF)
13,14 110 85 70 mm AC22 ko6té (mNM)
85 mm AC22 koté (mNM)

Gyomrdi at — repiilotér felé: 13+239-15+067 km. sz. kozott (14, 15, 16. szakasz)

Szakasz Meéretezett erésités Technologiai
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
14,15, 7c 50 40 mm SMA11 kopé (mF)
16 85 mm AC22 koté (mNM)

Gyomrdi ut — reptilétér felé: 15+067-15+562 km. sz. kdzott (16, 17. szakasz)

Seakas Meéretezett erésités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
40 mm SMA11 kopé (mF)
16,17 95 40 95 mm AC22 kot6 (mNM)
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Gyomrdi ut — Budapest felé: 10+894-11+775 km. sz. kozott (9, 10, 11, 12. szakasz)
Seakas Meéretezett erésités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
9,10, 65 65 40 mm SMA11 kopé (mF)
11,12 90 mm AC22 kot (mNM)
Gyomroi ut — Budapest felé: 11+775-12+224 km. sz. kozott (12, 13. szakasz)
Seakas Meéretezett erdsités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
12,13 90 40 40 mm SMA11 kopé (mF)

90 mm AC22 kot (mNM)

Gyomroi ut — Budapest felé: 12+224-13+800 km. sz. kozott (13, 14, 15. szakasz)
Seakas Meéretezett erésités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
13, 14, 65 50 40 mm SMA11 kopé (mF)
15 75 mm AC22 koté (mNM)
Gyomrdi ut — Budapest felé: 13+800-14+939 km. sz. kozott (15, 16. szakasz)
Seakas Meéretezett erésités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
15,16 95 20 40 mm SMA11 kopé (mF)

75 mm AC22 k6té (mNM)

Gyomrdi ut — Budapest felé: 14+939-15+504 km. sz. kozott (16, 17. szakasz)
Seakas Meéretezett erosités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
16,17 70 50 40 mm SMA11 kopé (mF)

80 mm AC22 koté (mNM)
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6.5.3 Gyomrdi at, EFM szerinti szorzok alkalmazasa esetén

Gyomrdi at — repiildtér felé: 10+955-12+903 km. sz. kozott (9, 10, 11, 12 és 13. szakasz)

Seakas Meéretezett erosités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
o ' 100 40 mm SMA11 kop6 (mF)
i3 ’ 100 mm AC22 koét6 (mNM)

Gyomrdi ut — reptilétér felé: 10+955-12+903 km. sz. kdzott (13, 14. szakasz)

Szakasz Meéretezett erdsités Technologiai
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
40 mm SMA11 kopé (mF)
13,14 105 85 70 mm AC22 koté (mNM)

80 mm AC22 koté (mNM)

Gyomrdi ut — reptilétér felé: 13+239-15+067 km. sz. kdzott (14, 15, 16. szakasz)

Szakasz Meéretezett erésités Technologiai
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
14,15, 70 50 40 mm SMA11 kopé (mF)
16 80 mm AC22 koté (mNM)

Gyomrdi ut — reptilétér felé: 15+067-15+562 km. sz. kdzott (16, 17. szakasz)

Seakas Meéretezett erésités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
16,17 90 40 40 mm SMA11 kopé (mF)

100 mm AC22 kété (mNM)
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Gyomrdi ut — Budapest felé: 10+894-11+775 km. sz. kozott (9, 10, 11, 12. szakasz)
Seakas Meéretezett erésités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
9,10, 60 65 40 mm SMA11 kopé (mF)
11,12 85 mm AC22 koté (mNM)

Gyomroi ut — Budapest felé: 11+775-12+224 km. sz. kozott (12, 13. szakasz)
Seakas Meéretezett erésités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
12,13 g5 40 40 mm SMA11 kopé (mF)

85 mm AC22 k6té (mNM)

Gyomroi ut — Budapest felé: 12+224-13+800 km. sz. kozott (13, 14, 15. szakasz)
Seakas Meéretezett erésités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
13, 14, 60 50 40 mm SMA11 kopé (mF)
15 70 mm AC22 koété (mNM)
Gyomrdi ut — Budapest felé: 13+800-14+939 km. sz. kozott (15, 16. szakasz)
Seakas Meéretezett erésités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
15,16 90 20 40 mm SMA11 kopé (mF)

70 mm AC22 ko6té (mNM)

Gyomrdi ut — Budapest felé: 14+939-15+504 km. sz. kozott (16, 17. szakasz)
Seakas Meéretezett erosités Technologiai
¢ ¢ (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
16,17 65 50 40 mm SMA11 kopé (mF)

75 mm AC22 koté (mNM)
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6.6 Mcéretezés a palyaszerkezet hideg Gjrahasznositasaval

Megbizé kérésére a felujitas-technologia tervezése soran a meglévo szerkezetek tjrahasznosi-
tasa vizsgalando. A helyszini Gjrahasznositas soran a hidegremix a meglévo aszfaltrétegek hely-
ben torténd, Uj alaprétegként torténd Gjrahasznositasat jelenti. Ebben az esetben a meglévével
nagyjabol megegyez0 szintben 1év0 0j alaprétegre kiegyenlitd réteg, és az e-UT 05.02.52 ,,Bon-
tott Utépitési anyagok ujrahasznalata 1. Palyaszerkezet helyszini hideg Gjrahasznositasa” eldiras

szerint méretezett 0j aszfaltrétegek kertilnek beépitésre.

A technologia alkalmazasa, tekintettel a kiilondsen nehéz forgalmi terhelési osztalyra, szamot-
tevd palyaszint emelkedést tesz sziikségessé. Ezért ott, ahol egyébként is magassagi kotottsé-
gekkel kell szamolni, a hideg remix technologia nem jelent megoldéast. Tovabbi megjegyzés,
hogy a remix technoldgia alkalmazésat az eldiras A-E forgalmi terhelési osztaly (azaz legfel-
jebb 10 millid egységtengely terhelésig) alkalmazhato. Ettdl fliggetleniil a méretezés a teljes

szakaszra bemutatasra kertil.
A remixalt alaprétegre épitendd aszfaltvastagsag az alabbi 0sszefliggés szerint szamitando:

1,2- Vaszfalt hméretezett

Av =
htényleges

ahol:

Av - a szlikséges aszfaltvastagsag [mm],

Vaszfalt — @ Méretezési utasitasban a megfelel forgalmi terhelési osztalyban el6irt aszfalt-
vastagsag [mm)],

hineretezett — @ Méretezési utasitdsban megadott alapréteg vastagsaga [mm],

hienyleges — @z alapréteg vastagsaga (megmarado-+remixalt) [mmy].

6.6.1 Ullsi ut — Benzinkt kdzotti szakasz

A forgalmi terhelési osztalynak (,,E”, nagyon nehéz) megfeleld, a meglévohoz hasonlo palya-
szerkezet 200 mm hidraulikus alaprétegre épitett 190 mm aszfaltréteg. A méretezést és alap-

adatait az Ulléi Gt — Benzinkut kozotti szakaszon az alabbi tablazat tartalmazza.

Habar ezeken a szakaszokon a hidraulikus alapréteg kivétele az aszfaltrétegrol valod levalas ko-
vetkeztében csak néhany esetben sikertilt, mivel a 150 mm vastagsadg nem volt meg egyik eset-

ben sem, 100 mm-es alapréteg vastagsag megléte feltételezheto.
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Szakasz Mintavételi informdciok e Béretesett | Hronyiges Av Epitendd 1) e}sz-
Aszfalt Alapréteg faltvastagsag

284 hidr. 190 200 384 119

2 184 hidr., 130 190 200 284 161 160
217 hidr. 190 200 317 144
328 hidr. 190 200 428 107

4 - 110
101* hidr. 190 200 428 107
290 hidr. 190 200 390 117
234 hidr. 92 190 200 334 137

6 260 hidr. 190 200 360 127 140
225 hidr. 190 200 325 140
234 hidr. 190 200 334 137

8 506 hidr. 190 200 606 75 75

*elvalt réteg, a szakaszon a masik szelvény adatait hasznaljuk fel.

36. tablazat: Méretezés hidegremix technoldgia alkalmazasdval az UllGi it — Benzinkit kozott

A technolégia alkalmazasa tehat a maras+aszfaltozasos megerdsitéshez képest — amely rendre

30, 60, 60, 40 mm marast kovetd 100, 100, 110, 40 mm aszfaltréteg épitését jelenti — valameny-

rrrrrr

let-koltségeket az aszfaltozashoz képest kijelenthetd, hogy a 2-8. szakaszokon hideg remix

technologia alkalmazasa nem gazdasagos.

6.6.2 Benzinkat — Csévéz6 u. kozotti szakasz

A forgalmi terhelési osztalynak megfeleld, a meglévohoz hasonld palyaszerkezet 200 mm hid-
raulikus alaprétegre épitett 230 mm aszfaltréteg. A méretezést és alapadatait a Benzinktt — Cseé-

vézO0 u. kozotti szakaszon az alabbi tablazat tartalmazza.

Mintavételi informdciok Epitendd 0j asz-
Szakasz Vaszfalt Pméretezett | h tényleges Av ?a o tang ég
Aszfalt Alapréteg
10 228 hidr. 230 200 328 168 170
144 hidr., 106 230 200 244 226
11 230
147 hidr., 119 230 200 267 207
202 hidr., 143 230 200 345 160
13 185
180 hidr., 125 230 200 305 181

37. tablazat: Méretezés hidegremix technologia alkalmazasaval a Benzinkut — Csévézo u. kozott

A technologia alkalmazésa tehat a maras+aszfaltozadsos megerdsitéshez (40, 60, 70 mm marast

rrrrrr
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véve a technologiai tobblet-koltségeket az aszfaltozadshoz képest kijelenthetd, hogy a 10-13.
szakaszokon hideg remix technolédgia alkalmazasa nem gazdasagos. A szakasz magassagi ko-

tottségeit tekintve a hidegremix alkalmazasa a geometriai kialakitds miatt sem célszert.

6.6.3 (Csévézo u. — Repiilotér kozotti szakasz

A forgalmi terhelési osztalynak megfeleld, a meglévohoz hasonld palyaszerkezet 150 mm hid-
raulikus alaprétegre épitett 240 mm aszfaltréteg. A méretezést és alapadatait a Csévézd u. —

Repiildtér kozotti szakaszon az alabbi tablazat tartalmazza.

Szakasz Mintavételi informdciok Vesgort | Bméretertt | Hrényieges Av Epitendd 1j e}sz-
Aszfalt |  Alapréteg faltvastagsag
176 hidr., 230 200 321 172
15 155 hidr., 145 230 200 300 184 185
173 hidr., 153 230 200 326 169
17 197 hidr., 130 230 200 327 169 170

38. tablazat: Méretezés hidegremix technologia alkalmazasaval a Csévézo u. — Repiiloter kozott

A technoldgia alkalmazésa tehat a mards+aszfaltozdsos megerdsitéshez (55 ill. 70 mm marast
kovetden 160 ill. 153 mm erdsités) képest mintegy 15-30 mm-rel kevesebb tobb aszfaltréteg

rrrrrr

lenthetd, hogy a 15-17. szakaszokon hideg remix technologia alkalmazéasa nem gazdasagos.

6.6.4 Hideg telepi ujrahasznositas

Tekintettel arra, hogy a palyaszerkezet méretezése a hideg telepi Gijrahasznositas esetében meg-
egyezik a hideg helyszini Ujrahasznositaskor eléirt modszerrel, a telepi Gjrahasznositas elényei
— példaul a rendkiviil inhomogén szerkezeti rétegek ujrahasznositasa — nem hasznalhatdak ki,
egyrészt a magassagi kotottségek, masrészt a jelentds aszfaltréteg-igény miatt. A telepi ujra-
hasznositas emellett jelentds szallitasi igényt jelent mind a beépitett anyagok bontas utani szal-
litdsa, mind a beépitendé anyagok helyszinre vald visszaszallitdsa terén, ami a szallitasi Gtvo-
nalak igénybevételének jelentds ndvekedésével jar, ami ezen burkolatok tonkremenetelét elére

hozza.
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6.7 Javasolt technologia hidegremix alkalmazasaval

Ulli ut — Benzinkat kozotti szakasz

Remixalt réteg dtla-

35 mm AC11 koété (mF)

3 E y v o re e Ko r
Szakasz 5 S pitendo uj aszfaltréteg iegyenlito réteg
2 230 40 mm SMA 11 kOpé (mF) 25 mm AC11 kOpé
120 mm AC22 kot (mNM) (atlagosan)
4 330 40 mm SMA 11 kOpé (mF) 25 mm AC11 kOpé
70 mm AC22 k6ét6 (mNM) (atlagosan)
6 249 40 mm SMA 11 kOpé (mF) 25 mm AC11 kOpé
80 mm AC22 két6 (mNM) (atlagosan)
8 506 40 mm SMA 11 kopé (mF) 25 mm AC11 kop6

(atlagosan)

Benzinkat — Csévézo u. kozotti szakasz

Remixalt réteg dtla-

75 mm AC22 koté (mNM)

Szakasz T TR Epitendé 1ij aszfaltréteg Kiegyenlito réteg
10 228 50 mm SMA 11 kop6 (mF) 25 mm AC11 kopd
120 mm AC22 k&tS (mNM) (tlagosan)
40 mm SMA 11 kopé (mF) .
o 25 mm AC11 kopo
11 146 70 mm AC22 kot6 (mNM) .
(atlagosan)
120 mm AC22 kot6 (mNM)
40 mm SMA 11 kopd (mF) .
o 25 mm AC11 kopo
13 191 70 mm AC22 kot6 (mNM)

(atlagosan)

Csévézo u. — Repiilotér kozotti szakasz

Remixalt réteg dtla-

120 mm AC22 koté (mNM)

Szakasz T TR Epitendd 1ij aszfaltréteg Kiegyenlito réteg
40 mm SMA 11 kopé (mF) .
L 25 mm AC11 kopd
15 168 70 mm AC22 kot6 (mNM) .
(atlagosan)
75 mm AC22 kot6 (mNM)
17 197 50 mm SMA 11 kop6 (mF) 25 mm AC11 kopé

(atlagosan)
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6.8 Melegremix alkalmazésa

A rendelkezésre allo aszfaltvizsgalati eredményekbdl és az eldzetesen megtervezett palyaszin-
tekbdl az latszik, hogy az aszfalt palyaszerkezeti rétegek helyszini melegremix eljarassal tor-
ténd feljitasa csak korlatozott mértékben johet szoba. Altalanossagban elmondhatd, hogy az
ilyen allapotu €s forgalmi terhelésii utszakaszok esetén csak a kotoréteg remixelése lehet a cél,
megfeleld mennyiségl Uj aszfaltkeverék hozzaadéasaval kialakitva egy AC 22 kotd (mF) tipust
uj réteget, melyre aztdn hagyomanyos technologiaval raépithetd egy uj koporéteg. Ez a megol-

das 10 éves tavlatban is jol vizsgéazott foutak és autopalyadk felujitasa sordn is.

Masik fontos szempont, hogy az ilyen tipusu beavatkozasok technikai, technologiai minimalis
hossza 800-1000 m, figyelembe véve a géplanc hosszat és az egyenletes aszfaltkeverék eloal-

lithatosagat.

Fentiekbdl kiindulva vizsgdlva a Gyomroi ut két oldalat, illetve a Ferihegyi gyorsforgalmi ut

kétsavos palyajat, az alabbi megallapitasok tehetdek:

1. A Gyomrdi ut belteriileti szakaszan a Csévézd u.-1 csomopontig sem a kifelé, sem a
befelé vezetd oldal nem alkalmas a remixre a 2. réteg magas szabadhézag tartalma miatt, to-
vabba amiatt, hogy helyenként a kdtdanyag tartalom is megkdzeliti a 7-8 %-ot. Ilyen mértéka

sz¢lsOséges értékek nem modosithatok, kezelhetok a remix admix technologidkkal.

2. A Gyomroi ut kiilteriileti szakasza a Csévézo utcatol kifelé oly mértékben tonkrement,
hogy itt ezért nem javasolhato a remix kotéréteg megépitése. Ha nem is keriil atépitésre a teljes
palyaszerkezet, akkor is legaldbb 12 cm aszfaltréteg cseréjére van sziikség a beton alap dilaté-
cios repedéseinek athidaldsara. Ehhez teljesen 1), modifikalt bitumenes kdtéanyagu aszfaltke-

verékekre lesz sziikség.

3. Figyelemmel a tervezett palyaszintekre €s a meglévd palyaszerkezetekre, tovabba a
rész-szakaszok lehetséges hosszara a helyszini melegremixes beavatkozas a Ferihegyi ut 2x1
savjaban javasolhato. A feliil- és aluljarok kozotti szakaszokon gyakorlatilag a tervezett palya-
szint megegyezhet a jelenlegi palyaszinttel. A megfeleld oldalesés kialakitasahoz csak egy pro-
filmarésra lesz sziikség, tovabba hidegmarassal el kell tdvolitani az j koporéteg €s a remixelt
kotoréteg kiegészitd aszfaltkeverékének a helyét, ez 6sszesen 8 cm. Ezt kovetden a bennmarado

aszfaltréteg felsd 4 cm-€ébdl és a hozzakevert 1) modifikalt bitumenes kotdanyagu aszfaltbol
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egy Ujszerti AC 22 koté mF réteg hozhato 1étre. Ezt kovetden erre mar egy 4 cm mod. bitumenes
koporéteg hagyomanyosan raépithetd, mialtal lesz 12 cm felujitott aszfalt rétegiink. Tovabba
ezzel a modszerrel azonos burkolati tulajdonsagok ¢€s feliileti texttra biztosithatd a kozeépso ¢€s

sz¢Is6 savokban egyarant.

Tekintve azonban a jelentds forgalmi igénybevételt és azt, hogy a rendelkezésre alld aszfaltvas-
tagsag egyik sdvban sem all rendelkezésre, ez a megoldas a sziikségesnél vékonyabb és az Gjon-

nan gyartotthoz képest gyengébb szerkezetet eredményezne.

6.9 Javasolt technoldgia melegremix alkalmazéasaval

A javasolt technologiat az alabbi tablazat tartalmazza.

Seakas Mardsra kije- | Remixdldsra ke- | Remixdlt réteg | Epitendd uij aszfaltré-
¢ ¢ lolt réteg riilo réteg vastagsdaga teg
80
- 11 5
(kv mlugr i 80 40 AC22 k6t6 (mF) | 0™™ S(m/:) kopo
' &Y egyenértékd

6.10 Beton és kompozit palyaszerkezet méretezése

A nagy tervezési forgalomra valo tekintettel felmeriilt a merev palyaszerkezet épitésének lehe-
tdsége, amely az aldbbiakban vizsgélatra keriil. A betonburkolat épitéséhez a teljes meglévo
szerkezet eltavolitasa sziikséges. A szamitott R forgalmi terhelési osztalyok esetében alkalmaz-
hat6 hidraulikus alaprétegre épitett betonburkolati palyaszerkezet-tipusokat, valamint a kom-
pozit palyaszerkezeteket az alabbi tablazatok mutatjak. A beépitendé anyagok, beépitési kdve-

telmények részleteit a vonatkozd utligyi miiszaki eléiradsok tartalmazzak.

A forgalmi terhelési osztalyra valo tekintettel mindenképpen CP4/2,7 palyabeton épitése sziik-
séges, ¢s javasolhatd hidraulikus kotdanyagu alapréteg alkalmazéasa. A beépithetd tipus-palya-

szerkezet az alabbi:

e 260 mm CP 4/2,7 palyabeton,
e 200 mm CKt-4 alapréteg,

e 100 mm fagyallo szemcsés védoréteg.
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Kompozit szerkezet esetében:

e 40 mm SMA 11 kop6 (mF) koporéteg,
e 2 mm SAMI elvalaszto réteg,

e 260 mm C30/37 betonburkolat,

e 200 mm Ckt-4 alapréteg,

e 100 mm fagyalld szemcsés veédoréteg.

Palyaszerkezeti réteg
és védoréteg

A B I c D E I K | R
jeli forgalmi osztalyban
<10° | 10°-3-10° | 3-10°-10° | 10°-3-10° l 310°-10" | 10"-3-107 > 3107

egységtengely athaladasa esetén a rétegvastagsag, mm

Betonburkolat, CP4/2,7 vagy 150 160 180 200 230 260
CP3,5/2,4 160 180 200 -

Cement kotéanyagu

alapréteg, CKy-4 120 i =0

Védoreteg® 100

Betonburkolat, CP4/3 200 230 260

Cement kotéanyagu _

alapréteg, C12/15 150 150

Védéréteg* 100

39. tablazat: Alkalmazhato betonburkolatu tipus-palyaszerkezetek hidraulikus alapréteggel

J

(A meglévé mar hasznalt alapréteg nem tekinthet6 sovanybetonnak.)

A B I c D E l K ] R
Palyaszerkezeti réteg jeli forgalmi osztalyban
és véddréteg <10° ‘ 10°-3.10° | 3.10°-10° | 10°-3.10° | 3.10°-10’ I 10’-3-10’ >3.10

egységtengely athaladasa esetén a rétegvastagsag, mm

SMA 11(F)
SAMI réteg

Betonburkolat, C30/37

Cement kotéanyagu
alapréteg, CK-4

Védéréteg*

40

2

230

260

200

100

40. tablazat: Alkalmazhato kompozit tipus-palyaszerkezetek
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6.10.1 Javasolt technologia beton palyaszerkezet épitésével

Ulli at — Benzinkat kozotti szakasz

Eltdvolitandé' Eltd!f.o{itand'é (Gyéim- Eltdvglitqr!dé’(Gyém- Epitends (teljes km.)
Sza- | (gyorsforgalmi) réi északi pdlya) réi déli palya)
kasz Aszfalt | Alapréteg | Aszfalt | Alapréteg | Aszfalt | Alapréteg :5:(/021’0 7t a I:;I)(rte-:t,eg \r/:t‘:;-
2 230 130 - - - - 260 200 100
4 330 130 - - - - 260 200 100
6 250 100 - - - - 260 200 100
8 510 100 - - - - 260 200 100

Benzinkat — Csévézo u. kozotti szakasz

.| Eftdvolitands El t,‘f’;""e’,'stz":k"":f;';’" El t"‘r’;?i’zg;‘;'o‘;{;’;"m' Epitends (teljes km.)
kasz Aszfalt | Alapréteg | Aszfalt | Alapréteg | Aszfalt | Alapréteg :5:(/021’0 7t a I:;I)(rte-:t,eg \r/:fe‘;
10 230 100 - 150 - - 260 200 100
11 150 110 250 150 - - 260 200 100
13 190 135 190 150 290 130 260 200 100

Csévézo u. — Repiilotér kozotti szakasz

Eltdvoli . sm- | Eltavoli . _ L j .
Eltavolitando ’t"ff." {ltand.o (Gyom Itavglltqr!do’(Gy om Epitendé (teljes km.)

Sza- réi északi pdlya) réi déli palya)
kasz T
7 P ; CP4/2,7 CKt-4 Védé-
Aszfalt | Alapréteg | Aszfalt | Alapréteg | Aszfalt | Alapréteg sy | e | e
15 170 150 175 150 185 145 260 200 100
17 200 130 160 150 220 130 260 200 100
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6.10.2 Javasolt technologia kompozit palyaszerkezet épitésével

Ulli at — Benzinkat kozotti szakasz

Eltdavolitando | Eltdavolitando | Eltavolitando
(gyorsfor- (Gyomréi (Gyomrdi déli Epitendd (teljes km.)
Sza- galmi) északi pdlya) pdlya)
kas. 11
2| Asz- Alap- | Asz-| Alapré- | Asz- | Alapré- SII\:Z:;é SAMI C30/37 aIEII::é- Védéréteg
falt | réteg | falt teg falt teg (mF) betonburklat .
2 230 130 - - - - 40 2 260 200 100
4 | 330 130 - - - - 40 2 260 200 100
6 250 100 - - - - 40 2 260 200 100
8 | 510 100 - - - - 40 2 260 200 100
Benzinkut — Csévézd u. kozotti szakasz
P Eltdavolitando | Eltavolitando
Eltdvoli- A v e g < . 2 .
tands (Gyomréi (Gyomréi déli Epitendé (teljes km.)
Sza- északi pdlya) pdlya)
kas. 11
%\ Asz- Alap- | Asz- | Alapré- | Asz- | Alapré- SII\:Z:;é SAMI C30/37 aIEII::é- Védéréteg
falt | réteg | falt teg falt teg (mF) betonburklat .
10 | 230 | 100 - 150 - - 40 2 260 200 100
11 | 150 | 110 | 250 150 - - 40 2 260 200 100
13 | 190 | 135 | 190 150 290 130 40 2 260 200 100
Csévézo u. — Repiilotér kozotti szakasz
Eltdavolitando | Eltavolitando | Eltavolitando
(gyorsfor- (Gyomréi (Gyomréi Epitendd (teljes km.)
Sza- galmi) északi pdlya) | déli pdalya)
kas. 11
%\ Asz- Alapré- | Asz- | Alapré- | Asz- | Alapré- SII\:Z:;é SAMI C30/37 aIEII::é- Védéréteg
falt teg falt teg | falt | teg (mF) betonburklat .
15 | 170 150 175 150 185 145 40 2 260 200 100
17 | 200 130 160 150 220 130 40 2 260 200 100
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7 Technologiai javaslatok

A feladat targya a Ferihegyi repiilétérre vezetd it Ulli Gt — Repiildtér kozotti szakaszan, vala-
mint a Gyomrdi ut Hangér u. — Repiildtér kozotti szakaszan a folyopalya-szakaszok felujitas-
technologiai javaslatanak elkészitése. A tervek szerint a miitargyak kivételével a Ferihegyi re-

pulétérre vezetd ut és a Gyomrdi ut a jelenlegi 2x2+2 savos kialakitasrol 2x3 sdvossa épiil at.

A forgalmi terhelés a jelenleg hatalyos UME és, Megrendeléi kérésre az Egységes Forgalmi
Modell szerinti szamitott forgalomfejlédési szorzok alapul vételével is szamitasra kertlt. A to-

vabbiakban a kétféle terhelést az UME és az EFM szerinti terhelésként jelljiik.

A forgalmi terhelési osztaly a szervizutas szakaszokon mintegy 14,5 milli6 (UME) illetve 12,2
milli6 (EFM) egységtengelyre, mig az Ull8i Gt — benzinkt ko zotti szakaszon mintegy 8,5 millio
(UME) ill. 6,5 milli6 (EFM) egységtengelyre adodott, amely el6bbi esetben ,,K”, kiilonosen
nehéz, utdbbi esetben ,,E”, nagyon nehéz forgalmi terhelési osztalynak felel meg. A tervezési
forgalom betonburkolatok méretezése esetében UME szerint 80 illetve 44 millié egységten-

gelyre adodott, ,,R”, rendkiviil nehéz forgalmi terhelési osztalynak felel meg.

A keresztmetszetet tekintve fontos tervezési kotottség egyrészt a kozépso (Benzinkat — Csévézo
u.) szakaszon 1év0 beépités jelentette magassagi kotottség (kiemelt szegélyes jarda €s utcafronti
ingatlanok, kapubehajtok), valamint az, hogy a leend6 2x3 savos szakaszokon a gyorsforgalmi
palya szintje mintegy 10-20 cm-re magasabb a Gyomrdi uténal, mikozben palyaszerkezete gya-
korlatilag azzal egyenértékii, ezaltal erdsitdréteg-igénye hasonld. A korabban feltételezett alla-
pot, miszerint a gyorsforgalmi palya folyamatos aszfaltozasok kdvetkeztében egyre vastagabba

valt, nem igazolodott be.

A Megbizo altal rendelkezésre bocsatott Lacroix behajlasmérési adatok alapjan a Gydmrdi at
megerdsitése méretezhetd, mig a gyorsforgalmi palyat, behajldsmérési adatok hijan, 6sszeha-

sonlitd elven kell méretezni.

Az erdsitérétegek ismeretében remix technologiara valé méretezést elvégezve bebizonyosodott,
hogy az tjrahasznositas ott sem lenne gazdasagos, ahol magassagi korlatok hijan miiszakilag

¢letképes megoldast jelentene.
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Az egyes szakaszokra tobb felujitas-technoldgiai valtozat keriilt vizsgalatra, amelyek a meglévo

palyan kiilonb6z6 mértékii beavatkozasokkal jarnak. Ezeket az alabbiak roviden 6sszefoglaljak.

7.1 Beavatkozas aszfaltrétegek eltavolitdsaval és épitésével

7.1.1 ,,A” lehetség — az erdsitOréteg igények megépitése

Alapesetben az utpalyaszerkezeteket tekintve a legjobb megoldas az erdsitéréteg-igények ma-

radéktalan megépitése minden szakaszon.

A palyak kozotti magassagkiilonbségeket az egybeépitendd szakaszokon a geometria 4ltal meg-
kivant vastagsagok hatdrozzak meg. Ez Iényegében azt jelenti, hogy a Ferihegyi r. vezetd 1t
palyajara az eldirt mards utdn megépiil a sziikséges erdsitdréteg, majd a tervezett oldalesés altal
meghatarozott vastagsag épiil a Gyomroi ut palydjara. Mivel a Gyomrdi ut szintje 10-15 cm-rel
alacsonyabb, a gyorsforgalmi palya és annak 2,5%-os oldalesése altal meghatarozott erdsités
nagyobb rétegvastagsdgot eredményez a méretezett erdsitérétegnél, tehat mindkét palya jo

eséllyel elérheti a tervezett 15 éves €lettartamot, a tervezési feltételek fennallasa esetén.

Az erdsitérétegek megépitésének az Ulléi Gt — Benzinkut ko zotti szakaszon lényegében a KOKI
terminal csatlakoz6 palyai, illetve a szakaszok kozotti miitargyakhoz valod csatlakozas megol-

dasan kiviil nincs akadalya.

A kialakitas a Benzinkut — Csévézd u. kozott, illetve mas kiemelt szegéllyel hatéarolt, vagy
egyeb kotottséggel bird szakaszon nehezen kivitelezhetd. Ezeken a szakaszokon vélhetden je-

lentds jarulékos beavatkozasok sziikségesek.

A Csévézo u. — Iglo u. kozotti egybeépités tekintetében kiilondsebb akadaly nincs, az aktualis
szintekhez képest a mértékado szint megépitése, majd a tervezett oldalesés szerinti kialakitas

megoldhato.

A valtozat elénye, hogy ekkor a forgalom és a meglévé palya allapota altal megkivant

erésités maradéktalanul teljesiil, és a palya jo eséllyel eléri a tervezési élettartamat.

A valtozat hatranya az, elsésorban a Benzinkut-Csévézo u. kozotti szakaszon jellemzo

magassagi kotottség megoldandosaga.
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7.1.2 ,B” lehetdség — 0j palyaszerkezet épitése palyaszint valtozasa nélkiil

A szintkiilonbségek €és geometriai kotottségek miatt €sszerti megoldas az, hogy a meglévo asz-
faltrétegek teljes eltavolitasra keriiljenek, és a meglévo hidaulikus alaprétegre — annak esetleges
lokalis javitasait kovetden — olyan vastagsagu aszfaltréteg keriiljon megépitésre, amely maxi-

malisan ,.elfér” az egyes keresztmetszetekben.

Ez az Ull8i Gt — benzinkut kdzotti szakaszon a KOKI terminal, esetleg mas csatlakozd palyak
esetében eldny0s lehet, a magassagkiilonbségek kikiiszobolését a palydkon torténd beavatkozas

nélkiil oldja meg.

Az igy kialakitott burkolat a Benzinkut-Csévézo u. kdzotti 2x3 sadvos szakaszokon a jelenlegi
kiemelt szegélyhez szabvanyos oldaleséssel csatlakozik. A megépitett aszfaltrétegben az alap-

réteg vastagsaga valtozo, illetve a tervezett hossz-szelvény szerint alakul.

A kialakitas a Csévézo u. — Iglo u. kozotti 2x3 savos szakaszon megoldhat6d a gyorsforgalmi
palya jelenlegi szintjének megtartasaval is, azonban ezen a szakaszon magassagi akadaly hia-

nyaban javasolt az ,,A” megoldas megépitése.

A valtozat elonye az, hogy a magassagi kotottségekkel rendelkezo szakaszon a kotottségek
tiszteletben tartasa melletti legnagyobb élettartam érheté el az uj aszfaltrétegek épitésé-

vel.

A valtozat hatranya az, hogy bar az utpalyahoz csatlakozo létesitmények valosziniileg

nem érintettek, a burkolat csokkentett élettartamaval kell szamolni.
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7.1.3 ,,C” lehetdség — 1y, teljes értékil palyaszerkezet épitése a meglévo teljes eltavolitasaval

Az ,,A” lehetdségnél az Gtpalyaszerkezetek tekintetében jobb megoldds mindharom palya teljes
elbontésa alapréteggel egyiitt, majd a szint csokkentése utani Gjbol felépitése. Ekkor uj védore-
teg, hidraulikus alapréteg és aszfaltrétegek keriilnek beépitésre, tehat lényegében egy teljesen
uj palyaszerkezet keriil kialakitasra. Ehhez szabvanyos, 200 mm hidraulikus alapréteg és 230

mm aszfaltréteg épitése sziikséges.

Ez a kialakitas az Ulléi ut — Benzinkut kdzotti szakaszon nem indokolt, legfeljebb ha jelentds

tervezési kotottségek adodnak, példaul a KOKI terminél szakaszan.

A kialakitds elényei a Benzinkut-Csévézd u. kozotti szakaszon hasznalhatoak ki, ahol igy a

meglévo szegélyek koz¢ teljes értékii palyaszerkezet €pithetd.

A Cséveézd u. — Reptilotér kozotti szakaszon a kialakitads nem indokolhatd, itt inkdbb az ,,A”

megoldas szerinti kialakitas javasolt.

A valtozat elonye, hogy mind a magassagi kotottségek, mind a forgalom altal megkivant

palyaszerkezet teljesitheto.

A valtozat hatranya, hogy a teljes meglévo palyaszerkezetet, a hidraulikus alapréteget,
tovabba a védoréteget is beleértve, el kell tavolitani, amely jelentds bontasi, szallitasi kolt-

ségekkel jar.
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7.2 Beavatkozas merev palyaszerkezet épitésével

A merev palyaszerkezet épitése az érintett Utszakaszok forgalmi terhelését tekintve életképes,

vizsgaland6 valtozat.

A merev szerkezet 40 éves ¢lettartamra szamitott forgalma alapjan a legnagyobb szerkezeti
vastagsagok megépitése sziikséges. A szintbeni kotottségeket tekintve, valamint a draga palya
vizelvezetésének biztositdsa érdekében ehhez nem csak a meglévd aszfaltrétegek, hanem a hid-
raulikus alapréteg eltavolitasa is sziikséges, és a szerkezet altal megkivant védoréteggel kez-
do6do épités. Ez 6sszesen mintegy 500 mm eltavolitast és épitést jelent. Fontos kiemelni, hogy

a betonburkolat épitéséhez a teljes meglévo szerkezetet el kell tavolitani.
A kompozit palya épitése nagysagrendileg ehhez hasonlo.

A beton palya elénye, hogy megfelel6 kivitelezés esetében, szamottevo bekeriilési koltség
mellett vélhetoen a 40 éves tervezési élettartamot minimalis fenntartassal eléri, és — habar
annak mértéke jelenleg nem megitélheto — ezért életciklus-koltsége valosziniileg alacso-

nyabb az aszfaltburkolatos valtozatnal.

A merev szerkezet kiépitése jelentés bontassal és bontott anyag szallitassal (és a szallitasi
utvonalakon valdsziniileg jelentkezo helyreallitasi igénnyel) jar, amelynek koltsége az
egyébként is jelentos beruhazasi koltséget tovabb noveli. A betonburkolat emellett jelen-
tésen megnovekedett zajterheléssel jar majd, a kompozit szerkezet esetében ezzel nem kell

szamolni.
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7.3 Beavatkozas a meglévd rétegek ujrahasznositasaval

A méretezes alapjan elmondhatd, hogy a hideg helyszini jrahasznositds esetében minden sza-
kaszon vastagabb aszfaltréteg beépitése sziikséges, mint az aszfalttal valo megerdsités esetében.
Ez azt jelenti, hogy a maréssal €s épitéssel valdo megerdsitéshez képest mindenképpen magasabb
koltségekkel kell szamolni. A technologiat a magassagi kotottségekkel rendelkezd szakaszokon

nem célszert alkalmazni.

A hideg telepi jrahasznositds a helyszinihez képest a bontott anyag szallitasi igényével tobb,

a remix géplanc koltségeivel kevesebb.

A melegremix technologia alkalmazasa legfeljebb a gyorsforgalmi palyan johet szdba. Itt a
felso réteg eltavolitdsaval, az alatta 1évo réteg meleg remixalasaval, majd 0j koporéteg épitésé-
vel kell szamolni. Mivel a beavatkozéssal érintett felillet nem jelentds, a becsiil fajlagos koltsé-

gek jelentds talhaladasa elképzelhetd.

A valtozat hatranya, hogy magasabb koltséget jelent mint az aszfaltrétegek eltavolitasat
és beépitését tartalmazo valtozat, emellett a kritikusnak tekintheté6 magassagi korlatok
feloldasahoz sem jarul hozza. Fontos kiemelni, hogy a technolégia alkalmazasa a vonat-

kozo utiigyi miiszaki eléiras szerint legfeljebb E forgalmi terhelési osztalyban javasolt.
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8 Betartandd muszaki eldirasok, szabvanyok

Jelen szakvélemény elkészitése soran figyelembe vételre keriiltek a vonatkozé Utiigyi Miiszaki

Eloirasok. A tervezés és kivitelezés soran (minimalisan) kotelezOen betartandd (tovabbi) eld-

irasok:

e-UT 06.03.13 Aszfaltburkolata utpalyaszerkezetek méretezése és megerdsitése

e-UT 06.03.15 Betonburkolatt és kompozitburkolatu utpalyaszerkezetek méretezése

e-UT 06.02.11 Utak és autopalyak létesitésének altalanos geotechnikai szabalyai

e-UT 05.02.51 Bontott Gtépitési anyagok Gjrahasznalata és hasznositasa. Altalanos feltételek
e-UT 05.02.52 Bontott utépitési anyagok Ujrahaszndlata 1. Palyaszerkezet helyszini hideg
ujrahasznositasa

e-UT 05.02.52 Bontott utépitési anyagok ujrahasznalata II. Telepen torténd hideg Gjrahasz-
nositas

e-UT 06.03.21 Ut-palyaszerkezeti aszfaltrétegek. Epitési feltételek és mindségi kovetelmé-
nyek

e-UT 06.03.33 Utépitési Beton burkolatalapok. Tervezési eléirasok

e-UT 06.03.51 Utpalyaszerkezetek kétdanyag nélkiili és hidraulikus kotéanyagi alaprétegei.
Epitési eldirasok

e-UT 06.03.52 Utpalyaszerkezetek kétdanyag nélkiili és hidraulikus kotéanyagu alaprétegei.
Tervezési eldirasok

e-UT 05.02.11 Utépitési Aszfaltkeverékek. Aszfaltbeton (AC)

e-UT 05.02.13 Utépitési Aszfaltkeverékek. Ziizalékvazas masztixaszfalt (SMA)
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9 Mellékletek

9.1 Furt minta fotok

A fart mintakrol késziilt fotokat csatolt digitalis melléklet tartalmazza.

9.2 Vizsgélati jegyzékonyvek

A jegyzokonyvek az alabbi 41. tablazat szerinti sorrendben vannak csatolva.

Sorszdm Jegyzokonyv szama Ui
1-27 A01/711 — A27/711 | Gyomr6i ut rétegvastagsag mérési jegyzOkonyvek
28-53 A28/711 — A53/711 | Ferihegyi repiilotérre vezetd Ut rétegvastagsag mérési jegyz6konyvek
54-70 A54/711 — A70/711 | Ferihegyi ut plasztikus deformacio vizsgalati jegyzokonyvek
71-122 A-2 — A-53 Gyodmroi ut osszetétel vizsgalati jegyzOkonyvek
123-142 A-55-A-74 Ferihegyi ut osszetétel vizsgalati jegyzokonyvek

41. tablazat: Jegyzokonyv-jegyzék

9.3 Melléklet: EFM és UME szerinti forgalomfejlédési szorzokkal szamitott

erdsitOréteg-vastagsagok

Mivel a két szorzo kozotti kiilonbség €s a forgalomnagysag miatt az e-UT 06.03.13 (4.3. feje-

zet) szerinti forgalmi terhelési osztalyok nem véltoztak, az EFM és az UME szerint szamitott

tervezési forgalom kozotti kiilonbség csak a behajlasok alapjan méretezett, Gyomrdi ut két pa-

lyajanak méretezését érinti. A 42. tablazat 6sszefoglalast ad a kétféle szorzoval szamitott for-

galomra valo méretezést mutatja.

A gyorsforgalmi palya méretezését a forgalmak kozotti csekély kiilonbség nem befolyasolja,

valamint a merev €s kompozit palyaszerkezetekként valo méretezés eredményét sem.
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Gyomrdi ut — repiildtér felé, EFM szerinti szorzok alkalmazasaval

Gyomrdi ut — repiilotér felé, UME szerinti szorzok alkalmazasaval

Seakas Meéretezett erosités Technologiai
g < (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
191’ 1102’ 40 100 40 mm SMA11 kop6 (mF)
1’3 ’ 100 mm AC22 k6té (mNM)
Meéretezett erdsités Technologiai
Szakasz - z ; z 2
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
40 mm SMA11 kop6 (mF)
13,14 105 85 70 mm AC22 koté (mNM)
80 mm AC22 k6té (mNM)
Meéretezett erosités Technologiai
Szakasz . . . . :
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
14,15, 70 50 40 mm SMA11 kop6 (mF)
16 80 mm AC22 kot (mNM)
Meéretezett erosités Technologiai
Szakasz . : ; . 2
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
16,17 90 40 40 mm SMA11 kop6 (mF)

90 mm AC22 koté (mNM)

Gyomrdi ut — Budapest felé, EFM szerinti szorzok alkalmazésaval

Seakas Meéretezett erdsités Technologiai
¢ ¢ (Pdlyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
9,10, 11, 60 65 40 mm SMA11 kop6 (mF)
12 85 mm AC22 koté (mNM)
Meéretezett erdsités Technologiai
Szakasz . . . . 2
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
40 mm SMA11 kop6 (mF)
12,13 85 40 85 mm AC22 kits (mNM)
Meéretezett erdsités Technologiai
Szakasz . : ; . g
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
13, 14, 60 50 40 mm SMA11 kop6 (mF)
15 70 mm AC22 k6té (mNM)
Meéretezett erosités Technologiai
Szakasz . . ; . 2
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
40 mm SMA11 kop6 (mF)
15,16 90 20 70 mm AC22 kité (mNM)
Meéretezett erosités Technologiai
Szakasz . : ; . g
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
16,17 65 50 40 mm SMA11 kop6 (mF)

75 mm AC22 k6té (mNM)

Seakas Meéretezett erosités Technologiai
g < (Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
191’ 1102’ 45 100 40 mm SMA11 kop6 (mF)
1’3 ’ 105 mm AC22 k6té (mNM)
Meéretezett erdsités Technologiai
Szakasz - z ; z 2
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
40 mm SMA11 kop6 (mF)
13,14 110 85 70 mm AC22 koté (mNM)
85 mm AC22 koté (mNM)
Meéretezett erdsités Technologiai
Szakasz ; . . . :
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
14,15, 7c 50 40 mm SMA11 kop6 (mF)
16 85 mm AC22 koté (mNM)
Meéretezett erdsités Technologiai
Szakasz . : ; . 2
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
40 mm SMA11 kop6 (mF)
16,17 95 40 95 mm AC22 két6 (mNM)
Gyomrdi ut — Budapest felé, UME szerinti szorzok alkalmazasaval
Meéretezett erdsités Technologiai
Szakasz . : ; . 7
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
9,10, 65 65 40 mm SMA11 kop6 (mF)
11,12 90 mm AC22 két6 (mNM)
Meéretezett erosités Technologiai
Szakasz . . ; . 2
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
40 mm SMA11 kop6 (mF)
12,13 20 40 90 mm AC22 k5t5 (mNM)
Meéretezett erdsités Technologiai
Szakasz . : ; . 7
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
13, 14, 65 50 40 mm SMA11 kop6 (mF)
15 75 mm AC22 k6té (mNM)
Meéretezett erdsités Technologiai
Szakasz . . ; . 2
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
40 mm SMA11 kopé (mF)
15,16 95 20 75 mm AC22 kité (mNM)
Meéretezett erosités Technologiai
Szakasz . : ; . 7
(Palyaszint emelkedés) | Mards Rétegrend
16,17 70 50 40 mm SMA11 kop6 (mF)

80 mm AC22 k6té (mNM)

42. tabldzat: Erdsitéréteg-vastagsigok osszefoglaldsa, Gyomrdi iit, EFM és UME szerinti szorzék figyelembevétele esetén
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