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1 JELENLEGI ALLAPOT ISMERTETESE

A Ferihegyi repiil6térre vezets gyorsforgalmi Ut jelenleg 2x1 savos keresztmetszettel az UllGi
ut KGér utcai csomodpontja el6tt indul és a Ferihegyi replil6tér 1-es termindlja el6tt végzbdik.
Hossza kb. 8 km, az iton megengedett sebesség nagyrészt 70 km/h, ami a kézelmultban kertlt
bevezetésre. Ezen a szakaszon szintbeni csomdpontja nincs, az Utra csak jobbrol becsatlakozva
lehet felhajtani, és jobbra kivalva lehet az utrél lehajtani. A Gyomré6i uttal parhuzamos
szakaszanak hossza kb. 4,5 km. Ezen a szakaszon a gyorsforgalmi Ut 2x1 savos utpalydja
acélszalagkorlatokkal védett, mig mellette parhuzamosan halad a Gyomré6i Gt 2x2 sdvos
egyiranyu utpalyaval. A Gyomrdi uti szakaszon kifelé iranyban a Fels6csatari Ut el6tti szakaszon
a Shell benzinkutnal van lehajtdsi lehetGség, illetve ugyanitt felhajtdsi lehet6ség a benzinkdton
keresztil. Befelé iranyban ugyanebben a keresztmetszetben van felhajtasi lehet6ség kizardlag
a kozosségi kozlekedés szamdra. Ez azt jelenti, hogy az Erzsébettelepi varosrész egyéni
gépjarm(i forgalma az Ull8i ut felé a gyorsforgalmi utat nem tudja haszndlni, csak a Gydmréi
uton tud a varoskozpont felé haladni. Ugyanez vonatkozik a FelsGcsatari Utrdl, a Csévézs utca,
Raday Gedeon utca, Iglé utca, és Szemeretelep fel6l érkez6kre. Ezen keresztirdnyu utaknak
csak a Gyomrdi uttal van csomdpontjuk, a gyorsforgalmi uttal kapcsolatuk jelenleg nincs.

A Ferihegyi Ut GyomrGi uti szakaszanak funkcidabrajat jelenlegi allapotban az 1. dbra mutatja.

2 EL6ZMENYEK, A GYOMRO!I UTI FOLYOPALYA-SZAKASZ ATALAKITASANAK ISMERTETESE

A Ferihegyi repul6térre vezet6 ut fejlesztése a Balazs Mor-tervben foglaltak alapjan kiemelt
jelent&ségl feladat. A fejlesztés m(iszaki tartalmanak meghatarozdsa céljabdl a BKK Zrt. 2014
évben elkészitette a ,Ferihegyi repiil6térre vezetdé gyorsforgalmi ut fejlesztésének
tanulmdnyterve” cim(i tervet (Tervezd: Kozlekedés Kft., Tervszam: 1428), amely javaslatot tett
az utszakasz tébb egymdsra épiilé litemet tartalmazo kiépitésére.

A fejlesztés célja

e az orszagos, az agglomeracids, valamint a repul6térre haladd kozuti forgalomnak a
jelenleginél magasabb szinvonall lebonyolitdsa mellett a kodrnyez6 teriiletek
kozlekedési kapcsolatainak javitdsa

e a gyorsforgalmi Ut forgalombiztonsagdnak novelése, baleset esetén a forgalom
elterelésének lehetbsége

e a gyorsforgalmi Ut sebességének (70 km/h) megtartdsa, azon az eljutdsi id6
csokkentése, vagy szinten tartdsa

A tervezési feladat a Ferihegyi repil6térre vezets Ut I. (itemU fejlesztése, engedélyezési és
kiviteli tervének elkészitése. Els6 fazisban ennek a tanulmanytervi kiegészit6 vizsgalatat kellett
elvégezni, melyben a Gyomréi Ut kialakitasara az aldbbi javaslat sziiletett (2. abra):



e A GyomrGi uton a gyorsforgalmi ut melletti acél-szalagkorlat elbontasra kerdil, és ott
2x3 savos utpalya keril kialakitasra.

e A 2x3 sdvos szakaszokon az irdnyok kozott fizikai elvalasztds tortént, mellyel a
forgalombiztonsagot jelent6sen noveltik.

e A Gyomr6i uti jelz6lampas csomodpontokban a gyorsforgalmi Ut kilonszintd
atvezetését megtartottuk (2x1 savval).

e A 3 sdvos utpdlyaszakaszon a Csévéz6 u. és a Fels6csatdri ut kozotti szakaszon 2
sebességhatart vezetettiink be. 70 km/dras sebességet a belsé forgalmi sdvban, és 50
km/6ras sebességet a két szélsé forgalmi savban. Tettik ezt azért, mert a szélsé
savokban forgalomtechnikai és forgalombiztonsagi szempontbdl kedvez6tlennek
tartottuk a 70 km/6 sebességet az alabbiak miatt:

- varosias beépités

- Utcsatlakozasok nagy szama

- telekbejaratok nagy szama

- parkolasi igények jelentkezése

- széls6 savokban torténd autdbusz-megalldhelyek kijelolése

A 3 sdvos utpdlya esetén a forgalmi sdvonként torténé eltérd sebességszabalyozasra a KRESZ
is lehetdséget ad, fliggetlenlil annak jelenlegi magyarorszagi gyakorlatatol.

A KRESZ ide vonatkozé rendelkezését az aldbbiakban idézziik:
10. § A kozuti jelz6tdbldkra vonatkozd kézos rendelkezések
(1) A kézuti jelz6tabldk a jarmiivezetdk részére

a) az utvonal tipusdt jelzik,

b) az els6bbséget szabdlyozzdk,

c) utasitdst adnak,

d) tilalmat, illetéleg korldtozadst jeleznek,
e) veszélyt jeleznek, vagy

f) tdjékoztatdst adnak.

(3)?%9) A jelz6tdbldkat — a (4)-(7) bekezdésben emlitett kivétellel — az uttest mellett, menetirdny
szerint a jobb oldalon helyezik el. A jelzé6tablat a bal oldalon, vagy az duttest felett
megismételhetik. A jelzétabla jelzése — a (4) és (5) bekezdésben emlitett kivétellel — a
jelz6tdbldval szemben kézlekedS minden jarmdire vonatkozik.

(4) Ahol a menetirany szerinti jobb oldalon utburkolati jellel jelolt két vagy tébb forgalmi
sdv van, a forgalmi sav felett elhelyezett jelzétabla jelzése az alatta levé forgalmi savban
koézlekedé jarmiivekre vonatkozik.



Fenti rendelkezés szerint forgalmi savonként az eltér6 sebességszabalyozas (a 2. abra
szerinti kialakitas esetén) a GyomrG6i ut FelsGcsatari ut és Csévézé u. szakasza kozott
megvaldsithaté.

Mivel a forgalmi savonkénti sebességszabalyozasnak jelenleg nincs magyarorszagi gyakorlata,
a bevezetésébdl eredd bizonytalansaga miatt az alabbiakat javasoljuk:

- A forgalmi savok eltér6 sebességszabdlyozasa valtoztathatd jelzéskép( tablakkal is
(VIT) megerésitésre kerdiiljon.

- A 2. (kozépsd) és 3. (belsd) forgalmi sav elvdlasztasa terelévonal helyett 25 cm széles
Uttest széle jelz6 vonallal legyen.

- Erdemes a megoldést a bevezetés el6tt a média Utjan is népszerdsiteni.

Mivel az érintett szakaszon 6 lakdutca csatlakozds taldlhatd, a forgalmi savok feletti
sebességszabdlyozast 6 helyen kell megismételni. Ezt tartalmazza a helyszinrajzi
alapvaltozat (1. valtozat - F — 07/9-1 tervlap).

A tervezés sordn a Megbizé (BKK) az egymastdl kb. 100-200 méterre taldlhaté lakéutcak
miatt a konzolon kialakitandd sdvonkénti sebességszabdlyozast nem tartotta
elfogadhatdnak (esztétikai problémak miatt), ezért helyette azokat az ut szélén elhelyezett
besorolasjelzé tablakon dbrazolt sebességkorlatozé tablakkal szeretné kivaltani (2.
véltozat - F—07/9-2 tervlap).

Ez utébbi megoldashoz (2. valtozathoz) szabvany aldli felmentést kériink.

Az Ujonnan tervezett tablak részletrajzat az aldbbi dbrak mutatjak:

800x1000 800x1000
35¢cm-es Sebkorlat 30cm-es Sebkorlat

A Gyomréi ut északi oldalan a Csévézd u. és FelsGesatdri Ut kozotti beépitett terlileten van

néhany olyan intézmény, kereskedelmi létesitmény, melyek parkolasi igényeit a Gydomrégi dton
nem lehet kielégiteni. A Csévézé u. fel6l ez egy vegyesboltot, egy gyogyszertarat és egy postat
érint. Mivel a vegyesbolt és a gydgyszertar a Gyomrdi Utra becsatlakozo utcak (Csaba u., Vajk
u.) sarkan taldlhaté, a parkolasi igényilik ezen lakdutcakban megoldott. Az Attila és Vajk u.
kozott taldlhatd posta mellett talalhatd rossz allapotban lévé ingatlan (Gyomréi ut 124.)
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kisajatitasaval 10 db parkoldhely alakithatd ki, ami az itteni szabalytalan parkolasokat ki tudja
valtani.

A GyomrGi Ut Csévézd és Iglo utcak kozotti szakaszan (F—07/11 tervlap) a 2x3 savos folydpalya
szakaszon teljes keresztmetszetében maradhat a 70 km/é megengedett sebesség a mai
allapotnak megfelel6en, mivel itt nem 3allnak fent az el6z6 szakaszban ismertetett
forgalomtechnikai és forgalombiztonsagi aggdlyok. Ugyanez érvényes az Iglé u. utani -
varoshatar felé esé - utolsé szakaszara is (F —07/13 tervlap).

A Gyomrdi ut FelsGcesatari ut el6tti (varoskozpont felé es6) szakaszan a gyorsforgalmi ut
melletti fizikai elvalasztdst megtartottuk.
A varos felé vezets szakaszon a becsatlakozé sav jelenleg csak k6zosségi kozlekedési jarm(ivek

szamara biztositott. Meghosszabbitasaval viszont lehet&séget biztositottunk minden
jarmdinek a haszndlatdhoz. Ezen a szakaszon a gyorsforgalmi utrél a Gyomréi ut felé a kivalast
forgalombiztonsagi szempontbdl tovdbbra sem tartottuk elfogadhatdnak, ezért azt nem
biztositottuk. Ezt egyébként a jdrmdlvek a FelsGcsatari ut el6tt megtehetik.

Az Utszakasz masik oldaldn a varoshatar felé vezetd oldalon jelenleg mind a kivalas, mind a
becsatlakozas biztositott, bar ez utdbbi csak a Shell-benzinkdton keresztiil. A benzinkdton
atvezetd utszakasz kivaltasat a kés6bbiekben ismertetjik.

A Ferihegyi ut UlIGi ut és Gydmréi ut kézoétti szakaszanak forgalomtechnikai kialakitdsa nem
valtozik (F—07/1 - F—07/5 tervlapok).



3 FORGALMI VIZSGALATOK, FORGALMI TERVEZES

A Gyomré6i ut szintbeni csoméponti kialakitasanak vizsgdlatahoz korabban leszéllitott
anyagunkban felhasznaltuk a Kozlekedés Kft. altal 2014. évben végzett forgalomszamlalasok
eredményeit.

Id6kozben 2017. marciusaban 7-én kedden és 9-én csttortokon két napon Uj
forgalomszamldlast végeztiink a BKK altal kiadott metodika alapjan 2 + 3 éraban. Reggel 7-9
Ora, délutan 16-19 dra kozott. A forgalomszamlalasi eredményeket a két napot atlagolva
dokumentaltuk.

A Ferihegyi gyorsforgalmi Ut jelenlegi (2017. évi) forgalmi terhelését a reggeli csicséraban az
3. 4bra, a délutdni csucsordban a 4. dbra mutatja.

A GydomrGi Ut szintbeni csomdpontjainak jelenlegi (2017. évi forgalomszdamlalasbdl adédo)
forgalomterhelését a reggeli csucséraban az F-04/1 tervlap, délutani cstcsoraban az F-04/2
tervlap abrazolja.

A 2017. évi forgalomszamldldsi adatokbdl 2030. évre a Budapestre kidolgozott Egységes
Forgalmi Modell segitségével becsltik el6re a tervezett Ut és csomdpontjainak forgalmat. Az
abbdél adddd forgalomfejlGdési szorzokat a kiilonb6z6 Utkategdridkra az aldbbi tablazat

mutatja.
I. r. fat
2014, 2017. 2020. 2020. 2030. 2030.

szgk. 1 1,017781 1,035562 1,01747036 1,073815 1,055055066 2020. 102,4%
T 1 1,100064 1,200128 1,09096198 1,295862 1,177987826
12T 1 1,0970095 1,194019 1,088430866 1,302729 1,187527546
13T 1 1,1023115 1,204623 1,092815416 1,495069 1,356303549 2030. 107,0%
14T 1 1,1133265 1,226653 1,101790894 1,547544 1,390018112
busz 1 1 1 1 1 1
Il r. f8at

2014. 2017. 2020. 2030. 2030.
szgk. 1 1,0239095 1,047819 1,023351185 1,07538 1,050268603 2020. 103,1%
T 1 1,114912 1,229824 1,103068224 1,348845 1,209821941
12T 1 1,111414 1,222828 1,100245273 1,352727 1,217122512
13T 1 1,117506 1,235012 1,105150218 1,562221 1,397953121 2030. 106,5%
14T 1 1,1124635 1,224927 1,101094103 1,534286 1,379178733
busz 1 1 1 1 1 1
Gydijtéat

2014. 2017. 2020. 2030. 2030.
szgk. 1 1,017667 1,035334 1,017360296 1,054408 1,036103165 2020. 102,5%
T 1 1,1027595 1,205519 1,093183963 1,310823 1,188675319
12T 1 1,104482 1,208964 1,004598192 1,329758 1,203965298
13T 1 1,108094 1,216188 1,097549486 1,519234 1,371033504 2030. 105,5%
14T 1 1,1176375 1,235275 1,105255505 1,56611 1,4012683
busz 1 1 1 1 1 1



A tablazatban kiszamolt forgalomfejl6dési szorzokkal a 2017. évi forgalomszamlalasi
eredményeket felszorozva megkaptuk a tervezett Gt (5. és 6. dbra) és csomépontjainak (F —
05/1 és F — 05/2 tervlapok) 2030. évi forgalmat. A Gyomrdi ut és a gyorsforgalmi ut
Osszenyitasabol addddan a Gyomrdi utrdl a gyorsforgalmi Utra mintegy 200-400 E/6 forgalom
atrendezédése varhato.

A forgalomterhelési eredményekbdl kiindulva a Ferihegyi gyorsforgalmi ut Gyéomréi ati
szakaszdara tanulmanytervi szinten tobb csomdponti valtozatot dolgoztunk ki. A Gyomrdi uti
csomopontok kialakitasanal alapvetd szempont az volt, hogy azon az egyenes irdnyu forgalom
varhato csokkenése ellenére biztositsuk egyenes atvezetéseknél az iranyonkénti 2-2 forgalmi
savot. Tettlk ezt annak érdekében, hogy a gyorsforgalmi Uton torténé barmilyen forgalmi
esemény (pl. baleset) esetén a forgalom elterelésébdl eredé tobblet forgalmat is kezelni tudja.

A tervezett csomodponti valtozatok kozil a Megbizd (BKK) észrevételei alapjan keriltek a
javasolt csomépontok engedélyezési tervszinten kidolgozdsra. A csomdpontok esetében a
forgalomtechnikai helyszinrajzokon feltlintetésre keriltek a csomdépontok varhaté 2030. évi
forgalomterhelése mind a reggeli mind a délutani csucsoérai forgalom esetére.



4 A GYOMROI UTI SZAKASZ SZINTBENI CSOMOPONTJAINAK ISMERTETESE

A tervezett csomoépont atalakitasok ismertetése csomdpontonként a varoskodzpont feldl
haladva:

Gyomréi Gt — Hangar u. csomépont (F — 07/6 tervlap)
A jelenlegi csomdpont problémdja:

- A Gyomrdi ut varoskozpont feléli iranyabdl nem lehet a Hangar u. felé bekanyarodni,
igy ez a forgalmi igény a FelsGcsatari Uti csomdpontot terheli.

- A Gyomrdi ut déli 4ga fel6l a gyalogos forgalom a Hangar u. és a Gyomrdgi ut északi
oldalan lév6 autébusz megalldhely felé iranyul, melynek igy le kell kereszteznie a
Gyomrdi ut 4 savjan kivil a Hangdr u. széles torkolatat is.

- A GyomrdGi ut két irdnya kozotti széles atkotés, valamint a Hangar utcai széles burkolat
terel6szigetek nélkili kialakitasa forgalomtechnikai szempontbdl kedvezétlen.

A fenti problémak megszlintetése érdekében a csomdpont atalakitasara az alabbi valtozatot
dolgoztuk ki:

A tervezett csomdpont ismertetése

A Gyomrdi ut két irdnya kozotti atkotés nyomvonalat ugy valtoztattuk meg, hogy a Hangdér u.
felé vald egyenes iranyu atkozlekedést biztositani tudjuk. Ezzel biztositottuk a Gyomréi ut
varoskozpont feldli irdnyabdl a Hangar u. felé torténd balra kanyaroddsi lehet&séget. A
Gyomrdi ut két irdnya kozotti atkotés iranyait forgalomtdl elzart terllettel elvdlasztottuk
egymastol. Kozéps6 jardaszigettel vald elvdlasztas a nehéz gépjarmlvek kozlekedését tenné
nehézzé. Eszaki irdnyban egy Hangar u. felé vezetd egyenes savot, és egy 6nallé balra
(visszakanyarodd) savot alakitottunk ki.

A gyalogosforgalmat az atkotés északnyugati oldalan, valamint a Hangar u. torkolatanal
biztositottuk. A Hangar u. széles torkolatat egy haromszog alaku jardaszigettel sz(kitettik,
amivel a csomdponti mozgasok iranyait hatarozottabba tehetjiik. A csomdpontban a Gyomréi
ut északi oldalan Iévé autdbuszmegallot 6bolbe helyeztiik. A tervezett csomdpont legnagyobb
problémdjat a Hangar utcai atkotés hegyes szogl kialakitasa jelenti. A beépitési adottsagok
miatt ezen nem lehetett segiteni. Gondot okoz tovdbbd az atkotés iranydbdl a Gyomréi Ut
északi aganak beldthatdsaga jelenleg sem a gépjarmiforgalom, sem a gyalogos forgalom
szamara nem biztositott. Az 50 km/é sebességhez tartozo belathatdsag biztositasa érdekében
a tervezett csomdpontban a Ferihegyi repil6térre vezet6 ut toltéslabatol kb. 1-1,5 m-re
tamfalat kell épiteni. A csomdpont belathatdsagi vizsgalatat a 7. dbra mutatja.

A csomopont forgalombiztonsaga érdekében jelz6lampas forgalomiranyitdas bevezetését
terveztiik, mellyel az F-01.3 tervfejezet foglalkozik.



A GyomraGi Ut - Hangar u. és FelsGcsatari Ut kozotti - szakaszan a Shell-benzinkut térségében
vizsgaltuk a Ferihegyi repll6térre vezet6 Ut és a Gyomrdi ut kozotti kozuti kapcesolatokat.

A benzinkut kornyéki kapcsolatok (F — 07/7 tervlap)
A jelenlegi kapcsolatok problémdja:

- Az északi oldalon jelenleg csak a varoskozpont irdnydba van kozuti kapcsolat és azt is
csak a kozosségi kozlekedés jarmUvei hasznalhatjak. Lathatélag nagy lenne az igény az
egyéni gépjarm(iforgalom részérdl is a hasznalathoz, mivel nagyon sokan hajtanak fel
a gyorsforgalmi Utra szabdlytalanul.

- A déli oldalon a varoskdzpont fel6li lehajtas biztositott, de a lehajtésavban keriilt
kialakitasra a benzinkut fel6li forgalmi irany visszakotése is. Raadasul a Gyomrai utrél
a gyorsforgalmi Ut felé is a benzinkdton keresztiil alakult ki forgalmi kapcsolat. Ezen
forgalmak fondédnak a mar emlitett lehajtdosdvon a jelentés nagysagu lehajtéd
forgalommal, ami rendkivil balesetveszélyes allapotot idéz el6. A forgalmi kapcsolatok
fliggetlenitése a benzinkattdl rendkiviil id6szerd.

A fenti problémdak megsziintetése érdekében a benzinkut kornyéki kozuti kapcsolatok
atalakitasara az alabbi megoldast terveztiik:

A tervezett kozuti kapcsolatok ismertetése

Az északi oldalon a varoskodzpont irdnyu kozuti kapcsolat jelenlegi 50 m-es hosszat kb. 200 m-
re hosszabbitottuk meg ugy, hogy a becsatlakozé sav és a Gyomrdi at kozotti elvalasztast
jardaszigettel biztositottuk. A becsatlakozd sav kialakitdsa érdekében a Gyomréi ut
varoskozpont felé vezetd irdnydnak északi oldaldn a 152837. helyrajzi szamu telek bejard
utjdhoz tartozo jobbra kanyarodd savot és becsatlakozd savot megsz(intettiik, és felhasznaltuk
az adott keresztmetszet atalakitasahoz. A 200 m hosszu becsatlakozd sdv mar alkalmas arra,
hogy azt az egyéni gépjarm(forgalom is igénybe vehesse. A gyorsforgalmi utrél a Gyomréi ut
felé a kozuti kapcsolatot ezen a szakaszon tovabbra sem biztositottuk (a beépitési kotottségek
miatt az nem valdsithatd meg). Mivel a gyorsforgalmi Ut melletti acélszalagkorlat a Fels6csatari
ut csomodpontjatol keletre elbontasra kerdl, igy ez a forgalmi igény ott tud teljesiilni.

A déli oldalon a forgalmi kapcsolatokat levalasztottuk a benzinkutrél. Ebben a valtozatban a
Gyomréi uatrdl a gyorsforgalmi Gtra valé rahajtast a benzinkuttél keletre biztositottuk. A
gyorsforgalmi utrél térténd lehajtast a jelenlegi helyén megtartottuk. A gyorsforgalmi ut
mellett a két forgalmi irany fonéddsara egy kb. 130 m hosszu két savos Utszakaszt alakitottunk
ki. A fonédasos szakasz végén a gyorsforgalmi utra vald felhajtas gyorsitd savon keresztiil
torténik, mig a gyorsforgalmi Utrdl lehajtd forgalom 6nallé savként csatlakozik a Gyomréi at
egy savra szlkitett varoshatar felé vezetd iranyahoz (a jelenlegi kialakitashoz hasonldan).
Havaria helyzet esetén igy van lehet6ség a gyorsforgalmi Ut fel6li forgalom minél kedvez6bb
fogaddasara. Ebben a valtozatban a benzinkdt forgalmi kapcsolatat a gyorsforgalmi uttal a
jelenlegi médon (a visszakotésnél kis korrekcidval) megtartottuk.
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Gyomrdi ut — Fels6csatari ut jelz6lampas csomépont (F — 07/8 tervilap)
A jelenlegi csomdpont problémdja

- A csomodpontban a gyorsforgalmi Ut kilénszintben (kdzuti aluljaréban) van atvezetve,
viszont az aluljaré kozuti Grszelvénye nem biztositott. Ennek a felette 1évé szintbeni
csomépontra olyan kihatasa van, hogy a jelenlegi (rszelvénynél magasabb jarmdvek
az aluljaréba beszorulhatnak, és igy forgalmi dugét okozhatnak.

- A GyOmrdi Uton a varoskozpont feldl jelenleg egy egyenes és egy egyenes-balra sav
biztositott. Mivel a Gyomréi Ut két iranya kozotti hid keskeny (azon max. 2 szgk. tud az
egyenes iranyu forgalom feltartdsa nélkil tartézkodni), ebbdl adéddéan a belsé
egyenes-balra sdv az egyenes iranyu forgalmat zavarja, és igy balesetveszélyes.

A fenti problémak megsziintetése érdekében a csomdpont kialakitasat az alabbiak szerint
terveztiik:

A tervezett csomdopont ismertetése

A gyorsforgalmi Ut magassagi (rszelvényét a felette |év6 hid atépitésével biztositottuk. A
gyorsforgalmi Ut magassagi korlatja igy megsz(inik, ebbd6l adéddan a legmagasabb jarmdvek
beszoruldsabol adodo forgalmi dugdk elkerilhetdk.

A tervezett csomdpontban a Gyomrdi ut varoskozpont feldli iranyabdl a két egyenes irdnyud
forgalmi sdv mellett egy 6nallé balra kanyarodé savot alakitottunk ki.
Helysz(ike miatt a Gyomrdi ut varoskozpont fel6li irdnydbdl a szegély melletti 6nallé

balra kanyarodd savot 3,00 méterre csokkentettiik, mig a masik oldalon lévé jarda
minimalis szélessége 1,55 méterre csokken.

A megmagasitando hid 3 forgalmi sav szélességben épil at ugy, hogy a FelsGcsatari Ut felé egy
egyenes forgalmi sdvot, és egy 6nallé balra (vissza) kanyarodd sdvot biztositottunk. A
csomépontban varhaté forgalomcsokkenés, a balra kanyarodé sav, valamint a 3 savos hid
épitésének hatasara a Gyomrdi Ut varoskozpont feldli iranyabdl a belsé sav forgalomzavaré
hatdsa, és ezzel balesetveszélyessége jelentGsen csokkenthetd.

A csomdpont jelz6lampads forgalomiranyitdsaval az F — 01.3 tervfejezet foglalkozik.
Gyomréi ut — Csévéz6 u. — Raday Gedeon u. jelz6lampas csomépont (F— 07/10 tervlap)
A jelenlegi csomdpont problémdja

- A csomédpont jelenleg rendkivil tulterhelt, kapacitdsanak hataran mdakodik.

- A Raday Gedeon utcai ag keresztmetszeti forgalma jelent6sen meghaladja egy 2x1
savos Ut kapacitdsanak hatarat, annak eltlirhet6 szintjét.

- A Raday Gedeon u. fel6l a Gyomrdgi Ut varoskoézpont felé vezet6 irdnya felé a balra
kanyarodé forgalmi igény jelentGs. A csomdpont jelenlegi formajdban ezt a forgalmi
igényt csak ugy lehet ezt kielégiteni, hogy a direkt balra kanyarodas helyett egy indirekt
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csomoponti ag kerilt kialakitasra. Ezt a tobblet utat jarjak be a kozosségi kozlekedés
jarmvei is.

- Ez az indirekt csomodponti ag 6nallo sdvként csatlakozik a Gyomrdgi Ut varoshatar feldl
érkez6 forgalmi irdnydhoz, abbdl egy forgalmi savot elvéve, igy ezt az irdnyt egy
forgalmi savra szkiti.

- A gyorsforgalmi Gt hidja alatt magassagi (irszelvény problémdk miatt a jelenlegi 4
forgalmi sdvos Utkeresztmetszet jelenté§sen nem névelhet6.

- A csomépontban a GyomrGi Ut keresztiranydban nagy sziikség volna kerékpdros
kapcsolatra.

A fenti problémak megsziintetése érdekében a csomopont kialakitasara az alabbi megoldast
dolgoztuk ki.

A tervezett csomdpont ismertetése

Ebben a vdltozatban a csomdpont jelenlegi kialakitdsanak elvét megtartottuk, de a Raday
Gedeon u. fel6l a Gyomré6i ut varoskozpont felé vezet§ irdnyara biztositott indirekt
csomoponti dgat két sdvosra bdvitettiik. Az indirekt 4g a Csévézé u. fel6l indul ugy, hogy a
belsd sdv egyenes-balra irdnyu, a kiilsé sav pedig jobbra kanyarodé sav. Az indirekt 4g kétsavos
kialakitdsa annak kis sugaru ivben torténd kialakitasa miatt ahhoz, hogy azokon biztositani
tudjuk az autdbuszok sajat savban torténd kozlekedését, jelentés savbbvitésre van sziikség
mindkét sdvban. A kétsavossa bdvitett indirekt ag kapacitasnovels hatasa, valamint a Gyomréi
Uton egyenes iranyban lecsokkend forgalom (az 6sszenyitas miatt az egyenes iranyu forgalom
egy része a Ferihegyi ati fellljarot veszi igénybe) biztositottuk a csomdpont tavlati
mUkodbképességét.

A forgalmi sdvok autébuszokkal torténd jarhatosagat, Gldozégorbével vald vizsgalatat az F -
06/1. tervlap mutatja.

A két savos indirekt csoméponti ag Gyomr6i uti csatlakozasanal jelz6lampas
forgalomirdnyitdast vezettlink be, mivel itt mind a Gyomrdi ut, mind az indirekt ag két-két sdvos
lesz. igy megsz(inik a Gydmréi ut szikilete is. Uj jelz6lampa szabalyozas sziikséges a Csévézd
ut keleti oldalan a gyalogos és kerékpdros forgalom és a két savos indirekt ag keresztezésében
is.

A csomodpont jelz6lampads forgalomirdnyitdsaval az F — 01.3 tervfejezet foglalkozik.

A tervezett csomodpontban biztositottuk a GyomrGi Uton keresztirdnyban a kerékpdros
kapcsolatot. A csomdpont északi oldalan a kerékpdrutat folytattuk a Csévéz6 u. iranyaba
kerékparutként, valamint a Gyomrdi ut keleti dganak iranyaba gyalog- és kerékparutként. A
Csévézd utcai kerékparut csatlakozik a FOMTERV altal tervezett kerékpdruthoz. A Gorkij u. felé
torténd kerékparos atvezetést nem javasoljuk.
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A kerékparutak kialakitasaval kilon munkarész foglalkozik, ebben a munkarészben csak a
csomoéponti dtvezetését terveztiik.

A GyomrGi uti keresztirdnyl atvezetést a csomdpont keleti oldaldn 6nallé kétirdnyd
kerékparutként terveztiik. A Raday G. u. felé torténd tovabbvezetéshez a jelenlegi vasuti hid
keresztmetszete nem megfeleld, ezért annak atépitése sziikséges. A hid atépitése nem képezi
jelen tervezési feladatunk targyat, ezért a kerékpdarutat a Raday G. u. jelenlegi forgalmi savjaba
kotottuk vissza.

Megbizdi (BKK) kérésre a csomodpontban a Gyomréi utat keresztezd kerékparos atvezetést a
gyorsforgalmi Ut hidja alatt az iranyhelyesen is kialakitottuk.

Az észak-dél iranyu atvezetést (Csévézd u. — Raday G. u.) a csomdpontban iranyhelyes
kialakitassal a forgalmi savok szélén nem tartjuk elfogadhatdnak az alabbi szempontok miatt:

e A forgalmi sdvokkal egyitt vezetett kerékparos atvezetés a kerékparos lassabb
haladdsa miatt a kozbensé id6 jelent&s novelésével jarna, ami a csomdpont egyébként
is jelentds tulterheltségét tovabb novelné. Ebben a csomdpontban minden egyes
masodperc zold id6éért kizdink, ezért torténik a csomdpont attervezése, amit az
iranyhelyes kerékparos atvezetés devalvalna.

e A forgalmi savok melletti atvezetés esetén a keresztirdnyu autdsok a kerékparosokat
csak az utolso pillanatban vehetik észre (belathatdsagi problémak a felliljaré miatt), igy
ez kerékpar elltési balesetekhez vezethet. Kiilondsen veszélyes lenne ez a megoldas a
jelz6ldmpa meghibdsoddsa esetén.

e Eszaki iranyban a feliiljaré alatt nem lehet kialakitani a kerékparsavot, mivel ez a
feltljaré pillérének (Y tartd) kiemelt szegéllyel torténé védelmét sziinteti meg
(magassagi lirszelvény problémdk). Ezen a koppenhdagai tipusu kialakitas sem segit.

e A csomoépontban futéd kerékpdarutak (GyomrGi ut keleti dga, Csévézé u. fel6l)
mindegyike kétiranyu kerékpdarutként lett tervezve az utak egyik oldaldan (nem
iranyhelyesen), igy a taldlkozdsuknal a csomdponti atvezetés hasonld kiképzésével is
0sszhangban van.

12



Gyomrdi at — 1gléi u. csomépont (F— 07/12 tervlap)
A jelenlegi csomdpont problémdja

- A csomodpont a kozelmultban épilt at a gyorsforgalmi ut hidja alatt kozépsé
jardaszigettel a forgalmi iranyok szétvdlasztasaval, és kapott jelz6lampa szabdlyozast a
Szemeretelep felé vezet§ Ut vasuti atjardjaval 6sszehangolva. Ezzel viszont olyan
forgalomtechnikai allapotot teremtett, hogy a Gyomrdi utrél balra kanyarodé
autdbuszok és nehéz tehergépjarmivek nem tudnak a sajat savjukbdl bekanyarodni,
hanem igénybe veszik a mellette |évé forgalmi savokat is, ami rendkivdl
balesetveszélyes.

A csomopontban a kanyarodd irdnyok megfelel6ségének (ildoz6gorbével vald
vizsgalatat mutatja az F—06/2 tervlap a jelenlegi kialakitas szerint.

kanyarodd sav hossza rovid, ezért a vasuti atjaré hosszu és gyakori lezarasabdl
adddodan a jarmilvek a GyomrGi ati irdnybdl torlddnak, ezzel elfoglaljak a szélsé
egyenes irdnyu forgalmi savot, ami forgalmi és forgalombiztonsagi szempontbdl
kedvezétlen.

- A Gyomréi ut varoskozpont felGli iranyabdl a balra kanyarodé sav hidnya is idénként
torlédast okoz a gyorsforgalmi Ut hidja alatti rovid felallé hosszbdl adéddan.

A fenti problémak megsziintetése érdekében a csomdpont atalakitdasara az alabbi
megoldast dolgoztuk ki:

A tervezett csomdpont ismertetése

A tervezett csomdpontban a Gyomrdi Ut varoskozpont feldli irdnydbdl a jobbra kanyarodé
savot meghosszabbitottuk, és 6nallé balra kanyarodd savot alakitottunk ki. A gyorsforgalmi Gt
hidja alatti kozéps6 jardaszigetet ugy alakitottuk at, hogy a Gyomréi utrél balra kanyarodd
autdébuszok és nehéz tehergépjarmivek is sajat savjukbdl tudjanak bekanyarodni (F — 06/3
tervlap). A gyorsforgalmi Ut hidja alatt a jelz6lampds iranyitdst megtartottuk, és az északi
irdanybdl torténd egyenes irdnyd atvezetés geometridjan, forgalomtechnikai kialakitdsan
valtoztattunk. Az emlitett beavatkozdsok a jelz6lampas forgalomirdnyitas kismértékd
atalakitasat is igénylik, melyet az F — 01.3 munkarészben ismertettiink.

A csomdpontban a GyomrGi Ut északi oldaldn a kerékparutat gyalog és kerékparutat
terveztiink.

A kerékpdrutak kialakitasaval kilén munkarész foglalkozik, ebben a munkarészben csak a
csomoéponti atvezetését terveztiik.

Az aluljarék és felliljarok végeinél a forgalmi savok elhlzasanak részletrajzat az F — 08 tervlap
mutatja.
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