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Tisztelt Bizottsag!

A Ferihegyi repilStérre vezet§ gyorsforgalmi ut (tovabbiakban: Gyorsforgalmi tt)
fejlesztésére 2014. év folyaman a BKK Zrt. tanulménytervet készittetett, melyben javaslatot
tett az ut Hatar ut — Ferihegy 1 kozotti szakaszénak egymasra épuld litemezett fejlesztésére.
A tanulményterv alapjan a Févarosi Onkorményzat varosvezetSi dontottek az 1. fejlesztési
ltem engedélyezési és kiviteli terveinek elkészitésérol.

Budapest F6vdros XVIIL keriilet Pestszentlérinc-Pestszentimre  Onkorményzatanak
Telepiilésfejlesztési és Fenntarthatd Fejlédési Bizottsiga 2016. december 8-i (ilésén
tajekoztatast kapott a Ferihegyi replilétérre vezetd gyorsforgalmi Gt fejlesztése projektrdl,
mellyel kapcsolatban a tervezd kivalasztdsara iranyuld kozbeszerzési eljarast folytatott le
Budapesti Kézlekedési Kézpont Zrt. (tovdbbiakban: BKK), amelynek lezarasaképpen 2017.
januar 3-an a BKK vallalkozasi szerz8dést irt ala a Lonberg Epitéipari és Szolgaltato Kft. -
Linakron Kft. konzorciummal.

A BKK képvisel6i vallaltak, €és a tervezési diszpoziciéban szerepeltették, hogy a
keriiletinkkel 2014 ota folyd rendszeres tervegyeztetések kapcsan felmerilt kerileti
¢észrevetelek, €s a tervezési folyamat soran felvetGddtt szakmai megoldasbéli eltérd
vélemények tisztazasara kieg€szitd tanulményterv et készittetnek, amelyet tajékoztatis és
véleményezés céljabol atadtak Onkormanyzatunknak. A tovabbi tervfazisok (engedélyezési és
kiviteli tervek) mdiszaki tartalmanak meghatarozasdhoz a BKK kéri az elkésziilt
,» Tanulményterv-kiegészité vizsgalatok™ cimii dokumentacié szakmai véleményezését.

A fentiek alapjan kérem a Tisztelt Bizottsagot, hogy a hatdrozati javaslatot elfogadni
sziveskedjen:
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Hatarozati javaslat:
Budapest Févaros XVIIL.  keriilet PestszentlSrinc-Pestszentimre ~ Onkorményzatanak

Telepiilésfejlesztési és Fenntarthato Fejlédési Bizottsiga a bemutatdsra keriilt | Ferihegyi
repiildtérre vezetd gyorsforgalmi ut fejlesztésének 1. iiteme, Tanulmdnyterv-kiegészitd
vizsgadlatok” cimli dokumentécid tartalmat megismerte, és az abban foglaltakkal egyet ért.
Hatarido: 2017. marcius 13.

Felelos: polgarmester

Budapest, 2017 MifC 10

Ughy Attila \

polgarmester - L /\

Melléklet: , Ferihegyi repiilotérre vezet6 gyorsforgalmi Gt fejlesztésének 1. iiteme,
tanulmanyterv kiegészité vizsgalatok™ cim( dokumentaciéd



Beruhazo:

Megrendeld:

BUDAPEST BUDAPESTI
FOVAROS KOZLEKEDESI
ONKORMANYZATA KOZPONT

Generéltervezdi konzorcium:

E=LONBERG

Epit6ipari és Szolgaltatd Kft.
1034 Budapest, San Marco u. 56/A. 4/2.
Tel: +36 16307997 E-mail: info@lonberg.hu

LONBERG-LINAKRON KONZORCIUM

WA\ LINAKRON
VAR MERNOKIKFT.

8900 Zalaegerszeg, Budai Nagy A. u. 10,
Tel.: +36 92 598 846
E-mail: linakron@tolnanet.hu

Munka:
Ferihegyi repulétérre vezetd
gyorsforgalmi Ut fejlesztésének 1. Uteme
Tervfazis: Generaltervezdi tervszam:

Tanulméanyterv kiegészité vizsgalatok

L-446/2017

Rajz megnevezése:

Vezetdi 6sszefoglald

Datum:

2017, 02, 27,

Projektvezetd, Utépitési felelds tervezd:

Berkes Gergely

Mdtargyépitési felelds tervezd:

dr. Farkas Janos

Forgalomtechnikai felelés tervezé:

Egyhazi Ferenc

KozmUépitési felelds tervezd:

Ferencz Attila

Ez & terv Budapest Févaros Onkormanyzatanak tulajdona.
A terv felhasznaldsa a tulajdonos engedélyével és a Lonberg-Linakron Konzorcium szerzdi jogainak tiszteletben tartdsaval lehetséges.




El6ézmények

A Ferihegyi repllétérre vezetd (t fejlesztési koncepcidjat megfogalmazd tanulmanyt 2014-ben
elkészitette a Kozlekedés Kit, amely a tovabbi részletes tervek alapjaul szolgél.

Feladatunk a tanuimanyban megfogalmazott fejlesztések 1. iteméhez kapcsolddd engedélyezési és
kiviteli tervek elkeszitése, amelyet megelézéen a megrendel¢ Budapesti Kozlekedési Kazpont
feladatkiirasanak megfeleléen ezen kiegészitd tanulmanyban tovébbi kiegészité vizsgélatokkal
pontositani szukséges.

Tanuimanyunk részletesen taglalja a tervezett Utszakasz &tépitésének lehetSségeit, illetve a
valtozatok elényeit és hatranyait.

Forgalomtechnikai &talakitas bemutatésa

A Ferihegyi repulétérre vezetd gyorsforgalmi Ut jelenleg 2x1 savos keresztmetszettel az UllGi Gt K6ér
utcai csomopontja el6tt indul és a Ferihegyi repul6tér 1-es terminélja el6tt végzédik. Hossza kb. 8
km, az dton megengedett sebesség nagyrészt 70 km/h, ami a kozelmultban kertlt bevezetésre, Ezen
a szakaszon szintbeni csomdpontja nincs, az Utra csak jobbrél becsatlakozva lehet felhajtani, és
jobbra kivélva lehet az Utrdl lehajtani. A Gyomrdi Uttal parhuzamos szakaszanak hossza kb. 4,5 km.
Ezen a szakaszon a gyorsforgalmi Ut 2x1 sévos Utpélyéja acélszalagkorlatokkal védett, mig mellette
parhuzamosan halad a Gyomrdi Ut 2x2 sdvos egyiranyl Utpalyaval. A Gyomréi Uti szakaszon kifelé
iranyban a FelsGesatari Ut elotti szakaszon a Shell benzinkltnal van lehajtasi lehetdség, illetve
ugyanitt felhajtasi lehetéség a benzinkiton keresztil. Befelé iranyban ugyanebben a
keresztmetszetben van felhajtasi lehetdség kizardlag a kozosségi kozlekedés szamara. Ez azt jelent,
hogy az Erzsebettelepi varosrész egyéni gépjarmd forgalma az UliGi Ut felé a gyorsforgalmi utat
nem tudja hasznalni, csak a Gyémréi Uton tud a véaroskdzpont felé haladni. Ugyanez vonatkozik a
FelsGesatari Utrdl, a Csévézd utca, Raday Gedeon utca, 196 utca, és Szemeretelep felél érkezékre.
Ezen keresztiranyd utaknak csak a Gyomrdi Uttal van csomodpontjuk, a gyorsforgalmi Uttal
kapcsolatuk jelenleg nincs.

A FERIHEGY| GYORSFORGALMI UT GYOMROI UTI SZAKASZANAK FUNKCIOABRAJA
JELENLEGI ALLAPOT
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Gyomrdi Uti folydpalya-szakasz véltozatainak ismertetése

A Ferihegyi repultérre vezetd Ut fejlesztése a Baldzs Mor-tervben foglaltak alapjan kiemelt
jelentdségl feladat. A fejlesztés mlszaki tartalméanak meghatérozésa céljabdl a BKK Zrt. 2014 évben
elkeszitette a ,Feriheqyi replldtérre vezetd gyorsforgalmi Ut fejlesztésének tanulmdnyterve” cimd
tervet (Tervezd: Kozlekedés Kft., Tervszdm: 1428), amely javaslatot tett az Utszakasz tébb egymdsra
Epuld utemet tartalmazo kiépitésére.

A fejlesztés célja

e az orszagos, az agglomeracids, valamint a repulStérre haladd kézdti forgalomnak a
jelenleginél magasabb szinvonall lebonyolitdsa mellett a kérnyezé tertletek kozlekedési
kapcsolatainak javitasa

e a gyorsforgalmi Gt forgalombiztonsdgénak novelése, baleset esetén a forgalom
elterelésének lehetdsége

e a gyorsforgalmi Ut sebességének (70 km/h) megtartésa, azon az eljutasi id8 csokkentése,
vagy szinten tartasa

A tervezési feladat a Ferihegyi repulStérre vezetd Ut . Gtem( fejlesztése, engedélyezési és kiviteli
tervének elkeszitése. ElsO fazisban ennek a tanulménytervi kiegészitd vizsgélatét kellett elvégezni.
Ezen beldl a jelen dokumentacid a Gyomrdi Uti szakasz, és csomodpontjai kialakitdsanak
forgalomtechnikai szakagi munkarészét tartalmazza.

Eszerint @ Gyomrdi dton a gyorsforgalmi Ut melletti acél-szalagkorlét elbontasra kerul, és ott 2x3
savos Utpalya kerdl kialakitasra. A 2x3 sévos szakaszokon az iranyok kozott terveztink fizikai
elvalasztast, mellyel a forgalombiztonsagot jelentdsen noveltik. A Gyomrdi Uti jelzélampés
csomopontokban a gyorsforgalmi Ut kalonszint( atvezetését megtartotta (2x1 séwval). A Gydmréi Gt
FelsGcsatari Ut es Cseévézd u. kozotti beépitett szakaszan a 2x3 sévos Utpélyaszakaszon 2
sebességhatart vezetettink be (70 km/6 a belsd savban, 50 km/6 a két szélsd savban) ami
6sszhangban van a jelenlegi sebességszabalyozassal, amikor a belsé sdvok acélszalagkorlattal
elvalasztottak. Azok elbontasa esetén a forgalmi savonként torténd eltéré sebességszabalyozasra a
KRESZ is lehetdséget ad, fuggetlenul annak jelenlegi magyarorszagi gyakorlatatol.

A Gyomréi Ut Csévézd és Iglo utcak kozotti szakaszan a 2 x 3 savos folydpalya szakaszon teljes
keresztmetszetében maradhat a 70 km/6 megengedett sebesség a mai dllapotnak megfeleléen.

A Gyomrdi Ut Felséesatari Ut eldtti (varoskézpont felé esd) szakaszén a gyorsforgalmi Ut melletti
acél-szalagkorlatok elbontasat nem javasoljuk. A varos felé vezetd szakaszon a becsatlakozd sav
jelenleg csak kozosségi kozlekedési jarmlvek szaméara biztositott. Meghosszabbitasaval viszont
lehetéséget biztositottunk minden jarminek a hasznalatéhoz. Ezen a szakaszon a gyorsforgalmi
atrdl a Gyomrdi ut felé a kivalast forgalombiztonsagi szempontbdl tovabbra sem tartjuk
elfogadhatonak. (Ezt egyébként a jarmUvek a Felséesatari Ut eldtt megtehetik) Az Utszakasz mésik
oldaldn a véroshatar felé vezetd oldalon jelenleg mind a kivalas, mind a becsatlakozas biztositott,
bar ez utobbi csak a Shell-benzinkiton keresztul. A benzinkiton atvezetd Utszakasz kivaltdsara
javaslatainkat a kesdbbiekben ismertetjtk.



A FERIHEGYI GYORSFORGALMI UT GYOMROI UTI SZAKASZANAK FUNKCIOABRAJA
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A Gydmrdi Uti szakasz szintbeni csomdponti valtozatainak ismertetése, elemzése

A Gyomrdéi dt szintbeni csomoéponti kialakitésénak vizsgélatahoz felhasznaltuk a Kozlekedés Kft. altal
2014, evben végzett forgalomszamlalasok eredményeit. A 2014, évi tanulméanytervben ismertetett
forgalmi terhelések, elemzések, és megallapftasok alapjan elkészitettik a Gyomréi Ut fejlesztése utan
varhaté forgalmi terheléseket. Ezekbdl megallapithato, hogy a Gyomréi Gtrdl a gyorsforgalmi Utra
mintegy 200-400 E/6 forgalom atrendezédése varhatd.

A forgalomterhelési eredményekbdl kiindulva a Ferihegyi gyorsforgalmi Gt Gyomrdi Uti szakaszara 3
valtozatot dolgoztunk ki, melyek tartalmazzak a szakaszon taldlhatd szintbeni csomépontok
véltozatait is. A Gyomréi Uti szintbeni csomépontok kialakitasanal alapvetd szempont az volt, hogy
azon az egyenes iranyl forgalom varhatd csokkenése ellenére biztositsuk egyenes atvezetéseknél
az iranyonkenti 2-2 forgalmi savot. Tegyuk ezt annak érdekében, hogy a gyorsforgalmi Gton torténd
barmilyen forgalmi esemény (pl. baleset) esetén a forgalom elterelésébél eredé tobblet forgalmat
kezelni tudja.



A tervezett csomopont dtalakitdsok ismertetése csomdpontonként a vdroskézpont feldl haladva:

GYOMRO! UT — HANGAR U. CSOMOPONT
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A jelenlegi csomdpont problémdja:

- A Gyomrdi Ut varoskozpont feléli iranyabdl nem lehet a Hangér u. felé bekanyarodni, igy ez
a forgalmi igény a Felsécsatéri Uti csomodpontot terheli.

- A Gyomrdi Ut déli éga feldl a gyalogos forgalom a Hangér u. déli oldala felé iranyul, melynek
igy le kell kereszteznie a Gyomrdi Ut 4 sévjan kivul a Hangar u. széles torkolatat is.

A fenti probléméak megszlntetése érdekében a csomdpont atalakitasara 1 véltozatot dolgoztunk ki,
igy mindegyik alapvaltozatban ez a megoldas szerepel.

A tervezett csomdpont ismertetése

A Gyomr6i t két iranya kozotti atkotés nyomvonalét Ggy véltoztattuk meg, hogy a Hangér u. felé a
balra kanyarodasi lehetSséget biztositani tudjuk. A gyalogosforgalmat az atkotés délkeleti oldalan
biztositottuk, és ezen az oldalon maradva vezettUk tovébb a Hangér u. irdnyaba. A csomépontban
a Gyomroi Ut északi oldalan lévd autdbuszmegallot athelyeztik a csomdpont keleti oldalara, mivel
az igy jobban illeszkedik a gyalogos iranyokhoz. Gondot okoz tovabba az &tkotés irdnyabdl a
Gyomrdi Ut északi aganak beldthatésaga jelenleg sem a gépjarmuforgalom, sem a gyalogos
forgalom szamara nem biztositott, ezért ennek érdekében a tervezett csomdépontban a Ferihegyi
repulStérre vezetd Ut toltéslabatdl kb. 1-1,5 m-re témfalat kell épiteni.

A csomopont forgalombiztonsaga érdekében a jelzdlampés forgalomiranyitds bevezetése
megfontolandd!

A Gyomrdi Ut - Hangar u. és FelsGcsatari Ut kozotti - szakaszan a Shell-benzinkUt térségében kellett
vizsgalni a Ferihegyi repulétérre vezetd Ut és a Gyomrdéi Ut kozotti kozati kapesolatokat.



A BENZINKUT KORNYEKI KAPCSOLATOK
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A jelenlegi kapcsolatok problémdja:

- Az északi oldalon jelenleg csak a véarosk&zpont irdnydba van kozdti kapcsolat és azt is csak
a kozosségi kdzlekedés jarmlvei hasznalhatjak.

- A déli oldalon a varoskozpont fel6li lehajtés biztositott, de a lehajtésavban kertilt kialakitasra
a benzinkt felSli forgalmi irdny visszakotése is. Rdadésul a Gyomréi Gtrél a gyorsforgalmi Gt
felé is a benzinkdton keresztdl alakult ki forgalmi kapcsolat.

A fenti problémdk megsziintetése érdekében a benzinkut kornyéki kozuti kapesolatok dtalakitdsdra 3
vdltozatot dolgoztunk ki



A tervezett kbzuti kapcsolatok ismertetése
1. vdltozat

Az északi oldalon a véaroskdzpont iranyd kozdti kapcsolat jelenlegi 50 m-es hosszét kb. 200 m-re
hosszabbitottuk meg Ugy, hogy a becsatlakozd sav és a Gyomrdi Ut kdzotti elvélasztast jardaszigettel
biztositottuk. A 200 m hosszdra névelt becsatlakozdsdv mér alkalmas arra, hogy azt az egyéni
gépjarmdforgalom is igénybe vehesse. A gyorsforgalmi Utrél a Gysmréi Ut felé a kazdti kapesolatot
ezen a szakaszon tovabbra sem biztositottuk.

A déli oldalon a forgalmi kapcsolatokat levalasztottuk a benzinkdtrél. Ebben a valtozatban a Gysmréi
uatrol a gyorsforgalmi dtra vald rahajtast a benzinkdttdl keletre biztosftottuk. A gyorsforgalmi trél
torténd lehajtast a jelenlegi helyén megtartottuk, majd a gyorsforgalmi ut mellett a két forgalmi irany
fonddaséra egy kb. 130 m hosszu két sévos Utszakaszt alakitottunk ki. Ebben a véltozatban a
benzinkdt forgalmi kapcsolatét a gyorsforgalmi dttal a jelenlegi médon (a visszakotésnél kis
korrekcidval) megtartottuk.

Az 1. valtozat elényet:

- Aterverett kozdti kapcsolatok fuggetlenek a benzink(ttdl.

- Mind a gyorsforgalmi Gton, mind a Gyémrdi Uton a kivald forgalom megelézi a becsatlakozé
forgalmat, ami forgalmi szempontbdl kedvezé.

- A gyorsforgalmi Utrél kivalé forgalom Gyomréi Gti 6nalld savban torténd csatlakozésa
kedvezd (havaria helyzetet is kezelni tudja).

Az 1. vdltozat hdtranyal:

- A gyorsforgalmi Ut melletti szakaszon egy fonddésos forgalmi helyzet jon Iétre. Ennek a
hatrénynak a mérseklése érdekében a fonddasos Utszakaszt a gyorsforgalmi Uttdl fliggetlen
két forgalmi sévon biztositottuk, mintegy 130 m hosszon.

- A benzinkdt forgalmanak visszakotése a gyorsforgalmi Gt felé vezeté forgalmi savba
kedvez&tlen.

2. valtozat

Az északi oldalon a kozuti kapcsolat kialakitdsa megegyezik az 1. véltozatban ismertetett
megoldassal.

A déli oldalon a gyorsforgalmi Utrél a Gyomrdi Utra torténd lehajtast a benzink(ttdl nyugatra a
benzinkuthoz kialakitott jobbra kivald sav felhasznalasaval biztositottuk.

A Gyomrdi utrél a gyorsforgalmi Utra vald rahajtast a benzinkdttd! keletre biztositottuk.

A benzinkit forgalmi kapcsolatat a gyorsforgalmi Uttal ebben a véltozatban is a jelenlegi
kialakitashoz hasonldan (a visszakstésnél kis korrekcidval) biztositottuk.

A 2. vdltozat eldnye:

- Atervezett kozdti kapcsolatok figgetlenek a benzinkdttdl.
- A tervezett forgalmi kapcsolatok faggetlenek egyméstdl, igy fonddasos szakaszok nem
jonnek létre.



- Az érintett gyorsforgalmi Uti szakaszon a jelenlegi két kivéldsavbol az egyik megsziintetésre
keralt.

A 2. vdltozat hdtranyai:

- A gyorsforgalmi dtrél kivald forgalom Gydmrdéi Ut kapcsolata kedvezétlen.

- Az érintett Gyomréi Uti szakaszon a becsatlakozé forgalom megelézi a kivald forgalmat, igy
azon forgalomnovekedés varhato, és egydttal itt alakul ki fonddo forgalom.

- A benzinkdt forgalménak visszakétése a gyorsforgalmi Gt felé vezetd forgalmi sévba
kedvezétlen.

3. valtozat

Csak annyiban kalonbozik az 1. valtozattdl, hogy a benzinklt forgalménak visszakotését a
gyorsforgalmi Ut felé vezetd forgalmi sdvba megszintettik. Fzzel az ebbél eredd kedvezétien
forgalomtechnikai kialakitas is megszint. A benzinkdt forgalma igy a Gyomréi Ut érintésével tud a
gyorsforgalmi Utra visszatérni.

A 3. vdltozat eldnyel, hdtrdnyai

Megegyeznek az 1. véltozat elényeivel és hétranyaival, azzal a kilonbséggel, hogy a benzinkti
kapcsolatok  atalakitasaval forgalomtechnikai szempontbdl az 1. véltozat egyik hétranyat
megszUntettuk.

A véltozatok értékelése alapjan a benzinklt kornyéki kapcsolatok kialakitaséra a 3. véltozatot
javasoljuk.
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A jelenlegi csomépont problémdja

- A csomépontban a gyorsforgalmi Gt kalonszintben (kozdti aluljaroban) van atvezetve,
viszont az aluljaré kdzuti Grszelvénye nem biztositott.

- A Gyomrdi dton a varoskdzpont feldl jelenleg egy egyenes és egy egyenes-balra séav
biztositott. Mivel a Gyomrdi Gt ket iranya kozotti hid keskeny (azon max. 2 szgk. tud az
egyenes iranyu forgalom feltartasa nélkul tartézkodni), ebbdl addddan az egyenes irényd
forgalmat zavarja, és igy balesetveszélyes.

A fenti problémdk megszintetése érdekében a csomdpont dtalakitdsdra 3 vdltozatot dolgoztunk ki
A tervezett csomdpont ismertetése

A gyorsforgalmi Gt magasséagi (rszelvényét mindegyik véltozatban a felette 1évé hid &tépitésével
biztosftottuk. A gyorsforgalmi Ut magassagi korlatja igy megszinik, ebbdl adéddan a legmagasabb
jarmuvek forgalma is a Gyomréi Utrél a gyorsforgalmi dtra terelédik.

A Gyomrdi ati folydpalya szakaszokon az acélszalagkorlatok elbontasénak hatésara a jelzélampés
csomopontban a Gyomroi Uti egyenes iranyld forgalom jelentésen csokken. Csokken tovabba a
varoskdzpont felél a FelsGcesatari Ut felé haladd balra kanyarodé forgalom is a Hangér utcai kapcsolat
biztositasanak hatasara. A forgalomcsokkenések hataséara a csomdpont kapacitéstartaléka né.

1. valtozat

A csomopontban ebben a valtozatban a helyszinrajzi kialakitds nem véltozik, (magassagi értelemben
viszont jelentdsen atépul). A csokkend forgalom miatt a Gyomrdi Ut varoskdzpont feldli iranyabdl a
jelenlegi egyenes és egyenes-balra sav helyett egy egyenes, és egy 6nall6 balra savot alakitottunk
ki Ugy, hogy a csomodpont elétti szakaszon a két forgalmi sévos Gyomréi utat egy sdvra szdkitettuk,
és abbdl nyitottuk az onallé balra kanyarodd savot.

Az 1. vdltozat eldnyel:

- Helyszinrajzi  értelemben a csomdpontban  beavatkozas nem  torténik,  csak
forgalomtechnikai korrekcid szikséges. A megmagasitandd hid a jelenlegi szélességben
épul at.

- A Gyomrdi Uton a varoskozpont feldli irdanybdl az 6néllé balra kanyarodd sav biztositasaval
a forgalomzavard hatés és balesetveszélyesség megszinik.



Az 1. véltozat hatrdnya:

- A Gyomrdi Ut varoskdzpont feléli irdnyabdl az egyenes irdnyd atvezetés 1 forgalmi sévra
szhkdl, ami ellentétes a csomépontok kialakitdsanak alapvetd szempontjdval. A
gyorsforgalmi Uton torténd havaria esetén nincs lehetdség a tébbletforgalom rugalmas
kezelésére.

2. valtozat

Ebben a véltozatban a Gyomrdi Ut varoskodzpont feldli irdnyabdl a két egyenes iranyd forgalmi sav
mellett egy onalld balra kanyarodé savot alakitottunk ki.

A 2. vdltozat elényei:

- Forgalomtechnikai, forgalombiztonsagi, forgalmi szempontbdl a legkedvezdbb megoldas.
- A Gyémrdi Uton egyenes irdnyban biztosftott a 2-2 forgalmi sav.
- A megmagasitandd hid a jelenlegi szélességben épul 4t.

A 2. vdltozat hatrdnya:

- A Gyomrdi Ut varoskdzpont feldli iranyabdl az 6nallé balra kanyarodd sév még 3,00 méterre
csokkend forgalmi savszélességek esetén sem fér el kisajatitas nélkal. Ebbdl adéddan
rendkivil kéltséges megoldas.

A jelenlegi beépitési kotottségek mellett megvaldsithatatlan a véltozat.

3. valtozat

Ez a valtozat annyiban kulonbozik a mai allapottdl, hogy a megmagasitandd hid 3 forgalmi sav
szélességben epul at Ugy, hogy a Felsbcsatéri Ut felé egy egyenes forgalmi sévot, és egy 6nallé balra
(vissza) kanyarodo savot biztositottunk.

A 3. vdltozat eldnyei:

- A Gyomrdi Uton egyenes iranyban biztosftott a 2-2 forgalmi sav, ami a gyorsforgalmi dton
torténd havéria esetén is fogadni tudja annak tobblet forgalmat.

- A 3 sédvos hid megépulésének, valamint a csomdpontban varhatd forgalomesekkenés
hataséra a Gyomréi Ut varoskdzpont felli iranyabdl a belsé sav forgalomzavard hatésa, és
ezzel balesetveszélyessege jelentdsen csokkenthetd.

A 3. vdltozat hdtrdnya:
- A megmagasitandd hid szélességét novelni kell, ami koltségnéveld tényezd.

A Gydmrdi Ut — FelsGesatéri Ut csomdpont atalakitasara a 3. véltozatot javasoljuk.
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A jelenlegi csomdpont problémdja

- A csomopont jelenleg tdlterhelt, kapacitasanak hataran mikadik.

- A Raday Gedeon utcai &g keresztmetszeti forgalma jelentésen meghaladja egy 2x1 savos Gt
kapacitasanak hatarat, annak eltlrhetd szintjét.

- A Raday Gedeon u. felél a Gyomréi Ut véroskozpont felé vezetd irdnya felé a balra
kanyarodd forgalmi igény jelentds, ezért a direkt balra kanyarodas helyett egy indirekt
csomoponti &g kerult kialakitasra. Ezt a tobblet utat jarjak be a kozosségi kozlekedés
jarmdvei is.

- Ez azindirekt csomoponti g 6nallo savként csatlakozik a Gyomréi Ut varoshatar feld| érkezéd
forgalmi irényahoz, abbol egy forgalmi savot elvéve, igy ezt az iranyt egy forgalmi sévra
szUkiti.

A fenti problémadk megszintetése érdekében a csomdpont dtalakitdsdra 3 vditozatot dolgoztunk ki
A tervezett csomdpont ismertetése

Megbizé (BKK) és Budapest XVIIl. Kerdleti Onkormaényzata is az indirekt kapcsolat megsztintetésének
vizsgélatét kérte.

1. véltozat
Ebben a véltozatban a csomopont jelenlegi kialakitasat megtartottuk, de biztositottuk a Gyomréi

Uton keresztiranyban a kerékparos kapcsolatot.
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Az atvezeteést a csomopont keleti oldalén onélld kétirdnyl kerékparitként terveztik. A Csévézd u.
felé torténd tovabbvezetéshez a jelenlegi vasuti hid keresztmetszete nem megfeleld, ezért annak
atépitése szlkséges. A hid atépitése nem képezi jelen tervezési feladatunk targyét, és figg a
Ferihegyi repultérre vezetd vasut tavlati nyomvonaldtél. A vasit végleges nyomvonaldnak
kivalasztasa utan kdlon tervezesi feladatként fog készulni, de a szlkséges keresztmetszete fligg a
Jjelenlegi Gyomréi Ut — Csévezd utcal csomdpont tervezett kialakitasatol.

Az 1. vdltozat elénye:

- A csomdpont Utépitést nem igényel, azt csak a tervezett kerékpéros atvezetés koltsége
terheli.

- A Raday Gedeon utcai tervezett hid keresztmetszetét csak a kerékparos igény miatt kell
névelni.

Az 1. vdltozat hatranyai:

- A csomopontban a mér ismertetett indirekt forgalmi kapcsolat megmarad, ami jelentds
idéveszteseget okoz mind az egyéni, mind a k&zosségi kozlekedés résztvevdi szadméra,

- A Gyomrdi Ut varoshatar feld| érkezd dgan a két egyenes irdnyl forgalmi sév a megmaradd
indirekt kapcsolat miatt nem biztosithatd (ami havaria helyzet esetén kedvezdtlen).

2. valtozat

Ebben a valtozatban a Raday Gedeon utca — Gydmrdéi Ut varoskdzpont felé vezetd iranyd forgalmi
kapcsolat jelenlegi indirekt megoldasat megszlntettik. Helyette a jelenlegi csomdponti kialakitas
kisebb korrekcigjaval biztositottuk a direkt balra kanyarodési lehetdséget. Ezzel a Gyomréi Gt
varoshatar felél vezetd iranydban is biztositottuk a két forgalmi savos egyenes irdnyd étvezetési
lehetdséget.

A csomdpontban a Gyomréi utat keresztezd kerékpéros atvezetést az 1. véltozatban ismertetett
maodon alakitottuk ki.

A 2. vdltozat elényei:

- A Raday Gedeon u. — Gydmr&i Ut varoskozpont felé vezetd irany forgalmi kapcsolata az
indirekt ag megszintetésével, és direkt balra kanyarodassal valé kialakitasaval kedvezd
valtozast jelent.

- A Raday Gedeon utcai tervezett vasuti hid keresztmetszetét csak a kerékpéros igény miatt
kell ndvelni, és a csomopont 4talakitésa sem igényel nagy koltségl beavatkozast.

A 2. vdltozat hdtrdnyai:

- A tervezett csomdpont jelenlegi kritikus kapacitdsa tovabb csokken, mégpedig jelentés
mértékben. Ebbdl addddan ennek a véltozatnak a kialakitésa forgalmi szempontbol nem
vallalhato.

3. véltozat

A tervezett valtozat elveit tekintve megegyezik a 2. véltozattal, vagyis az ott ismertetett indirekt
kapcsolat megszintetésre kerdlt. Annyiban tér el attdl, hogy a csomdpont kapacitasanak névelése
érdekében a Csévézd u. feldl a Raday Gedeon u. felé is két egyenes forgalmi savot vezettink 4t a
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csomopontban. Ezt a Csévézd utcai jelenlegi vasUti hid kotottsége miatt a hidnal egy séavra kellett
sz(kiteni. A Csévezd utcai vasuti hid atépitése esetén a két forgalmi sav tovabbvezethetd.

A Cséveézd utca feldl a hid utén egy rovid 6nalld jobbra kanyarodd sévot alakitottunk ki a csomépont
kapacitédsanak novelése érdekében.

A Csevezd u. — Raday Gedeon u. irany igy mindkét irdnyban két forgalmi savossa vélik, és az iranyok
kozott egy kb. 2,5 m széles biztonségi sévot terveztink.

A csomdpontban a Gyomréi utat keresztezd kerékpéros dtvezetést az 1. valtozatban ismertetett
modon alakitottuk ki.

A 3. vdltozat elényei:

A Réaday Gedeon u. — Gyomréi Ut varoskozpont felé vezetd irany forgalmi kapcsolata az indirekt 4g
megszUntetesevel, és direkt balra kanyarodassal valé kialakitasaval kedvezd valtozast jelent.

- A tervezett csomopont elsdsorban a Raday Gedeon utcai vasdti hid 2x2 savos kialakitasa
esetén kedvezd mind forgalomtechnikai, mind forgalmi szempontbal.

A 3. vdltozat hdtrdnyai:

- Avaltozat kialakitasa a legnagyobb mértékl épitési beavatkozast igényli, kilonosen a Réday
Gedeon utcai vasUti hid 4 forgalmi sévosra torténd atépitése esetén.

- A Raday Gedeon utcai vasUti hid 4 forgalmi savosra torténd &tépitése nélkil a csomdpont
forgalomtechnikai szempontbdl a hid elétti rovid becsatlakozd sav miatt kedvezétlen.
Forgalmi szempontbdl sem ad kapacitéasbévilést a jelenlegi dllapothoz képest.

S . A CSEVEZO UL - RADAY GEDEON U, - GYOMRM U'T
' (.\Onu()l vT CROMOPUNTIABAN A KOZVETLEN BALRA
KANYARODAS LEHETOSEGENEK VIZSGALATA
: HASZNALTSACGA A CSOMOPONTOK KAPACITASKIHASZNALTSAGA
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A Gybmréi Ut — Csévezd u. — Radayi Gedeon u. csomépont talakitéséra a 3. véltozatot javasoljuk a
Raday Gedeon utcai vasti hid 4 forgalmi savosra torténd atépitése mellett.
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A jelenlegi csomdpont problémdja

- A csomopont melletti vasuti 4tjaré strd és hosszuidejl lezdrasa miatt minden irdnybdl
jelentds torlédéasok alakulnak ki.

- A csomopont a kozelmultban épllt at a gyorsforgalmi Ut hidja alatt k6zépsé jardaszigettel
a forgalmi iranyok szétvalasztésaval, és kapott jelzélampa szabélyozast a Szemeretelep felé
vezetd Ut vasuti atjarojaval 6sszehangolva. Ezzel viszont olyan forgalomtechnikai allapotot
teremtett, hogy a Gyomréi Utrdl balra kanyarodd autdbuszok és nehéz tehergépjarmivek
nem tudnak a sajat savjukbdl bekanyarodni.

- A Gybmrdi ut varoskozpont feldli iranyabdl a vasuti 4tjard felé vezetd iranyban a jobbra
kanyarodo sav hossza rovid.

- A Gyomrdi Ut varoskézpont feldli irdnydbdl a balra kanyarodé sdv hidnya is iddnként
torlddast okoz a gyorsforgalmi Ut hidja alatti rovid felalld hosszbél adéddan.

- A csomopontban a Gyomrdi Ut keresztirdnydban nagy szikség volna kerékpéros
kapcsolatra.

A fenti problémdk megsziintetése érdekében a csomdpont dtalakitdsdra 3 vditozatot dolgoztunk ki
A tervezett csomdpont ismertetése

1, véltozat

Ebben a valtozatban 2 csomépont jelenlegi kialakitasat megtartottuk, de biztositottuk a Gyomréi
Uton keresztiranyban a kerékparos kapcsolatot.
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A Gyomrai Uti keresztiranyd atvezetést a csomdpont keleti oldalan 6nallé kétiranyl kerékpardtként
terveztik.

A Szemeretelep felé vezetd Ut keleti oldalédn az 6nalld, kétirdnyd kerékpérutat tovabbvezettik. A
tovébbvezetéshez a vast terlletébd| vald kisajatitas szikséges.

Az 1. vdltozat eldnye:

- A csomdpont Utépitést nem igényel, azt csak a tervezett kerékparos dtvezetés koltsége
terheli.

Az 1. vdltozat hdtrdnyai:

- Acsombpont problemai k6zil csak a kerékpéros kapcsolat hidnyat orvosolja, a tobbire nem
ad megoldast.

- Akerékpardt kialakitasahoz a vasut tertletébdl valo kisajatitas, valamint egy gazdasagi épulet
kisajatitasa szUkséges.

2. valtozat

Ebben a valtozatban a csomoépontban a kerékparos dtvezetést az 1. véltozat szerint alakitottuk ki, de
a vasut felé torténd tovabbvezetést irdnyhelyesen a koziton alakitottuk ki. A megoldas szerint a
csomopont deli sarkaban a vasuti terlletbdl ebben a véltozatban is szikséges kisajatitas, de a vasuti
gazdasagi épulet megtarthato.

A Gyomréi Ut varoskozpont feldli iranyabdl a jobbra kanyarodé savet meghosszabbitottuk.
A 2. valtozat eldnyei, és hdtrdnyal:

Nagyrészt megegyeznek az 1. véltozat elényeivel és hatranyaival annyi kilonbséggel, hogy a
Gyomréi Ut varoskodzpont feldli iranyabdl a jobbra kanyarodd sév meghosszabbitasabdl addddan a
forgalmi torlodasok megszUntethetdk, illetve a kerékpéardt kialakitdséhoz a vasiti gazdasagi épulet
szanalasa nem szikséges.

3. véltozat

Ebben a valtozatban a Gyomréi Ut varoskozpont feldli irdnyabdl a jobbra kanyarodd savot
meghosszabbitottuk, &s 6nallo balra kanyarodd séavot alakftottunk ki.

A gyorsforgalmi Ut hidja alatti kozépsé jardaszigetet Ugy alakitottuk at, hogy a Gyomréi Utrél balra
kanyarodo autbbuszok és nehéz tehergépjarmiivek is sajat sévjukbdl tudjanak bekanyarodni.

A Gyomrdi uti keresztiranyl kerékparos-atvezetést a 2. valtozat szerint alakitottuk ki.
A 3. valtozat eldnyei:

- A csomépont sok probléméjara ad megoldast, vagyis a Gyomréi Ut varoskozpont feldli
irany2bdl a jobbra kanyarodd sav meghosszabbitésatdl, a balra kanyarodé sav 1étesitésébdl
adoddan a forgalmi torlddasok megszuntethetdk.

- A gyorsforgalmi Gt hidja alatti kozéps6 jardasziget &talakitasaval és a jelz8lampas
forgalomiranyftas atalakitasaval a Gyomrdi Utrdl balra kanyarodd autébuszok és nehéz
tehergépjarmivek sajat savjukbol tudnak balra kanyarodni.

- A Gydmrdi uton keresztiranyban a hianyzo kerékpéros kapcsolat Ugy lett biztosftva, hogy
ahhoz a csomopont deli sarkaban levé vasiti gazdasagi épulet szanéldsa nem szikséges.
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A 3. vdltozat hatranya:

- A valtozatok kozdl ez igényli a legtobb épitést, és beavatkozast, igy a legkoltségesebb
megoldas.

A Gydmr6i Ut - Iglé u. csombpont atalakitdsara a 3. valtozatot javasoljuk.

U JELZOLAMPAS CSOMOPONT KIALAKITASANAK LEHETOSEGE AZ ATTILA, VAGY A VAJK UTCANAL

A Megbizé (BKK), valamint a XVIII. kerileti Onkormanyzat kérésére foglalkoztunk a Felsécsatari Gti
és a Csévezd utcai csombpontok kdzott az Erzsébettelep feldl egy Uj kézdti kapcsolat kialakitasanak
lehet6ségevel. Ez az Attila utcandl, vagy a Vajk utcanal egy szintbeni jelz8lampéas csomdpont
kialakitasat jelentené. Jelen tervfejezet ezen csomdpontok kialakitasat vizsgalja.

Mind az Attila utcanal, mind a Vajk utcandl 2 csomdponti véltozatot dolgoztunk ki. A véltozatok
kialakitasanak kotottsége, hogy a Gyomrdi Uton a beépités a 2x3 sdvos keresztmetszet bévitését
tobblet forgalmi savval nem teszi lehetéve.

1. csomoponti valtozat

Ebben a valtozatban a Gyomrdi Uton a véroskozpont feléli oldalon a belsd sdvot egyenes-
balra savnak jeloltdk ki, mig mellette halad a két egyenes sév. A véroskdzpont felé a szélsé
sav egyenes-jobbra sav, mig a két belsé sav egyenes iranyU. Az alérendelt iranyok felél (Vajk
utca — ,A" valtozat, Attila utca — ,C" véltozat) egy forgalmi savot biztositottunk. A Gyomréi
uton keresztiranyban a csomépont keleti oldalan a Vajk u. esetében gyalogétkeléhelyet
alakitottunk ki.

2. csomoponti valtozat

Ebben a véltozatban a Gyomrdi Uton a varoskozpont feléli oldalon egy ¢nallé balra
kanyarodd savot alakitottunk ki. Ez Ugy volt lehetséges, hogy az egyenes irdnyokat 3 savrol
2 savra szlkitettuk. A csomépont tobbi része megegyezik az 1. csomdponti valtozattal. A
Vajk utcai csomépontot ,B” véltozat, az Attila utcai csomodpontot a ,D” véltozat tartalmazza.
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A csombpontok forgalomtechnikai helyszinrajza a Vajk utca esetén ,A” és ,B" valtozat

3 ’ i
s % ! i Jelmagyarazat
! Vi 4
} | . 57 u ‘-\ 3 7 | TRt
—_— < — s g . rome<ogt ooy g i o
- Craseraca *g I e
/= TN O e e R G A i 2 b e - W
| - e T R — | i

VAJK UTCAI GSOMOPONTTAL

A" VALTOZA
I — i
| Lad g a ; ]
[ \,‘ ! 3 ) ’ // i Jelmagyarézat
Cemead 1 AR // [ i
----- - - "./ e

, o 7 VAJK UTCAI GSOMOPONTTAL
i ‘ 'B" VALTOZAT

16



A csomoépontok forgalomtechnikai helyszinrajza az Attila utca esetén ,C" és ,D” véltozat

Jefmagyarézal

S [

(AT —

— | Ferhegyirepiiiarie vezeto ot __
A Gybmn il

220m

220m

ATTILA UTCAI CSOMOPONTTAL
"C" VALTOZAT
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220m

ATTILA UTCAI CSOMOPONTTAL
"D" VALTOZAT

A Gyomrdi Ut Vajk és Attila utcai csomdpontjainak Iétesitésébdl adodé forgalmi atrendezédésbél

vegeztlk el a tervezett jelzéldmpés csomdépontok kapacitésvizsgalatat, valamint az annak hatasara
bekovetkezé eljutasi idd valtozasokat is.
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A tervezett jelz8lampas csomodpontok kapacitaskihasznaltséga
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Az abrakbdl jol lathatd, hogy a tervezett jelzélampas csomoépontokban mintegy 13-34 %-0s

Lathatd tovabbd az is, hogy a tervezett csomodpontok kialakitdsdnak hatdséra bekovetkezd
idényereséggel szemben mintegy 7-20-szoros id&veszteség jelentkezne azokban a tervezett
csomdponti valtozatoktdl és forgalmi idészakoktdl fuggden.
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A csomépont kialakitdsanak elényei:

Az Erzsébettelep feldl érkezé forgalomnak (a Vajk utca, Attila utca kornyezetében) a
Gyomréi Utra vald kijutas ideje rovidul (max. 1-2 perc/jarmd). Ervényes ez visszafelé iranyban
is. Ez adja a csomopont |étesitésébd! eredd iddnyereség 23-32%-4t.

Az Erzsebettelep feldl érkezd forgalom szamara megnyilik a lehetéség a gyorsforgalmi Ut
kozvetlen elérésére a varoskdzpont iranyaba az Ulléi Ut felé is, ami jelentds idényereséget
okoz a Gydmrdi Uti irannyal szemben (6-7 perc/jarmU-atlagos forgalmi kéralmények kozott).
Ez a lehetbség a tervezett keresztmetszeti dtalakitdssal, vagyis a gyorsforgalmi Ut melletti
acélszalagkorlat elbontésaval a csomopontok kialakitasa nélkdl is adott. Ebbél adédik az
Erzsébettelep feléli idényereség mintegy 68-77%-a.

A tervezett csomdpontokban a Gyémrdi Uton a keresztiranyl gyalogos kapcsolat
(gyalogatkelShellyel) szintben megvaldsithatd. Ez elssorban a Vajk utcanal elényss, mivel
ott nincs kulonszintd gyalogos kapcsolat (feltljard), és van autdbusz megélléhely mindkét
oldalon. Ugyanakkor a gyalogétkelShely a csomdpont kapacitasat tovabb rontja.

A csomoépont kialakftasanak hatranyai:

A XVIII. kertlet Vérosrendezései és Epitési Szabalyzata nem emliti sem Vajk, sem az Attila
utcat a gydjté utak kozott, igy semmilyen Uthéldzati szereppel nem latja el. Mindkét utca
jelenleg forgalomsillapftott lakdutca, melynek kapcsolata egy vérosi |. rendi (gyorsforgalmi
dttal) nem indokolt.

A lakoutcakba (Vajk u., Attila u.) indokolatlan, oda nem illé forgalmat vonz, ami az ott lakék
nyugalmat zavarja.

A tervezett csomépontok kapacitas kihaszndltsaga joval meghaladja a 100%-ot, igy abban
Jelentds forgalmi torlédasok alakulnénak ki. A repulétérre vezetd Ut belsd savjaban ez
kdlonasen hatranyos. Az Erzsébet-telep vérosrész felé is éppen ellenkezé hatast valtana ki,
mindenki elkertlné ezt a tdlterhelt csomépontot. Forgalmi szempontbél a csomépont
kialakitasa nem megfelel6, annak kialakitasa jelentds id6veszteséget okoz!
Forgalombiztonsagi szempontbdl a tervezett csoméponti kialakitas rendkivil aggélyos. A
varoskozpont feldl kialakitott balra kanyarodd sdv csak a gyorsforgalmi utat jelentd
megemelt sebességld (70 km/6) belsd forgalmi sav keresztezésével alakithatd ki, ami
rendkivil balesetveszélyes, ezért ott a belsé forgalmi savban is 50 km/é-ra kell csékkenteni
a sebességet. Nincs olyan kdzlekedésbiztonsagi audit, vagy engedélyezd hatdsag, amelyik
hozzajarulna ehhez a kialakitashoz. A 8 km hosszU egységes kialakitasy, szintbeli
csomopontoktdl  mentes  Utszakaszon  egy  jelzélampds  csomépont  kialakitasa
elfogadhatatlan. A jelzbldampas csomopontban a jelzéldmpa meghibdsodasa esetén
kalonssen balesetveszélyes helyzet adddna.

A 2x1 savos gyorsforgalmi Ut és a 2x2 savos Gydmrdi Ut osszenyitasaval a 2x3 savos
szakaszokon alakulhat ki az a fonédésos Utszakasz, ami lehetévé teszi a helyi forgalom (pl.
Erzsébettelepi forgalom) és a f6Uthaldzati forgalom egyuttmikodését, ezzel jelentds
idényereséget és forgalombiztonségot elérve. Ezzel az ¢sszenyitassal érheté el az is, hogy a
FelsGesatari Uti és Csevezd utcai jelz6ldmpés csomopontok forgalma csokkenjen, ezzel
kapacitasuk novekedjen, és igy az Erzsébet-telep felé és feldl irdnyuld forgalom gyorsabban,
forgalmi torlédasok nélkul lebonyolddjon.

Fenti szempontok alapjan a Gyomréi Gton a Vajk és az Attila utcaknal (j csomdpontok kialakitésa
nem tdmogathatd!
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A Mtérgyépitési feladatok bemutatasa

A mitargyépitési feladatok alapvetéen a meglévé szerkezetek felljitasat foglaljak magukba. Jelen
tanulmanyunkban az a két hid kerul bemutatasra.

A Felsesatari uti, ahol az aluljard Urszelvényének modositésa miatt 4t kell épiteni a matargyat,
illetve egy Uj gyalogos hid a Csaba utca kornyezetében, amely a buszmegélldkhoz igazodva a
gyalogosok Ut feletti 4tkozlekedését teszi lehetéveé.

Fels6csatari Uti csombpont:

A FelsGesatari uti csomopont komplex kialakitast. A Ferihegyi repUlétérre vezetd gyorsforgalmi it
és a Gyomroi Ut palyaszintje funkcionalisan és magassagi értelemben elvalasztott. A gyorsforgalmi
Ut kozuti aluljaron vezet at a csomopontban, a forgalom U-keretes tamfalak kozott halad. A Gydmréi
Ut és a FelsOcsatari Ut forgalma ehhez képest szintben keresztezi egymast. A gyalogos forgalmat
szintén szintben vezetik &t. A jarmdforgalom és a gyalogos forgalom atvezetésére jelenleg az U-
keretes tamfalak tetejére fellltetett kulonélld hidak szolgdinak. A gyorsforgalmi Ut kozuti
aluljaréjaban jelenleg 3,65m-es magassagkorlatozas van érvényben.

N b ZHRPE WY |

N |

A kozdti aluljard az atépitést kovetben a szabvanyos 4,70m-es (rszelvény magassaggal kerdl
kialakitasra, ehhez a tamfal U-keretét magasitani szikséges, a hidszerkezetek also sikja megemelésre
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kerUl. Az U-keret szabad nyflasa 9,90 m. A szukséges Urszelvény névelés mellett a kozdti hid két
oldalan haladé kézmUvek végleges kivaltésat is meg kell oldani.

A forgalomtechnika tanulmanytervi véltozataihoz igazoddan 3 véltozat kerul megvizsgélasra
mUtargyas szempontbdl:

l. valtozat: kétsavos Uj kozuti hid, meglévé gyalogos hid megtartésa és megemelése.

Uj kétsavos kozdti hid kerdl kialakitésra, tervezett szélessége 10,38m. 19db 30cm magas, 11,60m
hosszy, feszitett, eléregyartott hidgerenda és a vele egyuttdolgozéd 20-23cm vastagsagu vasbeton
palyalemez alkotja a hid szerkezetét. Az Uj hid alapozésa a meglévé vasbeton kerethid mogett kerdl
kialakitasra, hidfénként 6db 60cm atmérdjd, kb. 7,5m hosszu colop készil egy sorban elhelyezve. A
hid ket szélén 50cm szeles 25cm-es magas monolit szegély épul. A szegélyek teljes hosszaban H2
kozlti vezetdkorlatot terveztlnk.

Az elkészult felszerkezetre kerll az mBL és a 3rtg. Uj aszfaltréteg.

A 4,90m szeles, 11,0m témaszkoz( gyalogos hid acélszerkezete megmarad. Az aluljaréban
szUkséges (rszelvény elérésehez a gyalogos hidat 68 cm-rel kell megemelni. Ehhez az U-keret is
magasitasra kerdl.

I valtozat: haromsavos Uj kdziti és gyalogos hid egységes szerkezetként kialakftva.

Uj héromsavos kozdti hid létestl, mely a gyalogos forgalmat is lebonyolitjia. A tervezett hid
szélessége 18,08m. 34db 30cm magas, 11,60m hosszy, feszitett, eléregyartott hidgerenda és a vele
egydttdolgozd 20-23cm vasbeton palyalemez alkotja a hid szerkezetét. Az (j hid alapozésa a
meglévd vasbeton kerethid magott kerdl kialakitasra, hidfénkent 10db 60cm atmérdjd, kb. 7,50m
hosszu colop keszul egy sorban elhelyezve.

Az elkészllt felszerkezetre a kozdti atvezetésnél mBL. szigetelés, a gyalogos atvezetésnél BS
érdesitett sovedelem keszul. A kbzdti atvezetésnél a szigetelésre kertl a 3rtg. Uj aszfaltréteg.

A kozuti dtvezetesnél a hid két szélén 50cm széles 25cm magas monolit szegély épul. A szegélyek
telles hosszaban H2 kozdti vezetdkorlatot, a gyalogos &atvezetés két oldaldn 1m magas nyitott
szelvényU pélcas gyalogos korlatot terveztink.

Ill. valtozat: haromsavos Uj kozdti hid, meglévé gyalogos hid megtartasa és megemelése.

Uj haromsavos kozdti hid Iétestl 12,38m szélességgel. 23db 30cm magas, 11,60m hosszy, feszitett,
elbregyartott hidgerenda és a vele egyUttdolgozd 20-23cm vastagsagu vasbeton pélyalemez alkotja
a hid szerkezetet. Az Uj hid alapozésa a meglévd vasbeton kerethid magott kerdl kialakitésra,
hidfénkeént 7db 60cm atmérdjd, kb. 7,5m hosszd colop készul egy sorban elhelyezve. A hid két szélén
50cm széles 25cm-es magas monolit szegély épll. A szegélyek teljes hosszaban H2 kozuti
vezetkorlatot terveztink.
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Az elkészult felszerkezetre kerll az mBL és a 3rtg. Uj aszfaltréteg.

A 490m széles, 1,0m tamaszkoz( gyalogos hid acélszerkezete megmarad. Az aluljaréban
szUkséges Urszelvény eléréséhez a gyalogos hidat 68 cm-rel kell megemelni. Ehhez az U-keret is
magasitasra kerdl.

Véltozatok értékelése:

L

IL.

II1.

véltozat: kétsavos j kozdti hid, meglévé gyalogos hid megtartasa és megemelése.
ElSny: Kevesebb szerkezeti beavatkozas, kevesebb Uj szerkezeti elem, emiatt
alacsonyabb épitési kéltség, kisebb beavatkozasi terllet,
Hatrany: A hidakat kulon kell kezelni, Gzemeltetni. Az eltérd hidszerkezetek miatt
fenntartaskor eltérd beavatkozésok szikségesek, magasabb
Uzemeltetési koltségek. A két hid kulon vizelvezetése miatt tobb
hibaforras lehetséges. A gyalogos hid tartdszerkezete egyben a korlat is,
ezert a mai korlatszerkezeti igényekkel nem 6sszehangolhatd, nem teheté
szelldssé, esztétikussa.

valtozat: haromsavos Uj kéz(ti és gyalogos hid egységes szerkezetként kialakftva.
El6ny: Egyszer(bb, olcsébb Uzemeltetés. Forgalomtechnikai szempontbol
kedvezdbb és biztonsagosabb keresztmetszet, nagyobb hasznos szélesség.
Szigeteles és vizelvezetés egyben kezelhetd, kevesebb hibaforras. Egységes,
esztétikus kialakitas.
Hatrany:  Magasabb épitési kdltség, nagyobb beavatkozasi terulet.

valtozat: haromsavos Uj kdzuti hid, meglévé gyalogos hid megtartasa és megemelése.
Elény: Egyszerdbb, olcsébb Uzemeltetés. Forgalomtechnikai szempontbdl
kedvezébb és biztonsagosabb keresztmetszet.
A gyalogos és gépjarm( forgalom fizikailag teljesen kilénvalasztott, kisebb
baleseti kockazat.
Hatrany: A hidakat kulon kell kezelni, az eltérd hidszerkezetek miatt
fenntartaskor eltéré beavatkozasok sztkségesek, magasabb
Uzemeltetési koltségek. A két hid kulon vizelvezetése miatt tobb
hibaforras lehetséges. A gyalogos hid tartészerkezete egyben a korlat is,
ezért a mai korlatszerkezeti igényekkel nem &sszehangolhaté, nem tehetd
szelldssé, esztétikussa.

TervezGi javaslat: A Il véltozatot javasoljuk megépftésre, mert bar ezen véltozat megépitése
valamennyivel koltsegesebb, a 100 éves idétartamra vetftve kisebb fenntartasi koltségekkel
Uzemeltethetd. Kisebb a hibaforras lehetésége, szigetelés, vizelvezetés szempontjabél kedvezdbb
az egyesitett hidkent kialakitott véltozat. Az 6sszehangolt kialakitds miatt esztétikusabb kialakftas

érhetd el.
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Csaba utcai csomdpont:

7 Maﬁ?mnﬁ{'a‘(
[]

A gyalogos feluljard épitését a kornyék tomegkozlekedésének javitdsa, a buszmegalldk jobb
megkozelithetdsége indokolja. A tervezett hid tengelyét a Csaba utcéval parhuzamosan vettik fel,
a korabbi tanulmanytervnek megfeleléen.

A feldljaro, gyorsforgalmi utat athidald hidszerkezetére két véltozatot készitettink. Az ,A” véltozat
parhuzamos &vU racsos acél szerkezetet, a ,B” valtozat egy ives acél racsos felszerkezet. A két
valtozat tervezett alépitmenyei azonosak. Az skadalymentes megkozelités szempontjabdl ezzel
parhuzamosan 3 valtozat kerUlt megvizsgalasra. A hidszerkezet és az akadalymentes megkozelités
valtozatanak kivalasztasa egymastdl fuggetlendl torténhet.

Hidszerkezet:

Mindkét bemutatott valtozatnal a gyalogos kozlekedésre alkalmas hasznos szélesség az 1.00m
magas acel palcas korlatok kozott 2.25m. A keresztmetszeti kialakitasa tetészelvényd, a keresztesés
2.5%-2.5%, a hosszesés szintén kétirdnyd 1.55%.

Az acelszerkezeteket telies egészében mazolt (4x80um), a korldtok elemei teljes egészben
tuzihorganyzott (80um) és mazolt (3x80um) kivitelben késziilnek.

Az acél palyalemez felulete a gyalogos kézlekedésre alkalmas érdesftett B-5 bevonatot kap.

A tervezett felszerkezet valtozatok k&zés ltaldnos adatai

tamaszkoze: 32.00m
felszerkezet hossza: 32.30m
szabad nyilas: 30.80m
palyaszint: 142.68m
athidalt akadaly psz.: 137.28m
szerkezeti szélesséq: 3.00m
hasznos szélesséq: 2.25m
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LA" valtozat — Racsos acélhid szerkezet

A tervezett felszerkezet 1,65m-es szerkezeti magassagu racsos acélszerkezetként kerl
kialakitasra.

El6nysk: Egyszeriibb tipizélhaté csomoponti kialakités, pl. egyforma racsrudak.
Hatranyok: Kevésbé esztétikus. Csak tdlemeléssel, a szerkezet megtorésével lehet a széles
tetdszelvényt magasségilag lekovetni a hidalakkal.

,B" véltozat - Racsos acél ivhid szerkezet

A tervezett felszerkezet 2,80m-es szerkezeti magassadgl racsos ivhidként kerdl
kialakftasra.

Elényok: Az ivhid esztétikusabb kialakitést nydjt. Kicsit bonyolultabb geometridval, kozel azonos
acelmennyiseggel, sokkal tetszetGsebb szerkezet alakithatd ki. Az alsé v ivessége nagyon jol
alkalmazhato a széles (22.75m) tetdszelvényl Utpélyahoz.

Hatranyok: Bonyolultabb geometria, kevéshé tipizdlhatd szerkezeti egységek.

Tervez{i javaslat a hidszerkezetre: A vérosi kornyezetbe, és a nagy forgalomra vald tekintettel
mindenképpen a lagyabb vonalvezetés( acél ivhid szerkezetet javasoljuk tovabbtervezni.

Akadalymentes megkozelités:

A terepi adottsagokbdl illetve a kapott magassagi értékekbdl a gyalogos feldljaré palyaszintje és az
induld terep kozotti magassagkulonbség 5.40m.

. valtozat - Kialakitas akadalymentes rémpékkal

Ebben a valtozatban a feluljarok megkozelitését csak lejtdkkel terveztik. Az 5.40m-es
szintkulonbseget 12db 20cm vastag, monolit vasbeton rdmpakarral tudjuk lekuzdeni, a rémpak
hasznos szélessége 2,25m, 5%-0s hosszeséslek, a rampakarok hossza 9.00m. A lejtékarok kozott
1.50m hosszu pihendk kertinek kialakitasra. A pihendk sarkain ®30cm atmérdj vasbeton pillérek
szolgalnak a szerkezet tamaszaként. Az oszlopok alapozésai 1.50mx1.50mx80cm méret( vasbeton
pontalapok, illetve dsszevont 1.50mx2.70mx80cm alaptestek.

Az ,A" rampa kialakitasa tortvonald, a 176-178Hrsz. — telkeken kialakithatd, de a nagy helyigény
miatt épuletek bontasa nem kerulhetd el.

A ,B" jeld rampa parhuzamosan kialakithaté a buszmegélldval illetve a meglévé gyaloguttal, de a
rampakarok szélessége it is idegen terlletek, épuletek igénybevételét teszi szukségessé. It a
forduldk szama minimalizalhatd, négy rémpakar utan kell egy-egy 180°-os fordulét beiktatni.

A rémpak jaréfellletét jarhatd B-5 bevonattal, a szegélybordak oldalsd és felsé feltletét B-5
bevonattal kell ellatni. A lemez alsd felUletén 50cm széles savban a széleken B-4 bevonatot
terveztunk.

A leftokarckon és pihendkon a jardvonaltdl mérve 1.00m magassagu gyalogos, palcas acél korlat
kerul kialakitasra, a korlatok elemeit teljes egészében tuzihorganyzott (80um) és mazolt (3x80um)
kivitelben kell késziteni,
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Elényok: Teljes akadalymentességet tudunk biztositani az 5%-os lejtékkel a mozgassérilteknek,
kerekesszekkel kozlekedSknek is. A vasbeton szerkezet kifejezetten gazdasagosan kialakithato.
Mindenki hasznalhatja, gyalogosok, kerekesszékkel kozlekedd mozgéssériltek, babakocsival
kozlekedd kismamak, biciklit told kerékparosok.

Hatranyok: A tervezési terllet sirl beépitettsége miatt csak idegen tertletek igénybevételével
megvaldsithatd megoldas. A szociélis otthon tertletének nagysagéval vetekszik egy ilyen
ramparendszer terUletigénye. Komoly hatrény a rdmpakarok hossza, nagy kertléutat (2x100m) kell
megtenni a gyalogosan kozlekeddnek. Nagy feltletet kell karbantartani, tisztitani, f8leg téli tzem
idején. A mozgéasukban korldtozottak vagy gyalogosan is nehezebben kozlekedd idésebbeknek ez
a tobb mint 200m plusz séta emelkeddn biztosan megterheld, de az atkelés biztosftott. Esztétikailag
a kozel 100-100m rémpa tomegének latvanyat nehéz ellensilyozni egyetlen hiddal, fgy dsszhatésat
tekintve az el6irasok mentén tervezett ilyen rdmparendszer nem tudja elényosen befolysolni az
adott terllet varosképét.

II. valtozat - Kialakitas akadélymentes lépcsékkel és liftekkel

Ebben a valtozatban a fellljarok megkdzelitését 1épcsdkkel és felvondkkal terveztik. Az emlitett
szintkUlonbséget 4db lépesdkarral tudjuk leklizdeni. Az alkalmazott 1épcsék kozel 20°-0s hajlastiak
(fellépd 13.5¢m, belépd 37cm), a lépcsdkarok szélessége 2,25m, hossza 3.70m. A lépcsékarok kozott
1.50m hosszu pihendket alakitottunk ki. A szerkezetet a [épcsépihendknél tdmasztjuk meg ©406mm
atmergjd acelcsd pillérekkel. Az acélesd pillérek 2.00x2.00x80cm beton alaptestekbe vannak
befogva.

Az A" 1épcsod kialakitasa tortvonall, a 176-178Hrsz. —U telkeken kialakithatd, az épiletek bontasa
nelkdl. Az ,U" alaku orsétérben a tervezett felvono szerkezet elhelyezhetd.

A ,B" jelli lepcsd parhuzamosan kialakithatd a buszmegalldval illetve a meglévé gyaloguttal, nincs
szUkség a jarovonal megtérésére.

A lépcsd és pihendk jarofellletét jarhatd B-5 bevonattal kell ellgtni.

Az acélszerkezeteket teljes egészében mazolt (4x80um), a korlatok elemeit telies egészében
tuzihorganyzott (80um) és mazolt (3x80um) kivitelben kell késziteni.

A lépcsdkarokon és pihenékon a jardvonaltdl mérve 1.00m magassagl gyalogos, palcas acél
korlatokat terveztink. llletve a kerékparosok |épcséhasznélatanak megkonnyftésére toldsint
terveztink mindkét lepcsén.

Elényok: A lépcsék az ide vonatkozd akadalymentességi kovetelményeknek kialakitasukat tekintve
megfelelnek. Az elSirésokat betartva kényelmes lépcsdkarokat terveztink, kellé szamu pihenével. A
megtett tavolsag is csupan 20m. A teljesen akadalymentes kozlekedést a felvondk biztositjak,
gyakorlatilag minimalizélva ezzel a feleslegesen megteendd Utvonalakat. Ez a valtozat kialakithatd
épuletek bontasa nélkdl.

Hatranyok: A tervezési terdlet slrd beépitettsége miatt az ,A" lépcsékar csak idegen tertletek
igénybevételével megvaldsithatd megoldas, a szocialis otthon kertjének terdletére esik a hidtamasz
és az egyik lépcsdkar. A felfondk Uzemeltetése koltséges,a rendelkezésre allast &llanddan biztositani
kell. A kultéri épitményeknek, muszaki létesitményeknek kilonssen ellenallénak kell lennie.
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IIl. valtozat - Kialakitas akadalymentes Iépcsékkel és [épcséliftekkel

Ebben a valtozatban a fellljarok megkozelitését 1épcsékkel és a korlatra épithetd 1épcsélifiekkel
terveztuk. Az emlitett szintklonbséget 4db szekrény keresztmetszetd, acélszerkezetl lépcsékarral
tudjuk lektzdeni Az alkalmazott 1épcsék kozel 20°-0s hajlasuak (fellépd 13.5cm, belépd 37cm), a
lépcsOkarok szélessége 2,25m, hossza 3.70m. A Iépcsdkarok kozott 1.50m hosszd pihendket
alakitottunk ki. A szerkezetet a lépcsdpihendknél tamasztjuk meg ®406mm 4tmérdjl acélcsd
pillérekkel. Az acélcss pillérek 2.00x2.00x80cm beton alaptestekbe vannak befogva.

Az A" lépcsd kialakitasa tortvonall, a 176-178Hrsz. —U telkeken kialakithaté, az épuletek bontésa
nélkal,

A B2 jelli lepesé parhuzamosan kialakithatd a buszmegéliéval illetve a meglévé gyaloguttal, nincs
szUkség a jarbvonal megtorésére.

A lépcso és pihendk jardfellletét jarhatd B-5 bevonattal kell ellatni.

Az acélszerkezeteket teljes egészében mézolt (4x80um), a korlatok elemeit teljes egészében
tuzihorganyzott (80um) és méazolt (3x80um) kivitelben kell késziteni.

A lépcsGkarokon és pihendkon a jérévonaltdl mérve 1.00m magassagl gyalogos, palcas acél
korlatokat terveztink. llletve a kerékpdrosok Iépcséhasznalatanak megkonnyftésére toldsint
terveztlink mindkét lépcsdn.

El6ny6k: A lépcsdk az ide vonatkozod akadalymentességi kovetelményeknek, kialakitasukat tekintve
megfelelnek. Az eldirasokat betartva kényelmes Iépcsékarokat terveztunk, kellé szamu pihendvel. A
megtett tavolsag is csupan 20m. A teljesen akadalymentes kozlekedést a kerekesszékkel kozlekeddk
szamara lépcsdliftek biztositjak. Ez a véltozat kialakithatd épiiletek bontasa nélkl.

Hatranyok: A tervezési terulet sirl beépitettsége miatt az ,A” lépcsékar csak idegen tertletek
igenybevételével megvaldsithatd megoldas, a szocidlis otthon kertjének tertletére esik a hidtamasz
és az egyik lepcsSkar. A lépcsdliftek Uzemeltetése koltséges, a rendelkezésre allast allanddan
biztositani kell. A kiltéri épftményeknek, mdszaki létesitményeknek kulénasen ellendllonak kell
lennie. A [épcsdlifire nem sok megvaldsult példat ismertink kultérben, a megépilt példék alapjan a
megiteleése negativ. Itt viszonylag nagyobb magassagra kellene a szerkezetet kiépiteni. Az egyszer
korlat helyett erre az igénybevételre kulon méretezett korlatszerkezetet kell tervezni.

Tervezdi javaslat: A Il. valtozatot javasoljuk tovébbtervezni. Ez az a véltozat, ahol teljestl az
akadalymentes kozlekedés elve, és az épitmény altal elfoglalt tertlet is minimélis terdlet
igénybevetellel jar. A felvondkat a gyalogosan kozlekeddk széles kore hasznalhatja, a lépcsdk pedig
kényelmes és rovid Utvonalat biztositanak a felliljard hidszerkezetéhez.
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