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JEGYZOKONYV
a Telepiilésfejlesztési és Fenntarthaté Fejlodési Bizottsag
2017. marcius 13-ai rendkiviili iilésérél

Keésziilt: a Teleplilésfejlesztési és Fenntarthaté Fejlodési Bizottsag 2017. februar 23. napjan,
a Polgarmesteri Hivatal I. emeleti Aulajaban (1184 Bp., Ulléi ut 400.) megtartott myilt
rendkiviili iilésén.

Jelen vannak:
Bizottsag részérdl: Toth Kélman elndk, Petrovai Ldszlo, Erdédy Viktor, Mester Attila,
Mogyorosing dr. Pécsi Ildiké (Készegi Janos alelnok, Havasi Zoltan jelezte tivolmaradésat)

Hivatal részérdl: Domotor Istvan alpolgarmester, dr. Borbély Gyorgy JKPL, Jankovits Vera
f6épitész, Hartung Melinda foépitészi asszisztens, Feil Gyodrgy (MEKI)

Meghivottak: Batori Gabor és Egyhazi Ferenc (BKK), Csurilla Imre, Hasprai Alexandra,
Banos Daniel, Mojzes Petra, Berkes Gergely, Forgics David (Lonberg-Linakron
Konzorcium)

A Bizottsag 5 fovel hatdrozatképes.

Téth Kdlman: koszonti a megjelenteket és a meghivott vendégeket a Budapesti Kozlekedési
Kozpont munkatirsait és a LONBERG-LINAKRON Konzorcium tervezsit. Megnyitja az
lilést, megallapitja, hogy a Bizottsag 5 fovel hatdrozatképes. Kéri a Bizottsag véleményét a
meghivéban 1€évé napirendi pontokrol.

(Jelen van 5 f0 bizottsdagi tag)

36/2017. (111.13.) sz. TFFB hatarozat

Budapest F6varos XVIIL. keriilet Pestszentlorinc-Pestszentimre Onkorményzat Képvisels-
testiiletének Telepiilésfejlesztési és Fenntarthaté Fejlédési Bizottsdga 5 igen szavazattal
egyhangulag elfogadja a meghivéban meghirdetett napirendi pontokat:

1, Ferihegyi repiildtérre vezetd gyorsforgalmi at fejlesztésének 1. titeme, Tanulméanyterv kiegészitd vizsgalatok
cimii dokumentacid tartalmanak elfogadasa

TFFB-8

2, Egyebek

Téth Kalman: kéri a meghivott vendégeket, hogy ismertessék a tanulmanytervet.



1, Ferihegyi repiilétérre vezetd gyorsforgalmi it fejlesztésének 1. liteme, Tanulmanyterv

kiegészitd vizsgalatok cimii dokumentdcié tartalmdnak elfogaddsa
TFFB-8

T6th Kalman: el6terjesztonek nincs kiegészitése, megadja a szot a meghivott vendégeknek.

Batori Gdbor: bemutatja a kollégdit és a tervezé csapat tagjait. Az eldzményekrdl elmondja,
hogy késziilt egy tanulmany 2014-ben, Tarlos polgarmester Ur véarosvezetéi dontése alapjan
2016-ban ennek a tanulmany tervnek az eredményeként kijott titemezett fejlesztésnek az elsé
ltemére kaptak felhatalmazast, hogy engedélyezési és kiviteli terv szinten vigyék tovabb a
tervezest. Tekintettel arra, hogy a 2014-es tanulméanytervben tobb olyan kérdés volt, ami a
XVIII. keriilet észrevételei alapjan tovabbtervezést igényelt, ezért beiktattak a mostani
tervezési szerzdésiikbe egy un. tanulmanyterv feliilvizsgélati fazist, aminek az a célja, hogy
részletesebben megvizsgaljadk azokat az igényeket, felvetéseket, ami a keriilet részérdl
megfogalmazodott. Ez a tanulményterv februar végén leszéllitasra keriilt, most a BKK-nél a
véleményezési idoszakban van, azért kérték, hogy itt szakbizottsdg jelenlétében ezt
ismertethess€k, mert szeretnék azt, hogy a tovabbtervezéshez egy olyan miiszaki diszpoziciét
adhassanak a tervezének, ami mér kevés olyan kockéazatot hordoz, hogy a tovabbi
tervfdzisokban itt, féleg gondolva az engedélyezési eljarasokra, akarmilyen probléma,
nézeteltérés legyen, tehat egy megvaldsithaté miiszaki tartalmat szeretnének tovabbtervezésre
a tervez§jiknek kiadni. A koévetkezo fazis egy engedélyezési terv készitése lesz, a teljes
tervezeési szerzbdés véghatarideje az 2018. julius vége, amikor azt gondoljdk, hogy a teljes
projekt engedéllyel, jovahagyassal rendelkezni fog és amennyiben forrast taldlnak a
kivitelezésre, akkor el tudjak kezdeni 2018. év végeén a kdzbeszereztetést, 2019-ben az épitést.
A kivitelezésre vonatkozoan - féleg az olimpia kapcsan - napvilagot latnak nyilatkozatok, azt
elmondja, hogy ebben az olimpiai projekt kupacban a gyorsforgalmi utnak nem az I. iitemi,
hanem a II. litem{ fejlesztése szerepelt, ami abban kiilénbézik az I. titemtél, hogy mar a kiilén
szinti csomopontok, tehat méar a 2x2 siavos atvezetést épitenék. Tehat ez a mostani
kommunikacié ez eléggé félreérthetd, tehat nagyon biznak abban, hogy ennek az I. {itemnek a
megvalosulasa olimpiatol fliggetleniil megoldhaté és talalnak ra politikai akaratot és majd
forrast 2019. évre.

,»Hogy mik voltak azok a pontok, amiket kiilon tanulmanyterv szinten tjra megvizsgaltattunk?
Egyrészt ugye egy uj szintbeni csomdpont létesitését vizsgdltuk az Attila utca ill. a Vajk utca
térségében. Megvizsgdliuk a gyalogos hidnak a vditozatait a Csaba utca térségében, esetleg
egy utcakdzzel eltolva a Csongor ulcdndl. Vizsgdltuk az dsszenyitolt keresztmetszetnél az
ingatlanok megkozelitését, it a legnagyobb problémds dolog ugye a Postdinak a
megkozelitése, jelenleg ugye a szerviz iiton tudnak megdlini, parkolni, de ha ez osszenyitdsra
keriil, akkor ez nem lesz lehetséges, illetve, kiilon vizsgdltuk az osszes csomopontot,
csomdponti kialakitdst, aminek féleg az az oka, hogy ezzel az ésszenyitdssal azért meg fog
vdltozni a csomdpontoknak a forgalmi viszonyai és azt néztiik meg, hogy ezek milyen
beavatkozdsokat hordoznak magukkal. Itt hogyha végigmegyiink a csomdpontokndl a Hangdr
utcdndl azt a hidnyzé valés kapesolatot néztiik meg, ezt kihangsilyozndm, hogy a
tanulmdnytervek a BKK-ndl is véleményezés alatt vannak, tehdt most BKK részrél még nem
tudom megmondani azt, hogy melyik az a vdltozat a csomdpontok esetében, amely tdmogatdst
fog nyerni. A Hangdr ulcdndl ez a valds kapcsolat elSrevetiti azt, hogy egy jelz6ldmpds
kialakitdst fogunk nagy valdsziniséggel kialakitani, amihez viszont még a csomdponti
kapacitds vizsgdlatokat még majd el kell végezniink. Felsdcsatdri witndl a nagy kérdés az a
hidnak a keresztmetszete, itt akdr egy kétsdvos, akdr egy hdromsdvos nyitds is versenyben
van. A Raday Gedeon uicdndl ugye a kozvetlen balos kanyaroddsi lehetdségeket vizsgaljdk, itt
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azért vagyunk nehéz helyzetben, mert maga ez a tervezés nem tartalmazza a vasit feletti
hidnak a felujitdsdt. Ez azért van, mert ugye a NIF pdrhuzamosan tervezi az utat Ferihegyre,
és amikor kiirtuk ezt a tervezést, akkor nem volt az kijelélve, hogy milyen nyomvonalon
keresztezi a gyorsvasut a Ferihegyi gyorsforgalmit és amennyiben a hid utdn keresztezte
volna, akkor nyilvan a NIF-projektbe kellett volna ezt belerakni. Mostani dllapot szerint — bar
ez még vdltozhat — a hid elbtti keresztezés az elfogadott, ami viszont azt vonja maga utdn,
hogy akkor ezt a vasiti feliljdrét a BKK-nak kell feldjitania. Amennyiben a NIF-t61 kapunk
egy egyértelmii dllasfoglaldst arrdl, hogy biztos a nyomvonala, akkor a BKK ennek a hidnak
a felujitdstervezését meg fogja inditani egy kiilon szerzddés keretében, ugye az lesz a kérdés,
hogy négysdvositsuk vagy maradjon a két sav? Elbzetesen azt mondom, hogy a négysdvositds
lesz az ddvozlendd. Iglo utcdndl egy kisebb csomdponti korrekcidt néztink, ami segiti az
egyszeri csomoponti mozgdsokat. llletve kiilon néztiik azt, hogy milyen fizikai elvdlasztdsra
lenne sziikség itt a gyorsforgalmi dton, erre is sziletett egy tanulmdnyrész, azt a
tanulmdnyrészt most azért nem javaslom nagyon foglalkozni vele, mert itt nagy
valdsziniiséggel a gyorsforgalmi iitnak a hdlozati szerepe az ebbe a tanulmdnyban félre lett
értelmezve, tehdt nem gyorsforgalmi it, hanem egy belteriileti elsérendii f6it, amire mds
szabvdnyeldirdsok vonatkoznak, tehdt ez ijra.., tehdt ezek javitva lesznek, ez a
tanulmdnyrész. ”

Atadja a sz6t a tervezdjiiknek, aki bemutatja elsésorban az Attila Gti csomdpontot, utdna pedig
az Osszes tObbi csomoponti kialakitasra a valtozatokat. E16ljaroban elmondja, hogy masfél-két
hete mar voltak a kerliletben egy egyeztetésen, ahol bizottsagi elndk tirnak €s alpolgarmester
urnak bemutattdk az addig elkésziilt anyagokat. Itt nagy problémaik voltak a szintbeni
csomoponttal kapcsolatban, de kézben megértették azt a keriileti igényt, hogy itt Erzsébet-
Béla telep szdméra ez egy nagyon pozitiv dolog lenne, ha itt egy 0j szintbeni csomépont
letesiilne. A vizsgalataik azok olyan eredményre jutottak, hogy ez miiszakilag nehezen
megvalosithato. Ami elényt nyljt annak a masik oldalon husz-harmincszoros hatrany
keletkezik, de majd ezt is a kollégaja részleteiben kifejti. Roviden ennyit szeretett volna
eldljaréban elmondani, amennyiben esetleg ez alapjan mar kérdés vetédik fel, akkor kéri,
hogy kérdezzenek marmost is, de utdna is varjak kérdéseiket.

Toth Kalman: a Bizottsag tagjainak a jelenleg elmondottakhoz nincs kérdése, kéri folytassak
az ismertetot.

(Vetités elkezdddik.)

Egybazi Ferenc: , Elsésorban a gyorsforgalmi dinak a Gyomrdi uti szakaszdval
Joglalkoztunk tanulmdnytervi szinten, a feladatnak a leirdsa ugye az, hogy mi a célja ennek az
I ditemii fejlesztésnek? Elsésorban a kapcsolat ... felolddsa, tehat az, hogy a mellette 1évé
lakdtelepek is tudjdk haszndlni a gyorsforgalmi utat, sigymond megspdrolidk ezen a
szakaszon, mert az Erzsébet-Béla telepiek nem tudnak rdhajtani. Mdsodsorban a
gyorsforgalmi 4t forgalombiztonsdgdnak novelése, hiszen ma a gyorsforgalmi iiton pont az
ellenkezé irdnyok kozott nincsen acélszalag korldt, tehdt éppen ezért rendkiviil silyos
balesetek torténnek és baleset esetén meg nincs forgalomelterelési lehetség. Harmadsorban
pedig a gyorsforgalmi it sebességének az 50 km/drds megtartdsa, azon a bejutdsi szinten
inkdbb csokkentése mint megtartdsa. Ennek érdekében a Gyomrdi iuti szakaszon a
Felsdcsatdri ut — Csévézd ut ill. a Csévézd it - Ti....utca csomdpontok kozdit a gyorsforgalmi
ut mellett 1évé acélszalagkorldtok elbontdsra keriilnének és ezzel egyittal ezen a szakaszon
2x3 savos utpdlya alakulna ki és természetesen a kiilon szintii 2x1 sdavos dtvezetések azok a
csomopontokban megtartandoak, megmaradndnak. Itt vannak ezek az elvdlasztdsi



lehetdségek, itt csak annyit mondanék, hogy az elsé az egy kett6 zdrévonalas elvdlasztds, a
mdsodik az egy betonelemekkel torténd elvdlasztds, a harmadik az pedig acélszalagkorldtok
kozotti elvdlaszids. Mindenképpen ezek kiziil a fizikai elvdlasztdst tartandnk jénak, tehdt azt,
amelyik az ellenkezd irdnyok kozott mindenképpen fizikdlisan védi a jarmiiveket egymdstél. Iit
van a jelenlegi dllapotnak a funkcié dbrdja, ami ugye azt mutatja, hogy jelenleg a
gyorsforgalmi it van elvalasztva acélszalagkorldtokkal... Kiilonbozd verzidk voltak elbzetesen
az eldzd tanulmdnytervben még egy ilyen kiilonbozé sdvokkal, 50, 70 és 90 km/dra
sebességhatdr johetett volna be, ez tulsdgosan vegyes kizlekedést alakitott volna ki, igyhogy
tulgjdonképpen a végsé javaslatunk az az lett itt a javasolt vdltozatban, hogy maga a
gyorsforgalmi utszakasz az elbontds, az acélkorldt elbontdsa utdn is egységesen 70 km/ords
sebességii lenne, mig mellette a Gyomrdi uti két-két forgalmi sav, f6ként a FelsGesatdri utca
és a Csévézd utcai szakaszon, ott ahol egyébként a beépitett szakasz taldlhatd, ott tovdbbra is
megmaradna az 50 km/ora, illetve a Csévézd és az Iglo utca kozott, ahol ma is 70 km/dra a
sebesség, oft pedig egységesen mind a hdrom sdvon 70 km/ra keriilne bevezetésre. Itt csak
nagysdagrendileg a forgalmakat mutatndnk be, hogy mekkora forgalom megy ma a belsd
sdvon, tehdt a gyorsforgalmi uti szakaszon és mekkora forgalom van a jelenleg a Gyomréi ti
szakaszon. Ezek most keresztmetszeti forgalmak a reggeli és a délutdni csiicsban, egyetlenegy
ami lényeges ebben az direndezédésben, ha elbontjuk az acélszalagkorlitokat, az az, hogy
koriilbelul irdnyonként egy olyan 200-400 egység jarmil/ora forgalom az diterelddik a
gyorsforgalmi utra, tehdt kirilbelil ilyen mértékben pedig csokken a szélsé két sav forgalma,
ami abbdl a szempontbél kedvezd, hogy a rajta 1évé jelzbldmpds csomépontoknak a
kapacitdsa ily mddon sokkal jobban fogia birni azt a csékkent forgalmat, mint a mai
dllapotban, tehdt bizonyos tulterhelt csomdpontokban, mint féleg példaul a Csévézd utcai
Sorgalom, ez mindenképpen kedvezé hatdsii lehet. Es csak akkor azért mutatom ezt az dbrét
jra, ugye itt van az a négy darab csomdpont, amivel foglalkoztunk, hogyha balrél jobbra,
akkor a Hangdr utcai csomdpontrol van sz6, a FelsSesatdri utcai csomépontrol, a Csévézé, a
Rdday Gedeon utcai csomdpontrdl, Iglé utcai csomdpontrdl, ezeknek az dtalakitdsdrt is
Javasoltuk, tehdt kisebb csomdponti korrekcikat, a mdr el6bb elmondottak alapjdn példdul a
Gyomrdi vindl megadtuk a balra kanyaroddsi lehet8séget a Hangdr utca irdnydba. Ez abbdl
a szempontbdl rendkiviil kedvezd, hogy példaul a kovetkezd FelsSesatdri utcai csomépontban,
az a balra kanyarodd forgalom, ami ott egyébként bizonyos torléddsokat vagy rossz forgalmi
helyzetet okoz, az példdul csokkenthetd azdltal, hogy bizonyos forgalom mdr itt ezen a ponton
le tud bonyolddni a Hangdr utca irdnydbdl, hiszen a Felsécsatdri utcai balra kanyarodé
Jorgalom egy része is ide dt tud terelddni. A kovetkezd a benzinkit kérnyéki kapcsolatokndl,
tulajdonképpen csak azi emelném ki, hogy ma ami rendkiviil kedvezdtlen az az, hogy a
benzinkuton keresztil is kialakul egyfajta a Gyomrdi it és a gyorsforgalmi it kozotti forgalmi
kapcsolat. Ugye elsGsorban a Gyomrdi titrdl, ha valaki fel akar menni itt a gyorsforgalmi
utra a benzinkit kornyékén, az csak a benzinkiit teriiletén keresztiil tudja azt megtenni. Mi itt
egy teljesen szétvdlasztott kapcsolatot terveztiink, tehdt mind a lehajtds mind a felhajtds az a
benzinkutidl fiiggetlenil tudna lebonyolédni. Mig az északi oldalon pedig, ott ahol ma a
forgalomnak csak a...tehdt csak a kézosségi jarmiivek tudnak felhajtani a Gyémrdi wtrdl a
gyorsforgalmi dtra, ezt itt egy sokkal hosszabb becsatlakozé savval ezt a lehetSséget
megadtuk a forgalom szdmdra is, ami megint csak az Erzsébet-telepi lakossdg szdmdra
kedvezd, tehdt, hogy fel tudnak hajtani itt az utolsé pontban is a gyorsforgalmi itra, hogyha
ezt igénylik és szeretnék. Mdrpedig van ilyen igény hiszen ma az akaddlyok ellenére is sokan
szabdlytalanul is megteszik ezt és ezt legalizdlndnk, ezt a helyzetet. A kivetkezé az a
Felsdcsatdri uti csomdpont, itt 16bbféle verzidt is vizsgdltunk, itt a legnagyobb problémdt a
Gydmrdi ton a vdros felél a Felsécsatdri felé balra kanyarodé forgalom okozza, abbdl
adédéan, hogy akik feldllnak itt ezen az dtkotd hidon, a Gyomréi it két iitpdlydja kézott, ott
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Osszesen két auto tud ugy feldllni taldn, hogy egyébként nem forlaszt vissza. Tehdt ennek az
eldsegitése érdekében, mdr segit az el6bbi Hangdr utcai csomdpont azzal, hogy bizonyos
Jorgalmat ebbél itt levesziink, mdsrészt azzal, hogy itt ez a hid, ami ma egyébként iirszelvényi
problémdkat is okoz, tehdt magdn a gyorsforgalmi iton is, bizonyos magassdgi jarmiivek
nem tudnak dthaladni, ami baleseteket is szokott okozmi, ezt megsziintetjiik, ezt a hidat
megemeljitk a magassdgi tirszelvénynek megfelels 4,5 méterre, ebbdl adédéan, most mdr
minden jarmii tudja haszndlni, tehergépjdrmii és gépjdrmii is tudja haszndlni ezt az aluliérot,
és ami utdn atépitésre keril, a mi tervezdi javaslatunk az az, hogy akkor ebbe az irdnyba, a
Felsdcsatari felé, mdr egy hdromsdvos hidat alakitandnk ki, amelybdl kiilonvdlasztandnk a
visszakanyaroddkat és a balra kanyarodokat és ebbdl adodoan sokkal tobb jarmii tud itt
feldllni, legaldbbis négy jarmii tud itt feldllni ezzel kapcsolatban itt a hidon és ugyanakkor,
mint amit mdr emlitettem, hogy a Gyomrdi iiton, meg egyébként is csokken a forgalom, tehdt
bizonyos jelzéldmpa dtalakitdssal is ez a fajta torlédds amit emlitettem, ez megsziintethetd
lenne.

A kovetkezd a Csévézd uiti csomdpont, itt az dsszes jelz8ldmpds csomdpontok koziil ez az, ami
Jorgalmilag a legkedvezdtlenebb, forgalmi szempontbdl, hiszen mind a Csévézd utca
irdnydbol, mind a Rdday Gedeon irdnydbdl jelentSs forgalmi torlédasok alakulnak ki. A
Csévézd ulca feldl akdr egy kilométer hosszii sor is feldll a reggeli csiicsforgalomban, tehdt
egyrészt itt ebben a csomdpontban mdr énmagdban kapacitasproblémdk vannak és itt meriilt
fel annak a kérdése ugye, hogy a Raday Gedeon utca felél a Gyomrdi it felé, a varoskozpont
Jelé kanyarodé balra forgalom, ami ma egy indirekt kapcsolaton bonyolodik le, ezt egy direkt
kapcsolattd tegyiik. Na, most ennek nyilvdn az volt eddig is az akaddlya, nem volt véletlen az
a kialakitds, hogy ezek a bizonyos kapacitdsproblémdk, hiszen abban az esetben, hogyha ezt a
direkt kapcsolatot megtessziik, ennek a kapacitdsdt tovdbb csokkenti, tehdt gyakorlatilag csak
akkor tudjuk ezt megtenni, hogyha valahol pedig a csomdpont dtalakitds kapcsén pedig
tudunk kapacitds tobbletet adni. Ennek az lenne a lehetdsége, hogyha a Rdday Gedeon utcai
mostani hdromsdvos hid az dtépitésre keriilne négy forgalmi sdvra, tehdt azt jelenti, hogy a
Rdday Gedeon uica felé is kialakulna az a két forgalmi sav, mint ami a Rdday Gedeon utca
Jfeldl kialakul. Ebben az esetben a Csévézd utcdbdl dthaladé forgalom nemesak egy sdvon,
hanem két sdavon tudna lebonyolédni, tehdt ez a fajta kapacitds tobblet ill. énmagdban a
Gyomrdi ditnak a forgalmdnak a csokkenése, ez a két tényezd teszi azt lehetévé, hogy
koriilbeliil a mai dllapotnak megfeleld forgalmi viszonyok mellett, ez a bizonyos direkt balos
megvaldsithatd lenne. Taldn még egy picit még a torldddsok is csokkentheték lennének, nagy
kapacitdsnivekmény igy ebbdl nem adébdna, ha ez a direkt balos megvaldsulna, de
mindenesetre a mai dllapotnak megfeleld dllapotot igy ki tudndnk hozni. Abban az esetben,
hogyha ez a négysdavos hid nem épiil meg, ill. nem tudjuk biztositani a Csévézd utcai
keresztirdanyban a kétsdvos divezetést, akkor ez direki balos mindenképpen azzal jér, hogy a
mai dugdhoz képest is joval nagyobb torléddasok alakulndnak ki, tehdt itt mindenképpen
feltétele a Raday Gedeon utcai hidnak a négysdvos kiépitése.

Az Igld utcai csomdpontban énmagdban nagy kapacitdasproblémdk nem lennének abban az
esetben, hogyha ez a szintbeni vasuti dtjaré a Szemere-telepnél nem lenne, ahol ugye 10
percnél hosszabb lezdrdsok is vannak a vasumdl. Ez dridsi problémdkat okoz, mert idénként
az a nagyon kevés jarmii is, ami itt at akarna haladni, az sem tud dthaladni és rdaddsul még a
Gyémrdi ut irdnyabdl, példdul a varoskozpont irdnydbol délutdn, a jobbra kanyarodé sdvnak
a nem elégséges hossza azt is jelenti azzal, hogy nem tud dtmenni a vasiiton, hogy belég a
Gyomrdi ut egyenes forgalmi savjdba is a forgalom és azt is zavarja, vissza torlasztja. llletve
még egy probléma, hogy még a balra kanyarodok is idénként vissza torlasztanak, tehdt
gyakorlatilag ebbdl az irdnybdl egy éndllé balra és jobbra kanyarodé sdavot is terveztiink ill.
a jobbrdt azt meghosszabbitottuk. Azonkiviil pedig itt a balra kanyarodé jarmiivek a Gyomréi



utrdl mindkér irdnybdl - a megépiilt kozépsd jdardasziget miatt — tulajdonképpen még a
teherautéknak és a buszoknak még kamyaroddsi problémdi is vannak, sokszor iigy tudnak
balra kanyarodni, hogy elbszér igénybe veszik még az egyenes forgalmi savot is, tehdt
gyakorlatilag itt ilyen jellegii problémdk is vannak, amit mi orvosoltunk ennek a
csomopontnak a kialakitdsdaban.

Most térnék dt a Felsécsatdri it és a Csévézd utcai csomdpontoknak a kérdésére, ill. hogy
meg kelleit vizsgdlnunk azt, hogy mi volna, tehdt mivel jarna az, hogyha itt a Vajk utca -
Attila utca kornyezetében kialakitandnk egy ij jelz6ldmpds szintbeni csomdpontot. Erre a
kialakitdsra mind az Attila, mind a Vajk utca esetében két vdltozatot dolgoztunk ki, ezek a
vdltozatok egyébként teljesen megegyeznek, akdr az Attila, akdr a Vajk utcdndl tovténnének.
Ez ugye azt jelentené, hogy...tehdt az egyik verziéban azt, hogy....el6bb el kell mondani, hogy
ez a 2x3 forgalmi sav, ami itt a beépités miatt itt megtaldlhato, ez nem bévithetd, egyszeriien
a keresztmetszeti adottsdgok, azok nem teszik lehetévé, hogy plusz sdavot elhelyezziink. Tehdt
mindenképpen ebben a hat sdvban kell elhelyezni a Gyomrdi wtrdl a balra kanyaroddsi
lehetdséget, ebben a hat sdvban kell megadni. Tehdt ebben az ,,A” vdltozatban egy olyan
megolddst hoztunk ugye, hogyha a belsd forgalmi sdv az nem egyenes, hanem egyenes-balra
vegyes forgalmi sdv lenne és ebben az esetben ugye azt jelentené viszont, hogy a Gyomrdi uti
egyenes irdnyokat 2x3 fdazisban csak kiilon lehetne engedni. A Vajk utca ill. Aitila utca feldl
pedig ugye megadndnk szintén mind a jobbra ill. balra kanyarodadsi lehetdséget.

A, B” vdltozatban annak érdekében, hogy legaldbb a Gyémrdi uti irdnyokat egy fizishan
lehessen elengedni, ennek érdekében beliil, a legbelsS sdvot azt émdllé, balra kanyarods
savnak alakitottuk ki és mellette két egyenes forgalmi sdvot terveztink. Ez viszont azt
Jjelentené ugye, hogy a Gyémrdi it irdnydbdl érkezdknek valahogyan be kellene verekedni
még a gyorsforgalmi dton keresztil is, a legbelsd sdvon magukat, ami forgalombiztonsdg
szempontjdbdl rendkiviil kedvezdtlen, egyébként a tébbi részletében olyan lenne, mint a mdsik
vdltozat. Itt most a ,,C” és a ,D” egyébként az Attila utcdra ugyanaz a két csomdponti
valtozat, tehdt ilyen szempontbol ez Iényegtelen. Mi elvégeztiik ehhez a csomdponti
kialakitdshoz ennek a két csomdpontnak a vdrhaté forgalmi viszonyait, ebbdl adéddan a
kovetkezd abra mutat jo tampontot, ebbdl ez azt jelenti, hogy a jelenlegi dllapotban miutin
egy folydpdlya szakasz van, a Gyomréi uti folydpdlya szakasznak a jelenlegi kapacitds
kihasznaltsdga csomdpont nélkil, mind reggel, mind. Az elsé az a délelétti, a mdsik a
délutani  csucsforgalmi  adatokat — mutatja,  tehdt  gyakorlatilag  51-52  %-os
kapacitaskihasznadltsagi maga a fépdlya, maga a gyorsforgalmi iti szakasz beliil, a belsd sav,
azok olyan 77-98 % kozott mozognak jelenleg. Abban az esetben, hogyha az elsé bemutatott
vditozat alakulna ki, akkor a csomdpontban ilyen 113-116 %-os kapacitdskihaszndltsdg
adédna, ami azt jelentené, hogy az a forgalom, ami le akarna bonyolddni, ezt nem tudnd ez a
csomdpont lebonyolitani, tehdt gyakorlatilag ide elhelyezett szintbeni csomdpont oridsi
forgalmi torlddast okozna. Ez most ugye nem csak azt jelenti, hogy Gyomrdi viton ugye, akik
dimend forgalommal ezt a szakaszt ismerik, nem azok keriilnének csak bele, hanem azok,
akiknek ezt létrehozndk, tehdt az Erzsébet-telepiek is. Tehdt, gyakorlatilag egy olyan dllapotot
hozndnk el6, hogy Ok is csak ezen a dugdval kialakitott csomoponton keresztil tudndk elérni
az Erzsébet-telepi teriileteket. Tehdt igazdn nekik sem tudunk el6nyt juttatni ebbdl, hiszen
automatikusan el is fogjdk keriilni, elkeriilnék ezt a csomdpontot, hiszen nem akarnak
dugdban dllni, még hogyha itban egy picit taldn rovidebb is lenne igy a kapesolatuk.
Ugyanez van egyébként a mdsik csomdpont esetén, még itt is jéval 100 % feleiti
kapacitdskihaszndltsdg adddiak és a kovetkezd dbrdn pedig éppen azt mutattuk be, hogy
kinek, mely lakosoknak, kiknek, mennyi idényereséggel ill. idéveszteséggel jdarna. Itt az elsé
hdrom dbra az azt jelenti, hogy azok, akik egyébként innét, mondjuk akdr az Attila, akdr a
Vajk utcardl jobbra kis ivben a vdros felé kanyarodnak és el van bontva az acélszalagkorldt,
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ugye ami itt most alapeset, abban az esetben, ha be tudnak menni a gyorsforgalmi
utszakaszra is, hiszen azt megdllapitottuk, hogy lenne rd igény, akik ma nem a GyoémrSin
szeretnének bemenni, hanem a gyorsforgalmi iiton, mert ma az acélszalag korldt miatt nem
fehetik meg, azoknak egy csiicsordban kb. 570 perc nyereségiik adédna. A tébbi kanyarods
irdnyban, tehdt azok, akik a Vajk u., Attila utcdrdl balra akarnak kikanyarodni és mennek a
vdroshatar irdnydba ill. az a forgalom, aki a vdroskozpont fel6l jon és balra kanyarodna be
kbzvetlen az Attila vagy Vajk utcdra és nem a Felsdcsatdrin, ezeknek lenne ez az 53-118
percnyi nyereség, de hozzd kell tenni, hogy ez akkor, hogyha nem azon az elé6bb emlitett
Jorgalmi dugdban [évé csomdpontban kell megtenniiik, hanem ha ott most nem lenne
egyébként egyéb forgalom és az 570 perc teljesen fiiggetlen a csomdpont kialakitdsatol hiszen
annak nem ahhoz van kize, hanem ahhoz van kéze, hogy elbontjiuk-e a szélsé
acélszalagkorldiot, tehdt tudjdk-e az UllGi it felé haszndlni ezt az tpdlydt. Tehdt
gyakorlatilag itt az dsszes idényereségnek a hdromnegyede az nem a csomdponttél, hanem az
acélszalag korldt elbontdsdbdl adddik, tehdt azt tovabbra is megnyerik az Erzsébet-telepiek
és az a bizonyos 53-118 perc nyereséggel szemben pedig az emlitett forgalmi
csomopontoknak a forgalmi tobbletébdl vagy eljutdsi id6 tébbletébdl adddik ez a 3200 ill.
1200 perc veszieség, amit egyébként azoknak is akik az Erzsébet-telepre mennek, azoknak is
el kéne szenvedni, tehdt gyakorlatilag elfogy az az elény ami miatt az egészet tennénk. Tehdt,
ezek alapjdn tulajdonképpen forgalmilag nem tudjuk ezt javasolni, mert sokkal rosszabbat
okozunk, nemcsak a Gyémrdi iiton haladdknak, hanem egyértelmiien az Erzsébet-telepieknek
is. Hat készonom szépen, ennyit szerettem volna.”

(Vetités vége)

Batori Gdbor: kéri a kollégdkat, hogy addig késziiljenek fel, de addig is valaszolnak a
kozlekedési kérdésekre.

Toth Kalman: kérdés szakasz kovetkezik.

Petrovai Laszl0: , Kdszonim szépen, igyekeztem otthon is megismerni ezt az anyagot, de
azért nekem is elég sok olyan ujdonsdg is lejott, ami taldn az anyagnem nem volt ilyen
egyértelmil. Probdltam jegyzetelni és akkor sorba mennék. Az elsé kérdés az egy kicsit
provokativ lesz, azt emlitette On, hogy elvdrds a gyorsforgalmi iitnak megfeleld palydn a 70-
es km-es sebességnek a megtartdsa, ki tdmasztja ezt az elvdrdst? Miért elvdrds és mennyiben
lényeges elvdrads, hogyha pontosan az a célunk, hogy ezt az eddig elhatdrolt és a teriilettd]
levdlasztott itszakaszbol egy rendes vdrosi utat csindljunk, ahol lakott teriiletek kozott ill.
viszonylag jol kihaszndlt gazdasdgi teriletek kozott az 50 km/rds, 2x3 sdv is tokéletesen jo
dtjardst tudna szerintem biziositani 1gy, hogy rdaddsul a 70 km-es sebességhSl adédik egy
csomd olyan balesetveszélyes helyzet, amit On is emlitett. Tehdt, az elsé kérdésem az az, hogy
honnan szdrmazik ez az elvards, hogy feltétleniil meg kell tartani ezt a 70-es sebességhatdrt?
En szerintem a Hangdr utcai csomépontnak a kialakitésa, amivel semmi baj nincs, az egy ték
J6 megoldds, csak azért azt szeretném elmondani, hogy tulajdonképpen azért az olyan sokat
nem segit, gyakorlatilag azon a régi, felhagyott iparteriileten kialakult 4ij logisztikai kozpont
vagy iizemnek a kozlekedése az egyetlen, amelyiknek a balra kanyaroddsa...senki mds sincs,
aki eldtte ne tudna balra kanyarodni. Tehdt ott, aki a gyorsforgalmi dombja mégiil kijon,
annak van egy ilyen igénye, szerintem senki mdsnak nincsen, tehdt nagyjabol a ....semmi baj
nincsen vele. Tovdbb megyek, a Felsécsatdrinak a hdromsdvositdsa, ha ez megoldhaté, az
persze rendben van, de mondom, hogy a Hangdr utcai csomdpont....semmit tehermentesiteni.
Es akkor el6rébb venném az Attila és a Vajk utcai csomdpontot és nem mennék az dtalakitott



csomdpontok felé, mégpedig azért, mert ezek viszont iehermentesitik a Felsécsatdri utat.
Tehat, azt azért észre kell venni, hogy a FelsGcsatdri uitndl — tobbek kozott — azért is van egy
ilyen balra kanyaroddsi torlédds, mert a Budapest fel6l, a belvdros feldl érkezdk, akik haza
szeretnének menni Erzsébet és Béla telepre, azok vagy ott fordulnak vagy uténa mdr csak a
Kéhidndl tudnak, tehdt azért fordulnak ott olyan sokan, mert nincs mdshol lehetSségiik rd.
Tehdt, én nem tudom, hogy a forgalmi szamitdsok ezt mennyire hozzdk ki, de azért akdr az
Attila, akdr a Vajk utcdndl készil egy ilyen szintbeni keresztezddés, ami biztositia a balra
kanyarodds lehetdségét, az igenis nagyon rdsegit a Felsécsatari uti balra forduldsra, én azt
mondom. Nem beszélve a hétkoznapi forgalomrdl még ott van a hérvégén a Sdrkdny
Centernek a forgalma, amelyik ugye megint egy olyan opcié, ami...akik oda mentek vésdrolni,
azok csak gy tudnak kijénni, hogy mdr csak a Kéhidndl. nem kevesen vannak, akik
konkrétan be szeretnének menni az Erzsébet-Béla telep felé. A Csévézénél elmondottak, ezek
a kapacitdsszamitdsok ezek nagyon megleptek, nem akarok vele vitatkozni, ezek biztos igy
vannak, viszont nekem nagyon az jott le ebbSl — bdr On nem mondta ki —, de hogy egy hid
dtépitésével és egy csomdpont elég durva dthangoldsdval esetleg tudjuk hozni azt, ami most
van, akkor ez nekem nem ugy tinik, hogy ezek szerint a Csévézd uti csomdponttal kvdizi nem is
szabad foglalkozni?”

Egyhazi Ferenc: , Ugye ez a keriilet fel6l volt kimondottan igény az, hogy ezt...”
Petrovai Laszlo: ,,Jo, csak ezt nem mondta ki...”

Egyhazi Ferenc: ,Akkor inkdbb azt mondom, hogy ezekkel az dialakitdsokkal lehet egy
nagyon picit segiteni ill. van ez a bizonyos direkt kapcsolat, ami keriileti részrél igény lett
volna, igy van, nagy ennek az dra, mindenképpen jelentds, tehdt ez...”

Batori Gabor: , Annyit hozzd tennék, hogy annak a Kéhidnak a szélesitése az még azt is
segitené, hogy a kerékpdros infrastruktirdt, amit jelen fazishan meg fogunk tervezni, amirdl
még nem volt sz0, a Ferihegyi I-t6] eddig a csomdpontig, annak az elvarrdsa a keriilet
Jelé....sokkal kedvesdbb. Tehdt nem mondanék le arrél, hogy azt a hidat diépitsiik.

Petrovai Laszlo: , Oké, ugye ott van még egy igény, ezzel a hiddal szemben, az pedig a
teherbirdsa, ami ugye ma eléggé gdtja ott annak az iparteriileti savnak ami a vasut mellett
hizodik, gyakorlatilag nem tudjdk azt a hidat olyan teherautékkal haszndlni, amelyek utdna
ezt az iparteriiletet el tudndk ldtni.”

Batori Gabor: ,, Hogyha hozzdnyilunk akkor nyilvdn az a cél, hogy ez megoldédjon. ”
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Petrovai Laszlé: ,, Vildgos.’

Egyhazi Ferenc: , Ugy fogalmaznék, taldn ebben a csomopontba, hogy a négysdavos hidra
mindenképpen sziikség van, hiszen ma kapacitdsproblémdk vannak ebben a csomdpontban. A
négysdvos hid az lehetdséget ad arra adott esetben, hogy mi legyen itt a fontosabb? Az az
igény, hogy itt a kdzvetlen balra kanyaroddsi kapcsolat meglegyen, ahol egyébként buszok is
kozlekednek és mondjuk ebbdl azért a kozosségi kizlekedés szempontjdbdl is idényereség van,
ami nem mellékes kérdés. Tehdt ez a fontosabb vagy az a fontosabb, hogy az indirekt
kapcsolat megtartdsdaval jelentds mértékben lehet esetleg ezt a forgalmi dugét, torléddst
csokkenteni, ami egyébként azért viszont még forgalmat is vonzhat ide ugye, akkor, hogyha
ennek a kapacitdsa nd, nyilvan ilyen szempontbél kell eldonteni majd.”



Petrovai Ldszlo: , Es akkor nekem még egy, ugye ami volt, az Iglé utcai csomdpont, az tint
Jel, valami olyasmit emlitett, ha jol emlékszem a fogalmazdsra, hogy , a kevés jarmii is, aki itt
akar befordulni, még az se tud mindig feldllni a sorompohoz”, itt azért szeretém jelezni,
azért van kevés jarmii, mert nem tudnak befordulni. Tehdt, hogyha ott egy normdlis Jforgalmi
kapcsolat alakulna ki, biztonsdgos feldlldsi lehetSséggel meg ilyen, akkor azért sokkal tobben
lennének, akik még a viszonylag hosszii sorompé ideje vagy zdrva tartdsa ellenére is
vdlasztandk azt az dtjdrdsi lehetséget, minthogy bejojjenek a Szarvas Csdrddhoz és ugy
menjenek ki , vagy pedig kimenjenek egészen a reptéri vasuti dtjdroig és forduljanak vissza.
Tehdt, hogy az egy tok egészséges opcid, csak egyszeriien annyira kulturdlatlan most a
megolddsa, hogyha azon lehet segiteni, akkor mindenféleképpen ...rajta. Koszoném, nekem
most igy elsdre ennyi.”

Toth Kalman: minden kérdésére valaszt kapott Petrovai ur? Igen, akkor, ha mas kérdés
nincs, akkor neki lenne véleménye.

» Csatlakoznék az el6z6hoz, hogy én is irtam egy pdr dolgot, hogy én valéban azt nem ldtom,
hogy a 70 km-es sebesség esetén a sdvok kizétt, hogy lehet megtartani a 70 és 50 opcidt,
tehdt mi biztostija azt, hogy nem fognak 70-nel menni a széls6 savban? En szerintem semmi,
ez csak gyakorlat. A mdsik, hogy értem én azt, hogy mindendron nyissuk ki ezt a korldtot, az
anyag is ugy készili, hogy gyakorlatilag kiemeli azokat az el6nyicket, amit a korldtok
elbontdsdval kaphat a Fovdros és a Ferihegyi repiildtér, de én tovdabbra sem ldtom lokdlisan
a keriiletnek az érdekeit ebben az elbterjesztésben. Tehdt minden, ami nekiink jo lenne, az
azért benne van, hogy drdga, nem megvaldsithaté és ott vannak a negativumok kiemelve. En a
Gyomréi trdl a felhajtds lehetdséget, amikor a Gyomrdi iitrél a benzinkitndl ugye most a
Jelhajtast ugye azt most legalizdlndk - ezt a kifejezést haszndlia —, ez a legalizdlds ez terhelné
tovabbra is azt a kétsdvos maradék bevezetd utat és azt nem tudom, hogy birnd példdaul az a
két sav, mert most ugye nem lehet rdhajtani, tehdt most nincs, de abban a pillanatban, hogy
visszafiizzitk kettd sdavra az milyen mennyiségii torléddsok fognak a 2x3 sdvon megjelenni,
tehdt ezt most nem tudjuk. En tovdbbra is azt Iétom, hogy értem én, hogy az a vasuti dtjdré
sziik és ott egy — ugye azt a kifejezést haszndltuk, hogy nagy killonbséggel lehetne a jelenlegi
dllapotot fenntartani akkor is, hogyha négysdvosra épitenénk dt — de a mi szempontunk
ebben a Bizottsagban mégiscsak a keriileti érdek, s a keriiletnek az az érdeke, hogy balra
tudjunk kanyarodni, mert az a torlodds, az a XVII. keriilet felél érkezik a keriiletiinkbe és az,
hogy torlddds van, az ebben a tekintetben nekiink, abbél a szempontbdl, amit szoktdk...,
haszndltdk is azt a kifejezést, hogyha az dteresztd képességet megniovelnék, akkor a keriiletet
tovabb terhelnénk, Tehdt abban nem biztos, hogy mi érdekeltek vagyunk, hogy terhelédjon az
a keresziezGdés, viszont abban igen, hogy balva tudjunk kanyarodni. Azt én még egyszer
leszégezem, vildgosan kell ldtni, hogy jelen pillanatban a két acélkorldt kozotti forgalom az
Budapest szempontjabdl rossz, nekiink jo, mert ott van, mi haszndljuk keriileti szinten a
Gyomrdi utat és szintben is haszndljuk. Abban a pillanatban, hogy ez a sdv meg lesz nyitva,
akkor szét lesz teritve az a probléma 2x3 sdvra és én tovabbra sem ldtom a keriileti érdekek
figyelembevételét ill. beszélink rola, hogy ez benne van, de mindeniitt ,A” meg , B-C”
verzioban és meg van, hogy eleve az miért nem jo a projekinek. Ez nem kérdés volt. a
véleményem mondtam el, ha mds kérdés nincs, akkor mehetiink tovdbb.”



Batori Gabor: , Roviden vdlaszolnék, ugye ez a 70 versus 50. Ugye itt volt olyan most mdr
pdr hénapja, ugye midta Budapest Kozit kirakta a 70-es tdbldr itt ugye 90-es sebesség volt,
ami reptér elérés szempontjdbdl ugye egy gyors elérés volt, ugyanakkor szamoltuk azt is,
hogy egy 70 km/drdval a reptérnek az elérése az 20-1,5-2 percre jétt taldn ki, az taldn még
magyardzhatd, kezelhetd. Tehdt azt nehéz megmagyardzni, hogy rdkoltink tébb milligrd
Jorintot egy projektre és gyakorlatilag Budapest, mdrmint az orszdg nemzetkizi repiilGterének
az elérhetdségét 5-6 perccel rontjuk, mert az 50 km/éra az azt jelentené. Kozben a 70 km/éra
a kiilsé szakaszokon, a nem beépitett szakaszokon szerintem semmi problémdt nem okoz, a
tervezdi javaslat szerint ugye a beépitett szakaszon, a Rdday Gedeon utca és a Felsécsatdri
kozott pedig egy sdvonkénti forgalmi szabdlyozds lenne, aminél a belsd sdv az, a mdsik kettd
az 50. Ez megfelel annak az elvnek ugyebdr, hogy itt ingatlan megkézelitések is vannak, ugye
ingatlan megkozelitést az 70 km/Ords sebességnél egyrészt balesetveszélyes, mdsrészt nincs
olyan hatosdg, amelyik engedélyezi. A sebességekkel kapcsolatban még hozzd tenném azt,
hogy a projekt kovetkezd fdzisdban az engedélyezési és kiviteli tervezésben nagyon komolyan
Joglalkozni fogunk azzal, hogy ezt a teljes itvonalat egy, ugy fogalmazném, hogy egy XXI.
szdzadi okossdgokkal felszerelt uitvonalat csindljunk. Ez azi jelenti, hogy VJT-k lesznek, tehdt
valtoztathaté jelzésképi tdbldk, amit On mondott, hogy ki fog ott majd 50-nel ott kézlekedni,
majd hogyha felszereljiik ugyanazokat a kamerdkat, amik a Nagykérosi diton is fent vannak,
akkor higgyék el, hogy az haszndlni fog. Teljes szakaszon szeretnénk egy alépitményt épiteni,
amiben optikai kdbeleket fogunk behiizni, ami forgalomfigyeléssel is fog foglalkozni. Tehdt be
lesz kotve az egész rendszer a Budapest Kozitnak a Szamuely téri kozpontjdaba, tehdt azok a
dolgok, amiket szabdlyozdssal, technikdval hozzd tudunk tenni ahhoz, hogy ez a 2x3 sdvos
dsszenyitott pdlya biztonsdgos legyen, az autésokat dszténézze a szabdlyok betartdsdra, azi a
BKK-nak alapvetd érdeke, hogy ez megtorténjen, sét van egy nyomds ill. egy partneri
kapcsolatépités a technologidkkal foglalkozé cégekkel is, akik nagyon oriilnének annak,
hogyha végre Budapesten. Magyarorszdgon egy megfeleld informatikai héttérrel kiépitett
utszakasz alakulna ki, ami szerintem egy repiilStér megkozelits iitvonalhoz abszolit adja
magadt.

A Hangdr utcai csomdpontra az a vdlaszom, hogy bdrmilyen hidnyzé kapcsolati hidnyt,
hogyha tudunk potolni, akkor rdadasul ez az egész projekthez képest nem egy nagy befektetés,
akkor azt mondom, hogy oldjuk meg. Attila uti forgalmi dtrendezddés ill. a Felsdesatdri
csomoponttal valé  kapcsolata: tehdt itt olyan szempontbdl, csomdponti kapacitds
szempontjabdl szinte mindegy az, hogy itt ordnként 5 autd akar befordulni vagy érdnként 50,
mert ugyanugy meg kell neki adni a fazist. Amint megadom neki a fazist onnantdl kezdve ugye
kozbensé id6 és igy tovdbb, tehdt a csomdponti kapacitds az lecsokken, fiiggetleniil a
Jorgalomnak a nagysdgdrol, ami ugye bemutattdk a tervezdk, hogy a kanyarods forgalom ez
nem tul nagy. Csévézd utcdandl a balos kapcsolat: mi azon vagyunk, hogy ez megvalésuljon, itt
ez az a pont, amit a forgalomtechnikai kezeldnkkel folyamatosan egyeztetiink, ragjuk egymds
fiilét, hogy itt mi lenne a j6 megoldds. Hdt amit a tervezd elmondott, hogy kérilbeliil ugyanazt
tudndnk produkdlni nagyberuhdzdssal, mint a jelenlegi dllapot, ez azért elgondolkodtatd.
Mindenesetre én elfogadom azt a keriileti igényt, hogy itt a balos kapcsolat fontos és hogyha
ez az dra annak, hogy a keriilet részére megkiméljen a projekt, akkor azon leszek, hogy ez a
balos kapcsolat megvaldsuljon. Iglé utca: hdt ugye az Iglé uicai csomdpontnak meg a vasiti
dijdrénak van egy nagyon nagy — hogy mondjam — handicap-je, az pedig az, hogy itt ettél a
csomdpontidl par szdz méterre van egy tervezett hdlézati elem, amire nagyon-nagyon varjuk,
hogy megvalosuljon, ugye amikor az Auchan megvette a telket, akkor nagyon oriiltiink, hogy
faldn azt a csomdpontot megépiti, aztdn jotr az ingatlanpiaci vdlsdg és gyakorlatilag az
Auchannak most azzal a telekkel mdr teljesen mds az elképzelése. Itt amit szerintem ebbe a
projektbe mindenféleképpen meg kell valositani az az, hogy kintrdl a jobbos feldllénak a
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hosszdt azt meg kell novelni, tehdt arra a hely is megvan, az akarat is megvan. Maga a vasiti
teriileten, a vasuti dijaré épitése, dtépitése akdr buszsdv biztositdsaval azt mdr
problémdsabbnak ldtom, valamelyest az is segitene azon a csomdponti kialakitéson, de azért
egy biztosito berendezésnek az dtépitése alsé hangon ott azért, tehdt mondok egy szdmot, az
200 millié koril van. Nem tudom van-e olyan kérdés, amire nem vdlaszoltam?

Toth Kélman: ,, Nekem nincs, én azt szeretném mondani, hogy On itt a 70 és 50, tehdt én azt
értem, hogy az igény az, hogy ne csokkenjen a repiildtérre valo kijutds, de azért azt szogezziik
le, hogy a Budapest tekintetében ez az it volt, ahol a legtobb silyos és haldlos baleset
torténik. Tehdt a repildtérre valo kijutdst nem az 1 vagy 2 perc gdtolta, a repiildtérre vals
kijutdst az acélkorldtok kozé szoritott siv és ott nem arrél van sz6, hogy 1 vagy 2 perc, hanem
1 vagy 2 éra.”

Batori Gabor: , Ezt fogjuk most megsziintetni.”

Toth Kalman: ,, Azért mondom, tehdt itt akkor ne percezziink, tehdt hogy most ne ugy dllitsuk
be, hogy az a taxis, aki késén indul el és a belvdrosi dugdkbol kiszabadul ide akkor az
padlogdzzal fog menni, én biztosan tudom, mert itt lakok, ha egy taxisnak kinyitjuk 2x3 sdvra
és 70-et engediink, az hdrom sdvon fog 90-nel cikdzni, ha megkapta a 10 EUR-t, a jaitot,
hogy kiérjen a reptérre. Ezt szogezziik le. Az, hogy ezeket a technikdkat hogy és mikor Jogjdk
alkalmazni, én azt tudom, hogy azokndl a fix kamerdkndl lelassitanak az autésok, ezt meg
lehet ldtni a Nagyk&risi it bevezetésében és aztdn vjra padlégdz, ha el vannak késve. Tehdt,
ha nem tudnak egy olyan sebességkorldtozé megolddst, ami példaul XXI. szdzadban Bécs,
Németorszdg, ahol egy indukifv tekercselt kamera ellendrzi a rendszdmot és dtlagolt
dtsebességhajtdssal meghatdrozzik, akkor ennek nincs realitdsa, hogy be fogjdk tartani. En
tovabbra sem értem azt, hogy a 70 és az 50 kozott, most mdsfél perceken vitatkozunk, belsé
savra 70, kiilsdre 50, nem fogjdk betartani, de jol fog keresni rajta az aki idénként ellenériz,
meg a Renddérség, meg az Onkormdnyzal, ha kirak majd egy kamerdt, de lakossdg
szempontjdbdl egy balesetveszélyes helyzetet teremtiink, ha megengedjiik a 70-et, még a 60-ra
is azt mondom, hogy igen, de ha 70-et fogunk engedni, 6k 80-nal fognak menni vagy 90-nel és
2x3 savon fogjdk ezt megtenni.”

Batori Gabor: ,Erre az a vdlaszom szokott lenni, hogy bdrmilyen koziekedési
infrastrukturdt,  bdrmilyen  beavatkozdsndl  feltételezniink  kell az autésoknak a
szabalykovetését, mdsrészt pedig hozzd kell rakni azokat az ellendrzé funkcidkat. En
egyébként, amit mondott, hogy egy olyan hurok, amik dtlagsebességet mér, manapsdg mdr az
is megoldhatd, tehdt nem Ildtok ebben problémdt.”

Toth Kalman: ,, Melyik dtlagot nézziik a belsé sav 70-ét vagy a kiilsé sdv 50-ét?”

Petrovai Laszlé: , En tulajdonképpen ehhez szeretnék csatlakozni, ha szabad még egy pdr
mondattal, mert egyrészt tényleg pdr perceken folyik itt most a beszélgetés, hogy most 5-6
perc romldsra becsillik? De ugye nem tudom, hogy mennyiben veszik figyelembe, hogy az
dteresztCképessége maganak az dtnak, az jelentGsen j6 az dtlag, hogy 1x2 plusz egy helyett
van hdrom sdv.”

Batori Gabor: , Akdrmilyen 1-2 percrdl beszéliink, akkor azt szorozzuk be a Jarmiivekkel a
szdmaval, ugy mar nagyon sok.”
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Petrovai Laszl6: , Vildgos, alapvetden nekem inkdbb az volt vele a problémdm, hogy én azt
gondolom, hogy a XXI. szdzadban, ahogy mondta, hogy XXI szdzadi utat szeretnének
csindlni, én nem ugy gondolndm, hogy egy repiildtérnek az elérésében a személygépkocsival
valdé megkozelités az épp preferencidlis kérdés. Tehdt, ahogy mondta gyorsforgalmi vasutat,
ahogy létezhetnek oda olyan buszjdratok, amik célirdnyosan oda mennek és mondjuk azok
védett savban kozlekedhetnek vagyis megkapjdk azt a lehetéséget. En nem gondoindm azt,
hogy a személygépkocsi, mint olyan, annak a repildtérre valoé kijutdsa ez valamilyen
kiilonleges igényként kell tdmasztodjon, fSleg nem a jovében, ami vdrhatéan kifejezetten el
Jog tolddni, ahogy népesiil a vdros, kifejezetten el fog tolédni a kozésségi kozlekedésnek a
lehetdségei felé és még egy utolsé gondolat ehhez, hogy nekiink ez egy adottsdgunk, hogy a
Ferihegyi RepiilSteret vagy a Liszt Ferenc RepiilSteret mdr korbeépiilte a véros. Tehdt ez egy
vdrosi reptér, tetszik nem tetszik ez van, nem lehet dsszehasonlitani Moszkvaval vagy
Leningraddal, vagy bocsdnat Szentpétervdrral, vagy azokkal a nagy nyugati repiiléterekkel,
amelyek kilométerekre vannak a vdroskozponttdl és egy gyorsforgalmi it kell, hogy oda
menjen. Ez majdnem olyan, mint New Yorkban a La Guardia, hogy beszdllnak két
JelhGkarcold kozé a gépek és oda kell érni. Tehdt én azt gondolom, hogy valamilyen mds
megkozelitési rendszerrel kell rendelkezni és akkor ezek az 5-6 perces késések nem jelentenck
problémdt.”

Batori Gabor: , Tehdt itt a megtéveszid az elnevezés, amit mondtam, hogy gyorsforgalminak
hivjuk, de ez egy belteriileti elsd rendit féut.”

Téth Kalman: |, Ezt szeretnénk most kiteljesiteni. ”

Batori Gabor: |, Tehdt amit mondott az elején anmyiban egyetériek, hogy amennyiben
megvalosul a gyorsvasili kapcsolat is, akkor mdr nyilvan valamelyest csokkenni tud a
reptérnek az autdsmegkozelitése is, de hogyha magdt a gyorsforgalminak a forgalmdt
megnézziik, akkor abban a reptér az csak egy szelet, a mdsik szelet az agglomerdcid, a
harmadik kisebb szelet pedig a keriileti forgalom.”

Toth Kalman: ,, Ha a Bizottsdg részérdl mds kérdés nincs, akkor menjenek tovdbb.”

Batori Gabor: ,, 4 hidakrol beszéljink, a terveket? Ott ugye az a dontési pont, hogy egyrészi
kaptam egy olyan jelzést, hogy nem biztos, hogy a Csaba utcindl kéne azt a
gyalogosfeliiljdrot létesiten, tehdt erre vonatkozdlag készitettiink vizsgdlatot, illetve a hidnak
a szerkezetére, akaddlymentesitésére készitettink még kiilonbozé vdltozatokat, ami a BKK
szempontjabol ugye alapkérdés az az, hogy azért itt egy akaddlymentes megolddsra lenne
sziikség. Maga a hely igényel egy akaddlymentes megolddst, ez egyrészt ldmpdval
biztosithatd, ami elég nehézkes, ugyhogy itt taldn a nagyobb valésziniisége egy lépcsds ill.
liftes megolddsnak van, aminek ugye az a hdtuliitéje, hogy liftet mindenki tud épiteni csak kell
lizemeltetni. It nagy dilemmdban vagyunk még, hogy maga a hidszerkezet az viszont legyen. ”

Toth Kalman: , Kérdem alpolgdrmestert, hogy a hidrol szeretne-e valamit mondani?”

Domotor Istvan: , Majd szavazds eldit.”
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Batori Gabor: , Még annyit elmondanék, hogy ugye itt lesz egy hatdrozathozatal, fiiggetleniil
az eredményéidl, hogyha ennek az az eredménye, hogy egy tdmogatds, azt megkoszonjiik,
hogyha az az eredménye, hogy nem tdmogatds, nekiink a tovdbbtervezés szempontjdbdl az is
egy fontos input, mert eddig beszélgettink a problémdkrol, beszélgettiink a milszaki
megolddsokrol, de nem sziiletett olyan egyértelmii irdsos dlldsfoglalis a keriilet részérdl, amit
akdr tudndnk haszndini arra, hogy eszkaldljuk a problémdt. Roviden ennyit szerettem volna.”

Téth Kalman: megadja a szt alpolgarmester trnak.

Démotor Istvan: , Koszonom szépen. Tiszteleitel koszontok én is mindenkit és most
elsdsorban  képviselcként, az érintett telepiilésrésznek a képviselGjeként szolnék. Nem
valészind, hogy sok djdonsdgot mondanék. Az elmult két évben osszeiiltimk t6bbszir,
elmondtam, hogy milyen igények lennének, az ami kialakul miért nem j6. Akkor ezeket
probdlnam osszefoglalni.

Egy pici politikdt belevive és itt elsGsorban az ellenzéki képviselStirsakhoz vagy bizottsdgi
tagokhoz szolnék, hogy amikor példdul egy ilyen projektet, mini az Olimpia rendezés, napi
politikai indokok vagy érvek mentén hozzuk ilyen helyzetbe és lehetetlenitink el akkor
legkizelebb, amikor ilyenbe bele tetszenek szélni, akkor gondoljdk végig, hogy ennek a sajdt
lakokornyezetiinkre milyen hatdsai lehetnek. Meggydzédésem, hogyha lett volna Olimpia,
akkor itt nem 1. meg 1L, hanem még a Il iitemrdl is lehetne szolni, két évvel ezelditt is tudtuk,
hogy hdrom iitemes tervezésben gondolkodunk és példdaul ez egy olyan tizenmillidrdos lett
volna, amit persze lehetett volna azt mondani, hogy az Olimpia rendezésének ez a kiltsége, de
nyilvdn utdna 200 ezer ember haszndlt volna évtizedeken keresztil. Tehdt én azt gondolom,
hogy akdr itt a repiildtéri gyorsvasit, akdr ennek a Ferihegyi RepiilGiérre vezetd iitnak és a
Gyomrdi dtnak a rendezése egy 2024-ben megrendezésre kerilé Olimpia esetén nagyon
gyorsan és nagyon megnyugtaté médon tudott volna rendezdédni. Ezt most nem ldtom.

Ha beszéliink itt arrdl, hogy kéne ennek az iitnak a kapacitdsdt béviteni, rendezni a forgalmi
helyzetet és egy olyan kapcsolatot létrehozni a vdrossal, ami elvérds lenne, akkor nem értem,
hogy miért nem gy kezdjiik a tervezést és a beszélgetést, hogy a befelé irdnyuld kizlekedési
irdnyok, Kébdanya-Kispest Termindlndl hogy fogjuk megoldani legaldbb a minimum 2x2 sévos
kozlekedést? Nagyon szépen, nagyon hangzatos szdmitdsokat, igéreteket ldtunk, halljuk azt,
hogy mennyivel gyorsulna egy fore vagy egy gépjdrmiire a sebesség, de arrél nem beszéliink,
hogy amikor egy hdromsdvos it le fog sziikiilni egy egysdvos iitra, akkor az meddig fogia
vissza torlasztani a forgalmat. Ismét megtapasztalhattuk itt a kilvdrosban, hogy — bdr
mondjuk ebben nincsen konszenzus —, hogy a rendszervdlids ta egyfajta demokrdcia van és
azt gondolom, hogyha példdul egy népszavazds van, akkor a Kormdny hajlandd visszavonni
az Olimpiai pdlydzatot, ill. a Févdros visszavonja az olimpiai pdlydzatot, akkor az a
demokrdcidnak egyfajta megnyilvanuldsa, addig a szakmai korokbél ez teljesen hidnyzik. Ezt
szamtalan esetben tapaszialtam, akdr az épitészeinél, akdr a kozlekedéstervezbimél, ha 6k
szakmailag jénak tarianak, akkor azt tlizon-vizen keresztiil megvédik, mindenféle jogos,
Jogtalan, felkésziiletlen vagy felkésziilt lakossdgi igényt gyakorlatilag, ha az nem illik bele
abba a szakmai kbzgondolkoddsba, amit tanultak az egyetemen, aminek szakmai szempontbol
relevancidja van, akkor azt lesoprik az asztalrél vagy durvdn vagy kulturdlt médon, de
gyakorlatilag helyi, laikus igényeket érvényesiteni szinte lehetetlen. Nem biztos, hogy ez rossz,
mert egyébként egy kdosz is kialakulhatna beldle, de akkor amikor van egy rendkiviil markdns
keriileti vélemény olyan emberek részérdl, akik itt élnek és ezeket a zeg-zugos kis utcdkat
ismerik, ennek a telepnek a kozlekedési mordljdt, szokdsait ismerik és feltételezéseken
tulmenden biztosak abban, hogyha az dltaluk javasolt megolddsokat megépitenék, akkor nem
azok a félelmek vdlndnak valora, amit a szakma viziondl, hanem azok a kinnyitések jonnének
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be, amit mi érziink, hiszen nap, mint nap haszndljuk ezeket az utakat. Tehdt ebben szerintem
van fejlodési potencidl a szakma részérdl.

Nehéz akkor érzelemmentesnek maradni, amikor az a szakember, aki meg van bizva a
tervezéssel az Iglo utcdndl Gyomréi itrdl beszél, ez most csak egy kis szurka. Tehdt, a
Gyomrdi 4t az a 2x2 sdvos it, a Csévézd utcandl bemegy az erdSbe egy folditként és az Iglé
utcdndl mdr csak a Ferihegyi repiildtérre vezetd gyorsforgalmi it van, tehdt igy hividk az
utat. Mind a kiilsé savokat, mind a kizépsd sdvot, célszerii kicsit alaposabban uténa Jjarni
ezeknek a dolgoknak, ha mondjuk tébb ezer embernek az életérél dontiink 10-20 évvel elére.
Talan emlékeznek rd, akik végigilték ezt a tébbfordulds targyaldst, hogy az elsé és
legfontosabb érv az Attila utca vagy a Vajk utcdndl megvaldsitandé szintbeni csomopontndl
az volt, hogy ,, Uristen, Uristen” berakunk még egy ldmpdt és kapunk egy Szerencs utcai
csomdpontot. Majd most azt hallom, hogy a Hangdr utcdndl csindlunk ldmpd. Nyilvan ott
mdr csak a két, tehdt a Gyomréi dtnak a forgalma lesz, de hdt azt is lampdval fogjuk
megakaddlyozni vagy lassitani, az miért elfogadhatobb, minthogyha mondjuk ezt az Attila
utcdndl vagy a Vajk utcdndl tessziik? A kiillonbség annyi, hogy az a kézlekedési lampa az egy-
vald igaz - egy iparteriiletet és egy céget fog kiszolgdlni, addig amig az Attila utcandl vagy a
Vajk utcdandl meglévd ldmpa az pedig egy kirilbeliil erds 3000-es lakokézosségnek az
érdekeit szolgdlnd. Az Iglé utcai Auchan csomdpontnak a megvaldsitisindgl nemesak az
ingatlanpiaci dolgok széltak bele, hanem a Simon-iigy is, de ez csak egy ilyen szurka-piszka.
Es végiil pedig, ami taldn az dllatorvosi 16, meg az egész projekinek az, az uj gyalogos
feliljarénak az épitése. Ezt a kerilettGl soha senki nem kérte, erre lakossdgi igény nincsen!
Epitiink egy gyalogos feliiljdrot ugy, hogy ott minimum, minimum egy lakdingatiant ki kell
sajatitani, tehdt ez vagy a Gondozdsi Kozpont, ahol éveken keresztil tobb millié forintot
dldozunk rd az ingatlannak a fejlesztésére vagy a Vegyesbolt, ami szintén koriilbeliil legaldbb
egyezer-ezerdtszdz embert ldt el, vagy ha elvissziik a Csongor utcéhoz, akkor ott egy
lakdingatlant kell kisajdtitani gy, hogy a mdsik oldalon semmilyen kozosségi kizlekedési
kapesolat nincsen. Es nekem ne mondjdk azt, hogy ezt meg leher oldani, mert 10 éve
képtelenek vagyunk arra, de lehet, hogy mdr 15, hogy az Attila utcindl megdllitsunk - ahol
van gyalogos feliiliaré -, hogy megdilitsunk olyan gyorsjdrati BKV-buszokat, amelyek
kozvetleniil Kébdanya-Kispestre mennek ki. 200-as, 284-es, 282-es, 193-as E, sorolhatndam, 15
éve kiizdiink a BKK-val és mindig arra hivatkoznak, hogy itt globdlis szempontokat vagy
Jovdrosi szempontokat kell figyelembe venni és ilven lokdlis igényekkel Ok nem tudnak
Joglalkozni. Hdt mi meg akkor nem tudunk foglalkozni 6sszfdvdrosi érdekekkel nekiink az a
dolgunk, hogy tiizén-vizen keresztiil az itt él6k érdekeit képviseljiik. Itt mdr nemesak Erzsébet-
Béla teleprdl szol, hanem ahogy elndk tir mondta, ez gyakorlatilag a fél keriiletet érinti és
hogyha ezt megcsindljuk, akkor a keriiletnek vagy ennek a keriiletrésznek még rosszabb lesz,
mert vald igaz, hogy a kozépsG sdvnak a kinyitdsival a Gyémrdi @t is szinte
haszndlhatatlannd fog vdlni normdl idében is.

Végezetil, azt mindenesetre kbszonom és ebben sok negativum és esetleg bdnté megjegyzés
utdn azt viszont Gszintén koszonom, hogy egy kétéves folyamatot hagytunk magunk maogott
vagy vagyunk benne, erre kordbban én nem emlékszem, hogy lett volna példa, hogy ennyire...,
legaldbb ilyen szinten komolyan vették a keriiletet és ennyire sokszor és alaposan tudtunk
ezekrdl a dolgokrdl beszélni. Az, hogy a végeredmény az..., az szdmunkra ugy tinik,
minthogyha a kordbbi gyakorlatot alkalmaztuk volna és dintés elétt egy ilyen kozmetikai
kezelésre eljottek volna, iigyhogy ez eldre lépés. En hiszek abban, hogy mindig tudunk
Jejlddni és javulni, az elsé lépést megtettiik, de hdt azért - hogy mondjam — ez édeskevés.
Elnék Ur! Ha megengedi akkor lenne egy modosito javaslatom:
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» Budapest Févdiros XVIII. keriilet PestszentlGrinc-Pestszentimre Onkormdnyzat Képviseld-
testilletének Telepiilésfejlesztési és Fenntarthaté Fejlédési Bizottsdga a bemutatdsra keviilt
»Lerihegyi repiildtérre vezetd gyorsforgalmi it fejlesztésének 1. iditeme, Tanulmdnyterv
kiegészild vizsgdlatok” cimii dokumentdcio tartalmdt megismerte. A keriilet dltal felvetett
kérdésekre, javaslatokra, nem kaptak megnyugtaté vélaszokat, illetve javaslataikat nem vették
Jigyelembe, ezért a ,, Ferihegyi repiiltérre vezetd gyorsforgalmi it fejlesztésének 1. iiteme,
Tanulmdnyterv kiegészité vizsgalatok” cimii dokumentum tartalmdval nem ért egyet, azt nem
tamogatja. Hatdrids: 2017. mdrcius 13., Felel6s: polgdrmester.”

Batori Gabor: , Annyi kiegészitést kérhetnénk, hogy legyen az is a hatdrozathan benne, hogy
a kerillet akkor egy, az egész tanulmdnytervrél egy irdsbeli véleményezést ad a BKK részére,
mert a hatdrozat most azt fogja tartalmazni, hogy ez nem keriil elfogaddsra, de viszont nekem
az input az az lenne, hogy legyen pontszeriien leirva, akdr a késébbiekben, hogy akkor a
keriilet ad egy szakmai véleményt erre az elkésziilt tanulmdnytervre. ”

Toth Kalman: kérdezi alpolgarmester urat, hogy befogadja-e a kiegészitést, vagy fenntartja
javaslatat?

Domator Istvan: ,Mivel ez egy bizottsdgi iilés és nem egy konzultdcio, ahol tudunk igy
beszélgetni egymdssal, tehdt én azt gondolom, bdrki tud médositsé javaslatot a Bizottsag elé
benyijtani, én vdltoztatds nélkil fenntartom a médosité javaslatomat. Az elmilt két évben
tettiink par javaslatot, amit szerettiink volna, ha megvaldsul, ebbdl...és egyébként azt halkan
teszem hozzd, hogy az A-B, meg az I vdltozat, meg a C vdltozat, meg a...melyiket kéne
tamogatni? Mert egymdsnak ellentmondo javaslatok vannak.”

Batori Gabor: A tanulmdnyterv, mint miifaj az arrdl sz6l, hogy t6bb véltozatot dolgozunk
ki, ami utan a dontéshozok....”

Domotor Istvan: ,.JJ, de mit tamogassunk? Ebben benne van az Attila utcai meg benne van
az is, hogy ne legyen.”

Batori Gabor: , Nekem most igazdbdl arra lenne sziikségem, hogy a leszdllitott szakmai
anyagot a kerilet szakmailag véleményezze, abba a dontési pontokban foglaljon egyértelmii
dlldst.”

Petrovai Laszlo: , De ez nem volt benne a hatdrozati javaslathan eddig sem, a dontési
pontokban valé dlldsfoglalds.”

Domotor Istvan: , Mondjuk ez nem az O hibdjuk, fenntartom a mddosité javaslatomat,
valtoztatds nélkiil.”

Téth Kdlman: mint bizottsagi elnok, az a véleménye, hogy a hatérozati javaslat az eredeti
formajaban alkalmatlan volt arra, hogy az eredetivel egyetértsenek, mert nem volt mivel
egyetérteni. A Bizottsag tagjait kérdezi, hogy Démotor ir modosito javaslataval egyetértenek-
e? Tehat eldszOr azt teszi fel szavazdsra és ha elfogadjak, akkor az eredetir6l mar nem
szavaznak. Kéri a Bizottsag véleményét.
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(jelen volt 5 f6 bizottsdgi tag)

37/2017. (111.13.) sz. TFFB hatarozat

Budapest FOvaros XVIII. kertilet Pestszentlérinc-Pestszentimre Onkormanyzat Képvisels-
testilletének Telepiilésfejlesztési és Fenntarthatd Fejlédési Bizottsdga 5 igen szavazattal
egyhangulag a bemutatdsra keriilt ,Ferihegyi repiilotérre vezetd gyorsforgalmi ut
fejlesztésének 1. titeme, Tanulményterv kiegészit6 vizsgalatok” cimii dokumentacio tartalmat
megismerte. A kertilet &ltal felvetett kérdésekre, javaslatokra, nem kaptak megnyugtato
valaszokat, illetve javaslataikat nem vették figyelembe, ezért a ,Ferihegyi repiilétérre vezet
gyorsforgalmi ut fejlesztésének 1. titeme, Tanulményterv kiegészitd vizsgalatok” cimi
dokumentum tartalméval nem ért egyet, azt nem tdmogatja.

Hatarid6: 2017. mércius 13.

Felel6s: polgarmester

2, Egvebek

Toéth Kalman: egyebekben nincs senkinek hozzaszoldsa, koszoni a részvételt, az iilést
bezarja.

(A Bizottsdg a napirendi pontban hatcirozaﬂ

ot-nem-hozott.)
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